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VOORWOORD

VOORGESCHIEDENIS

In opdracht van de direktie van het Rijksloodswezen (RLW) werd
in 1975 een Development Cost Plan (DCP) door Philips opgesteld voor
de uitbreiding van de walradarketen langs de Westerschelde (UWRK)
vanaf Waarde tot aan zee bij Zeebrugge en West-Kapelle.

Uit de opzet van dit DCP bleek dat het hierbij niet alleen ging

om walradaropstellingen, maar ook om informatie-verwerking, kom-
munikatie, procedures, etc. De voornaamste doelstellingen van dit
walradarsysteem zijn het bevorderen van de veilige vaart en een
doelmatig en efficient gebruik van de vaarweg, de havens en de sluizen.
Volgens het "Organiek Besluit Rijkswaterstaat” uit 1971 blijkt echter
dat deze doelstellingen voor een belangrijk deel onder de verant-
woordelijkheid van de Rijkswaterstaat (RWS) vallen. Daarom werd door
de Hoofdingenieur-Direkteur van de direktie Zeeland reeds in novem-
ber 1975 een werkgroep ingesteld met de opdracht na te gaan op welke
wijze en in welke mate de RWS bij de uitvoering van haar taken mede
gebruik zou kunnen maken van dit te realiseren walradarsysteem.

Onder redaktie van de dienst Verkeerskunde van de RWS is de ge-
wenste participatie toen neergelegd in de nota S 75.33. In aanvulling
daarop zijn in notitie S 75.33.2 de technische eisen voor de RWS-ver-
keersposten VI0issingen en Terneuzen globaal gedefinieerd evenals het ge-

wenst informatiebestand bij het Informatie Verwerkend Systeem (1VS).

De aanvankelijke aanleiding tot het opstellen van de thans voor-
liggende nota S 75.33.3 was om, d.m.v. het nader beschouwen en vast-
leggen van de RWS-taken in het gehele Westerscheldegebied, te komen
tot een programma van eisen voor een centrale RWS-verkeerspost te
Vlissingen en een drietal lokale posten aan de Westerschelde (te
Vlissingen, Terneuzen en Hansweert). In hoofdzaak zou dit de benodigde
operationele ruimten, de uitrusting en het personeel betreffen. Als-
dus zou de RWS tevens tegemoet komen aan het verzoek van het RLW om
t.b.v. het plaatsen van bestellingen exakt kenbaar te maken wat nodig

zou zijn op het gebied van uitrusting en apparatuur. Dit was van belang



omdat net in het voornemen lag de centrale en lokale RWS-verkeerspost
te Vlissingen te huisvesten in het aldaar geprojekteerde gebouw voor
de UWRK-centrale.

Deze nota zou voorts de basis kunnen zijn voor samenwerking
met het RLW t.b.v. een veilige en efficiente scheepvaartafwikkeling in

het Westerscheldegebied.

DGSM

Met ingang van 1 januari 1980 is een Direktoraat Generaal Scheep-
vaart en Maritieme Zaken (DGSM) opgericht. Hierin zijn ondergebracht
de Dienst van het Rijksloodswezen (RLW), het Direktoraat Generaal
Scheepvaart (DGS) en enkele onderdelen van Rijkswaterstaat (RWS).
De bedoeling hiervan is de taken op scheepvaartgebied rationed te
kunnen uitvoeren, daarbij doublures te kunnen vermijden en in het
algemeen een besluitvaardig beleid te kunnen voeren. Hiertoe zal
een aantal verantwoordelijkheden van de RWS met de daaraan verbonden

taken worden overgedragen aan dit Direktoraat Generaal.

PRESENTATIE NOTA

Teneinde tot een goede taakafbakening en taakoverdracht te komen
meent de RWS direktie Zeeland dat bekend moet zijn op welke wijze zij
voornemens was haar verantwoordelijkheden en taken in het kader van
de realisatie van de UWRK uit te voeren voordat er van het DGSM sprake
was.

Deze verantwoordelijkheden, die de scheepvaart, de scheepvaar-
wegen en de havens betreffen blijven namelijk bestaan ongeacht aan
welk Direktoraat-Generaal ze in de toekomst worden of blijven opgedragen.

Nadat e.e.a. eenmaal is vastgesteld kan de nota, voor zover van
toepassing, goede diensten bewijzen bij de afbakening en daarna bij
de inpassing in het gehele takenpakket van DGSM.

Daarom is besloten deze nota in de oorspronkelijke vorm en opzet
te presenteren ter vervanging van nota S 75.33 en in aansluiting op
notitie S 75.33.2. De huisvesting van funktionarissen en inrichting

van operationele ruimten zijn slechts globaal aangegeven.

Dordrecht, februari 1981



1. INLEIDING

In opdracht van de Belgische en Nederlandse Loodsdiensten zal
de beperkte walradarketen, diethans operationeel i stussen Hans-
weert enAntwerpen, 1 n westelijke richting worden uitgebreid. Het i1 s
de bedoeling dathetgehele Westerscheldetrajekten de Westerschelde-
mond door walradar bestreken worden voor hetgeven van navigatie-
assistentie aan zeeschepen enaan daarvoor inaanmerking komendebinnen-
vaartuigen op de Westerschelde. On tenaanzien vandeze uitbreiding
tot een doelmatige opzet en een gefundeerde kostenraming te komen,
is door de Direktie vanhetlLoodswezen i njanuari 1974 aan Philips
Nederland B.V. opdracht gegeven tot hetopstellen vaneen z.g.
Development Cost Plan (D.C.P.). Dit D.C.P. geeft inzicht inde voor-
zieningen, tijd en kosten die gemoeid zijn met de realisatie vande
uitbreiding van de walradarketen. Uit de opzet blijkt, dathet hier-
bij niet alleen gaat om walradaropstellingen, maar ook om informatie-
verwerking, kommunikatie, procedures, enz., dus infeite om een veel-

omvattend systeem.

De voornaamste doelstelling vanhet te ontwikkelen systeem, de
bevordering van eenveilig en doelmatig gebruik van de vaarweg, valt
voor een belangrijk deel binnen de taak die de Rijkswaterstaat (RWS)
heeft m.b.t. de scheepvaartafwikkeling. Daarom wordt hetvan groot
belang geacht na tegaan in welke mate en op welke wijze de RANS mede
gebruik zou kunnen maken vanhet terealiseren walradarsysteem.

In opdracht van de Hoofdingenieur-Direkteur van de direktie Zeeland
zijn hierover aanvankelijkde nota S 75.33 en de notitie S 75.33.2
opgesteld.

In aansluiting hierop is perbrief d.d. 6 februari 1979 aan de
dienst Verkeerskunde verzocht om bijstand en advies terzake een systeem-
opzet voor de taakuitvoering en nadere detaillering t.b.v. dehiervoor
benodigde voorzieningen. Invoorliggende nota is hieraan gevolg ge-
geven, waarbij opgemerkt wordt datniet wordt ingegaan op de mogelijke
konsekwenties m.b.t. taken en personeel van de betrokken RWS-dienst-

onderdelen ter plaatse. De nota S 75.33 komt hiermede te vervallen.



2. SAMENVATTING

In deze nota 1is nader uitgewerkt en aangegeven hoe de Rijks-
waterstaat (RWS) t.b.v. de uitvoering van haar taken met betrekking
tot de scheepvaartverkeersafwikkeling in het Westerscheldegebied
mede gebruik kan maken van de Uitgebreide Walradarketen (UWRK).
Daaronder wordt begrepen het systeem van radardekking, de elek-
tronische gegevensverwerking en -presentatie, en het kommunikatie
systeem.

Bij het opstellen van de RWS-taken is uitgegaan van de deel-
taken die genoemd worden in het "Organiek Besluit Rijkswaterstaat"”
uit 1971 en de randvoorwaarden zoals het vaarwater met de aangrenzende
havens, de verkeersdeelnemers en de overige omstandigheden. Daarbij
is gelet op de bevoegdheden die ontleend worden aan de "Grote Be-

schikking™ en de geldende reglementen.

Bij de beschouwing van het beheersgebied van de RS wordt in
de nota duidelijk dat ook de verkeerssystemen van de aantakkende
havens en kanalen in nauwe relatie staan tot het verkeerssysteem
voor de scheepvaart op de moeilijk bevaarbare Westerschelde. Ko-
ordinatie met aangrenzende verkeerssystemen is noodzakelijkmede
gezien de verschillende reglementen die van kracht zijn voor de aan
elkaar grenzende vaarwateren (ziepar. 3.5).

Door de grote intensiteit van binnenvaartuigen op het trajekt
Terneuzen-Hansweert blijkt voorts dat bij de verkeersbeheersing deze
kategorie schepen een niet te verwaarlozen faktor is.Van bijzonder
belang i1s de toename van het vervoer van gevaarlijke stoffen door
zeeschepen en binnenvaartuigen. Bij zeeschepen 1is een sterke tendens
naar schaalvergroting te konstateren.

Op grond van het voorgaande is nader uitgewerkt wat tot de ver-
keersleidende taken moet worden gerekend 1in het Westerscheldegebied.
(zie par. 4.2).

Vervolgens 1is aangegeven hoe deze taken kunnen worden uitgevoerd.
Geadviseerd wordt te VIissingen een centrale verkeerspost te stichten
t.b.v. het voeren van een centraal beleid in samenwerking met de

Belgische en Nederlandse loodsdiensten.



Op basis van ongevallen-analyses i1svoorts gebleken dat er in het
Westerscheldegebied drie potentiele gevarencentra bestaan voor het
scheepvaartverkeer, namelijk VIissingen-Rede, de Pas van Terneuzen
en het vaarwater nabij Hansweert. Teneinde permanent aandacht te
kunnen besteden aan deze gevarencentra en de RMS instaat te stellen
haar taken optimaal uit te voeren, 1isde Westerschelde verdeeld in

drie zones, te weten:

zone "west" - het gebied "Vlissingen"

zone "midden " - het gebied "Terneuzen™, inkl. het Kanaal Terneu-
zen-Gent

zone "oost" - het gebied "Hansweert"

Deze zones sluiten onderling aan. Per zone dient daarbij de verkeers-
leiding te geschieden vanuit een lokale verkeerspost. Aldus kan worden
gesproken van de verkeersposten "centraal”, "west"™, "midden"™ en "oost".
De taken van de centrale en lokale verkeersleiderszijn per

post gedetailleerd weergegeven en toegelicht. De beleidsvoeringen

de ko"ordinatievan de verkeersleiding vindt daarbij plaats 1 n genoem-
de centrale RWS-verkeerspost te Vlissingen. De behoefte aan verkeers-
regeling terplaatse heeft er reeds toegeleid dat te Terneuzen en
Hansweert verkeersposten zijn opgericht. De aktiviteiten van dezever-
keersposten zijn thans nog vrijwel geheel gericht op het in-en uitva-
rend scheepvaartverkeer naar en van de aantakkende kanalen (Kanaal Ter-

neuzen-Gent en Kanaal door Zuid-Beveland).

Bijzondere aandacht i sbesteed aan het operationeel funktioneren
van de nieuwe "tijdelijke" verkeerspost te Terneuzen, die inde loop
van 1980 inbedrijf i1sgesteld. Vooruitlopend op het 1 nwerking treden
van de UWRK i s een voorstel gedaan voor een lokale verkeersregelingen
-begeleiding 1 nzone "midden"™ 1 nnauwe samenwerking met het Rijksloods-
wezen (RLW). Hierbij wordt gebruik gemaakt van de mogelijkheden van de
reeds terbeschikking staande radar- en kommunikatie-apparatuur. Dever-
keersbegeleiding van de binnenvaart krijgt daarbij de speciale aandacht
die gezien de verkeersintensiteit en hetveilig in-en uitvaren van de
havens dringend nodig is (ziepar.5.4.3). Voor de "afhandeling"” van de
zeeschepen en binnenvaartuigen zijn schema®s opgesteld met werkprocedu-

res voor de verkeersleiders.



T.b.v. het veilig in-en uitvarenvan de buitenhaven en een ef-
ficient gebruik van de sluizen is te Hansweert reeds enkele jaren
een verkeerspost operationeel. De behoefte van vooral de binnenvaart
aan verkeersregeling heeft ertoe geleid dat in de praktijk een aantal
werkprocedures tot stand zijn gekomen. Opgemerkt wordt dat thans ge-
werkt wordt aan plannen voor de verruiming van het Kanaal door Zuid
Beveland waarvan de sluizen en de voorhaven een deel vormen. Momenteel
vindt o.a. in verband hiermee een herbezinning plaats hoe de RIS
haar verkeersleidende taken op dit kanaal zal gaan uitvoeren. Aan-
genomen mag worden dat in dit kader het takenpakket voor de verkeers-

post zal wordenuitgebreid.

Te Vlissingenkan niet worden voortgebouwd op de ervaringen opgedaan
met een reeds bestaande RWS-verkeerspost. V.w.b. het realiseren en funk-
tioneren van een lokale verkeerspost "west™ is dan ook nog nader overleg

voor detaillering nodig.

T.b.v. de centrale en 3 lokale (zone)verkeersposten zijn pro-
gramma®s van eisen gemaakt onder andere v.w.b. het benodigdeuit-
zicht, de funktioneleuitrusting en de vereiste kommunikatiemoge-
lijkheden. M_b.t. de bouwkundige voorzieningen zijn alleen de
globale eisen vermeld die aan de operationele ruimten gesteld

moeten worden.



3. RANDVOORWAARDEN

3.1 Algemeen

De taak van de RAS i1 somschreven inhet "Organiek Besluit Rijks-
waterstaat” uit 1971. Voor zover hetde scheepvaart, de scheepvaart-
wegen en de haven betreft, worden 1 nartikel 2 devolgende deeltaken
genoemd:

- zorg voor de scheepvaartwegen en havens

- zorg voor een veilige en vlotte verkeersafwikkeling te water

- hetverzamelen van gegevens voor de kennis van het verkeer te water

- het bevorderen en het doen van onderzoeken en proeven t.b.v. d.e
verkeersveiligheid

- de zorg voor de uitvoering en het toezicht op de naleving van de
gestelde regels, verband houdende met de deeltaken genoemd inde
voorgaande punten; het in verband hiermee verlenen van vergunningen
en ontheffingen; het toezicht op de naleving van de voorwaarden ver
bonden aan deze vergunningen en ontheffingen; alsmede aan de konces
sies op het beheersgebied van de Waterstaat

- hetopstellen van regels betrekking hebbende op bovenstaande.

Naast deze algemeen omschreven deeltaken vormen het vaarwater met
de aangrenzende havens, de verkeersdeelnemers en de overige omstandig-
heden de randvoorwaarden voor eennadere detaillering vande RWS-funktie
in hetWesterscheldegebied speciaal m.b.t. deverkeersbhegeleidingin de

UWRK .

3.2 Hetvaarwater en de aangrenzende havens

De werkingssfeer vande UMRK i nhetWesterscheldegebied be-
strijkt de volgende wateren (zie zeekaarten Hydrografisch Bureau
nrs. 1442,1443 en N1535):

- de Westerschelde:

. aande zeezijde totaande Wielingen ter hoogte vandeBelgische
grens, hetOostgat tot West-Kapelle en hettussenbeide gelegen
oostelijk gedeelte vande Deurloo

. stroomopwaarts totaande Belgische grens

- hetKanaal Terneuzen-Gent (het Nederlandse gedeelte).

Deze wateren behoren tothetbeheersgebied vande RWS-direktie Zeeland.



De Westerschelde iseenmoeilijk bevaarbaar water.. De vaargeul
heeft eengrillig verloop, bevat veel ondiepten (diverse drempels)
en kent sterke eb- en vloedstromen. De mond van de Westerschelde i s

nabij VIissingen ca. 4 km breed.

Het vedegebied voor Vlissingen wordt bepaald door de volgende

begrenzingen:

a. aan de noordzijde door de parallel van het licht 'de Leugenaar”
te Vlissingen en vervolgens door de lijn lopende vandit licht
langs de wal van Walcheren over de koppen van de havendammen
van de Koopmanshaven, de koppen van de havendammen van de buiten-
voorhaven van het kanaal door Walcheren, de koppen van de haven-
dammen van de Sloehaven en over de tussenliggendebetonning;

b. aan de westzijde door de meridiaan van het licht "Kruishoofd"
op de wal van Zeeuws-Vlaanderen;

c. aan de oostzijde door de meridiaan van het groene havenlicht
van de Sloehaven;

d. aan de zuidzijde door de lijn lopende langs de wal van Zeeuws-
Vlaanderen en over de koppen van de havendammen van de veerhaven
van Breskens en vervolgens door de parallel van het rode haven-

licht van deze veerhaven.

In het redegebied voor Vlissingen iseenviertal arikergebieden aan-
gewezen (ziefig. 1).Daarnaast zijn er stroomopwaarts 1 nde Westerschelde
nog drie ankergebieden, nl . de Everingen, de Springer tennoordwesten van
de Braakmanhaven en de Put van Terneuzen. Het aantal ankerliggers inde
Everingen bedraagt maximaal vier zeeschepen en drie binnenvaartschepen.

In de Springer 1 sslechts plaats voor drie binnenvaartschepen. In de Put
van Terneuzen kunnen maximaal drie zeeschepen voor anker liggen, terwijl

daarnaast nog plaats i svoor maximaal 2zes binnenschepen.

De voornaamste havens van belang voor de verkeersafwikkeling in het



Scheldegebied rond Vlissingen zijn:

- de voorhaven van het Kanaal door Walcheren (beheer RWS) aan de
oostrand van de stad, met daarin de veerhaven voor veerschepen
naar/van Breskens, de sluizen en aansluitend de Buitenhaven (be-
heer Havenschap Vlissingen)

- de Sloehaven (beheer Havenschap Vlissingen), 6 km oostelijk van de
Buitenhaven

- de veerhaven van Breskens (beheer RWS)

- de visserij- en handelshaven van Breskens (beheer RWS)

- de jachthaven van Breskens (beheer Gemeente Oostburg)

Bij Terneuzen liggen over een afstand van ca. 5 km de toegangen

tot de vier havens ter plaatse:

de Braakmanhaven (beheer Havenschap Terneuzen)

de Veerhaven (beheer RWS)

en in het Kanaal Terneuzen-Gent (beheer RWS):
- de Westbuitenhaven, als voorhaven van de Westsluis en de Middensluis

- de Oostbuitenhaven, als voorhaven van de Oostsluis

Nabij Hansweert zijn de volgende havens van belang:
- de buitenhaven in het Kanaal door Zuid-Beveland te Hansweert
(beheer RWS) als voorhaven van het sluizenkomplex
- de veerhavens te Kruiningenen Perkpolder (beheer RWS)

- de haven van Walsoorden (Gemeente Hontenisse)

In de Westerschelde liggen verder nog:
- de Total-steiger nabij Borssele

- de DOW-steiger nabij Terneuzen

3.3 De verkeersdeelnemers

De Westerschelde en ook het Kanaal Terneuzen-Gent worden bevaren
door zowel zeeschepen als binnenvaartuigen, twee kategorieenmet een
geheel verschillend gedragspatroon. De zeeschepen bevaren vooral de
routes van zee naar de regio's Antwerpen en Terneuzen-Gent v.v. De

binnenvaart heeft op de Westerschelde verreweg haar hoogste inten-



siteit op het trajekt Hansweert-Terneuzen. Van belang voor beide kate-
gorieen is het aspekt schaalvergroting. Er komen steeds grotere zee-
schepen met voor ditvaarwater marginale diepgangen. Daarnaast kan
door schepen met relatief grote voortstuwingsvermogens met hoge snel-
heid gevaren worden, wat vooral bi jmoderne container-schepenhet ge-
val 1s.0ok bijde binnenvaart is de schaalvergroting aanwezig door
de toename van het aantal duwstellenen grote konventionele motor-
vracht- en -tankschepen.

De Westerschelde is een Nederlands vaarwater waarop schepen met

bestemming Belgie per traktaat recht hebben op een vrije doorvaart.

Uit beheersoogpunt heeft RAS derhalve te maken met:

- zeeschepen met bestemming een Belgische haven (83%, t.w.:
Antwerpen 70% en Gent 13%)

- Nederlandse wetschepen (17%). Dit zijn zeeschepen van elke
nationaliteit die bestemd zijn voor een Nederlandse haven
(15%) en zeeschepen die stroomopwaarts in de Westerschelde

een ligplaats nemen (2%).

Per jaar passeren ca. 50.000 zeeschepen de rede van Vlissingen.
In fig. 1 wordt globaal aangegeven hoe deze schepenstroom zich
in het Westerscheldegebied verdeelt.

Verkeersdeelnemers op de rede van Vlissingen zijn voornamelijk
zeeschepen die onderscheiden kunnen worden naar grootte, kategorie
en aard van de lading. Daarbij gaat de aandacht in het bijzonder uit
naar:

- bovenmaatse schepen
- bijzondere transporten
- schepen met gevaarlijke lading (IMCO-schepen)
Voorts is er lokaal verkeer van:
- veerboten
- binnenvaartuigen
dienst- en andere kleine vaartuigen

- rekreatievaartuigen



Bijzondere lastige aspekten van ditredegebied zijn:
a. ten anker komende en anker opgaande tij-schepen
b. schepen bezig met loodswisseling

c. periodenvan verminderd zicht.

Tot de onder a. genoemde groep behoren vooral grote diepgaande zee-
schepen die op het tij moeten wachten. Deze gaan op ongeveer dezelfde
tijd anker op en worden verkeersdeelnemer,,
De onder b. genoemde groep bestaat uit langzaam varende, stilliggende
of manoeuvrerende schepen. Prediktie van en anticipatie op het vaar-
gedrag van zowel groep a. als groep b. is moeilijk.
Tijdens en na een periode van slecht zicht (c) kunnen zich meer dan
100 schepen tegelijk op de rede bevinden. Voor het grootste gedeelte
zijn ditankerliggers die de doorvaart voor de overige schepen,
waaronder veerboten, bemoeilijken. De kans op aanvaringen neemt
onder dergelijke omstandigheden sterk toe.

Het aantal zeeschepen met bestemming Sloehaven neemt gestadig
toe (1979= ca. 1000). Hierbij moet vooral de vaart met LPG-schepen

worden genoemd, namelijk ca. 150 per jaar, waaronder schepen met
3

een laadvermogen van 50.000 m

Het verkeer naar en van de havens van Terneuzen bestond in
1979 uitca. 8.300 zeeschepen en 62.200 binnenvaartuigen. Daarnaast
werd Terneuzen nog door ca. 3.500 rekreatievaartuigen aangedaan.
Voor meer inzicht hierin wordt verwezen naar nota S 75.13.2 van de
dienst Verkeerskunde van de RWS. Inmiddels moet speciaal de aan-
dacht worden gevestigd op de vaart met gasschepen van ca. 800-15.000 m

laadvermogen naar de Braakmanhaven (ca. 270 per jaar). Incidenteel
3

meren gascarriers van ca. 85.000 m af aan het Ocean-Dock van DOW

in deze haven.



De ankerplaatsen inde Everingen en de Putvan Terneuzen worden
gebruikt voor goederenoverslag, lichteren, bunkeren, repareren of
wachten. Ook hier dus verkeer van langzaam varende en manoeuvrerende
zeeschepen (enbinnenvaartuigen):

- Everingen ca. 400 zeeschepen per jaar

- Putvan Terneuzen ca. 400 zeeschepen per jaar

Ook binnenvaartuigen nemen ingrote getale deel aan het verkeer
op de Westerschelde 1 nhoofdzaak, zoals reeds gesteld, op het trajekt
Terneuzen-Hansweert v.v. (ca. 56.000 vaartuigen per jaar) en inmindere
mate op het trajekt Vlissingen-Terneuzen v.v. (ca. 7000 vaartuigen
per jaar) en het trajekt Perkpolder-Antwerpen (ca. 17.000 vaartuigen
per jaar). Zieook fig. 1. Voor de begeleiding van deze vaartuigen
zijn reeds voorzieningen getroffen t.b.v. hetveilig in-enuitvaren
van de havens van Terneuzen en Hansweert.

Een vlotte afwikkelingvan het scheepvaartverkeer op de Wester-
schelde en het Kanaal Terneuzen-Gent kan worden belemmerd of vertraagd
door oorzaken zoals:

bijzondere transporten

- drijvende bokken
slecht manoeuvreerbare vaartuigen
gesleepte vaartuigen, casco"s e.d.
. risikodragende transporten (b.v. een lekkend schip)
groot aanbod van schepen door een voorafgaande periode van
. slecht zicht
. slecht weer

. lage waterstand (b.v. door afwaaiing)

. gestaakte loodsdienst

3.4 Overige omstandigheden

Als overige omstandigheden kunnen worden genoemd het vervoer van
gevaarlijke stoffen en bijzondere transporten, uitvoering van werken
etc.

- Het vervoer van gevaarlijke stoffen

De toename van hetvervoer van gevaarlijke stoffen noopt t.b.v.



de veiligheid van mens en milieu tot het treffen Van maatregelen.
Dit is des te meer van belang omdat niet alleen de kans op onge-
vallen toeneemt, maar ook omdat rekening moet worden gehouden met
steeds gevaarlijker stoffen, waardoor een ramp omvangrijker kan
worden. Met name is er sprake van toename van het vervoer van
vloeibaar gemaakte gassen in bulk zoals LPG (Liquified Petroleum
Gas).
Het aantal zeeschepen dat gevaarlijke stoffen vervoert is niet be-
kend. Voor wat betreft de binnenvaart op het trajekt Hansweer-
Terneuzen wordt door globaal 13% van de vaartuigen gevaarlijke
lading vervoerd (kenbaar aan het verplicht voeren van een of
twee rode of een blauwe kegel).
- Bijzondere transporten, uitvoering van werken e.a.
In en op het vaarwater kunnen zich bijzondere omstandigheden voor-
doen die een speciale begeleiding of regeling van het verkeer
nodig maken. Het betreft hier o.a.:
- stremmingen door voorziene en onvoorziene omstandigheden, zoals
baggerwerken
het lichten van wrakken
werkzaamheden samenhangend met waterbouwkundige werken
- aanvaringen, strandingen en andere kalamiteiten

- toevallige, andere oorzaken

3.5 Bevoegdheden

Met betrekking tot de bevoegdheden van de RMS inzake voorschriften
voor de vaart op Nederlandse binnenwateren wordt opgemerkt dat op
de Westerschelde thans nog van kracht zijn:
a. Het'Binnenaanvaringsreglement'™ (BAR)
I.v.m. het "Traktaat van 1839" met Belgie is het "Vaarreglement”
dat vanaf 1 januari 1966 van kracht is op de overige vaarwateren,
voor ditvaarwater niet van toepassing verklaard.

b. Het "Bijzonder aanvaringsreglement Westerschelde"



terwijl totvoor kort van kracht was:
c. De "Beschikking Kruisinga™ nr. A5/071054d.d. 31 december 1971,

bevattende nadere voorschriftenm.b.t. hetvervoer gevaarlijke

stoffen over de Nederlandse binnenwateren.

Op vele punten zijn deze voorschriften inmiddels verouderd, onvol-
ledig of achterhaald. Onder andere werd op grond van genoemd "Traktaat"
de bij beschikking Kruisinga geregelde meldingsplicht door Belgie niet
erkend. Inmiddels 1 sechter een vervangende beschikking, waarover

it
met Belgie goeddeels overeenstemming was bereikt, vanaf 1 maart 1980
van kracht geworden. Deze beschikking kan worden aangeduid als:

d. De "Grote Beschikking" nr. i-3/V20146, d.d. 10 januari 1980,
zijnde de "Beschikking houdens nadere voorschriften voor het ver-
voer van gevaarlijke stoffen met zeeschepen™. Deze beschikking
geeft de RWS, i.e. de Rijkshavenmeester als plaatselijk bevoeg-
de autoriteit,bevoegdheden o.a. tot hetstellen van voorwaarden
en het geven vanvoorschriften en aanwijzingen aan zeeschepen
met gevaarlijke stoffen dieop Nederlandse Rijks-binnenwateren
(in deze de Westerschelde) ligplaats innemen, ongeacht hun be-
stemming. Hierin i sde meldplicht tenaanzien van het vervoer
van gevaarlijke stoffen op de Westerschelde zodanig geregeld,
dat de doorgaande vaart van en naar Belgie gemeld moet worden
aan de Schelde-Inlichtingen-Dienst (SID)teVlissingen, ter-
wijl de overige vaart gemeld moet worden aan de bevoegde plaatse-
lijke autoriteit van het gebied waarin ligplaats zal worden ge-
nomen. De wijze van doormelden aan de vaarwegbeheerder (RWS),
die immers kennis moet dragen van hetvervoer vandergelijke
stoffen, zal nader vastgesteld moeten worden. Ook de sein-
voering bij hetvervoer gevaarlijke stoffen wordt indeze be-
schikking geregeld, alsmede de veplichtingen van de gezag-

voerder en de te nemen maatregelen aan boord.

In punt 1 1van hetBesluit van 10 januari 1980 waarin de onder d.
genoemde beschikking 1 sgepubliceerd, wordt gezegd dat: "het ge-
stelde inart. 15 is, hangende nader overleg tussen Nederland en
Belgie, vooralsnog niet van toepassing op de rechtstreekse ononder-
broken vaart van Belgie naar zee of van zee naar Belgie over de
Westerschelde en het Kanaal van Terneuzen naar Gent".



M.b.t. de reglementen wordt opgemerkt dat thans i n voorbe-
reiding is:

e. Het "Scheepvaartreglement Westerschelde™; dit i seen vaar-
reglement ter vervanging van de reglementen genoemd ina. enb.
Dit reglement zal zowel aanvarings- als politie-bepalingen
bevatten en zal wellicht in 1981 van kracht worden. Belang-
rijk 1 seenvan de bepalingen waarin wordt gesteld dat de
"bevoegde overheid" inbijzondere gevallen bevelen en aan-
wijzingen van tijdelijke aard kan geven inhetbelang van de
veiligheid van de scheepvaart en de instandhouding van de infra-

struktuur.

Tenslotte wordt opgemerkt dat het onder a. genoemde BAR voor wat
betreft de Westerschelde niet vervangen wordt door het nieuwe Binnen-
vaart-Politie-Reglement (BPR), dat i nNederland en dus ook op de aan-

takkende vaarwegen en havens het vaarreglement zal gaan vervangen.



4. VERKEERSBEGELEIDINGSASPEKTEN

4.1 Algemeen

Teneinde de RWS-taak met betrekking totde zorg voor een veilige
en vliotte verkeersafwikkeling te water goed te kunnen vervullen zal
ook voor de Westerschelde verkeersbegeleiding noodzakelijk zijn.

Het doel van verkeersbegeleiding i sdaarbij tweeledig namelijk
het voorkomen van ongevallen (preventieve funktie) en het beperken

van de gevolgen van ongevallen (kuratieve funktie).

Voor de preventieve funktie zijn maatregelen nodig, t.b.v.:
- deveilige navigatie van het enkelvoudige schip
- de onderlinge afstemming van scheepsbhewegingen
- hetordelijk laten verlopen van de verkeersstromen
Voor de kuratieve funktie zijn maatregelen nodig, t.b.v.:
een snelle signalering van hetplaatsvinden van een ongeval
het bevorderen en herstellen van de normale voortgang vanhet

verkeer na een ongeval

het opheffen van de overige gevolgen van het ongeval.

4.2 Verkeersleidende taken

Op basis van de randvoorwaarden (hoofdstuk 3) en de inpar. 4.1

gegeven opzet kunnen totde verkeersleidende taken worden gerekend:

1. Het uitvoeren van het toelatingsbeleid (inkl. het opleggen van
""versoherpte loodsplicht™)

2. Het houden van toezicht op en het eventueel regelen van de vaart
met zeeschepen en binnenvaartuigen op de Westerschelde en op het
Kanaal Terneuzen-Gent.

3. Het geven van speciale begeleiding dan wel het geven van aan-
wijzingen aan:

- zeeschepen en binnenvaartuigen die de voorhavens van het Kanaal
Terneuzen-Gent, het Kanaal door Zuid-Beveland en het Kanaal door
Walcheren in- en uitvaren

- zeeschepen (IMCO) en binnenvaartuigen (VBG/ADNR) met gevaar-

lijke lading



- zeeschepen met marginale diepgangen (super- en tijschepen)

- risiko-dragende transporten en schepen

Het zorgen voor een goede samenwerking van de RWS (als vaarweg-
beheerder) met het RLW en met de beheersinstanties in aangrenzende
havens t.b.v. het vlot en veilig in- en ulitvoegen op de Wester-
schelde.

T.b.v. het veilig in- en uitvaren van de havens, het zorgen

voor een goede samenwerking met het verantwoordelijke personeel

op de sluizen en in de voorhavens van het Kanaal Terneuzen-Gent.
het Kanaal door Zuid-Beveland en het Kanaal door Walcheren.

Het aanwijzen en bewaken van anker- en ligplaatsen.

7. Het identificeren en zonodig begeleiden van'blindgangers'".

10.

11.

Het nemen van speciale maatregelen om bij slecht zicht ge-
vaarlijke situaties voor de scheepvaart te voorkomen of op

te lossen.

Het verzamelen en verwerken van operationele en statistische
gegevens.

Het treffen van maatregelen na het plaatsvinden van een scheeps-
ongeval of bij andere onregelmatigheden.

Het geven van informatie aan de scheepvaart v.w.b. bijzondere

voorvallen en hydro/meteo gegevens.

Naast de verkeersleidende taken kan de verkeersleiding wordt inge-

schakeld bij :

12.

4.3

Ad

Het mede houden van toezicht op 'vergunninghouders"

Nadere toelichting

1

Het toelatingsbeleid kan op de Westerschelde bijvoorbeeld in-

houden dat zeeschepen met gevaarlijke lading van bepaalde kategorieen

"verscherpte loodsplicht” hebben, datvolgens een speciaal vaarplan

gevaren moet worden of dat een bepaald schip zelfs verplichte



begeleiding krijgt van een patrouillevaartuig.
Verder kan het toelatingsbeleid inhouden dat aan zeeschepen met
marginale diepgangen aan de hand van getij-prognoses een vaarplan
wordt opgelegd dat afgestemd is op de sluisplanning. Ditvaarplan
moet inhaalmanoeuvres of ontmoetingen op daartoe minder geschikte
vaarweggedeelten voorkomen en een minimum "keel-clearance”™ garan-
deren.
Ad 2

Onder het uitvoeren van deze taak wordt verstaan het houden van
toezicht op het naleven van de reglementen en voorschriften voor de
scheepvaart t.b.v. een veilige en vlotte verkeers”fwiddLeling.

De UWRK met het daarbij behorende kommunikatiesysteem en de
elektronische gegevensverwerking geeft aan de verkeersleiding
de technisch-operationele hulpmiddelen om het verkeer te bewaken
en zonodig te regelen.
Ad 3

Het in-en uitvaren van de havens aan de Westerschelde wordt
vaak bemoeilijkt vanwege de intensieve doorgaande vaart. Daarbij
wordt door de hoge havenhoofden vooral bij laag water hetui t-
zicht van lage schepen belemmerd. Voorts kunnen gevaarlijke
situaties ontstaan door het (onnodig) samenvallen van in-en uit-
vaart en bijhet in-en uitvoegen op de Westerschelde.

Volgens de "Grote Beschikking” d.d. 1-3-1980 wordt de meldings-
plicht voor schepen die gevaarlijke stoffen vervoeren op de Wester-
schelde zodanig geregeld dat de vaarwegbeheerder thans een effektiever

toelatingsbeleid kan voeren dan voorheen.

In hoeverre, op grond van deze reglementen loodsdwang kan
worden ingesteld evenals op de Nieuwe Waterweg en in het Noordzee-
kanaal, moet nog worden bezien. De bevoegdheid hiertoe wordt even-
wel van groot belang geacht.

Op de aantakkende vaarwegen zoals het Kanaal Terneuzen-Gent

en het Kanaal door Zuid-Beveland wordt de meldingsplicht voor zee-



schepen en binnenvaartuigen met gevaarlijke stoffen reeds goeddeels
nageleefd. Indien nodig, geeft de RMS deze schepen speciale aan-
wijzingen.

Aan risiko-dragende transporten en schepen wordt, indien nodig,
begeleiding gegeven en een aantal sleepboten ter assistentie voor-
geschreven (momenteel geschiedt ditlaatste in samenwerking met
de RS v.w.b. de Westerschelde door het RLW viaeen interne dienst-
order).

Ad 4

Voor wat betreft de samenwerking met beheersinstanties moet hier-
bij worden gedacht aan de havens die in beheer zijn bijeen andere
instantie zoals havenschap of gemeente. Zo overweegt het Havenschap
Vlissingen in de Sloehaven een verkeerspost te stichten en radarbe-
waking toe te passen. Te Terneuzen zijn de kanaalhavens en de Braakman-
haven eveneens 1in beheer bijeen havenschap. Door de RMS worden
hiervoor aktiviteiten ontplooid daar de Rijkshavenmeester tevens haven-
meester i1svan dithavenschap. De haven van Walsoorden wordt beheerd

door de Gemeente Hontenisse.

Ad 5

Zeeschepen en binnenvaartuigen hebben 1ieder hun eigen specifiek
gedragspatroon. Hierop moet i.v.m. het schutten zorgvuldig worden inge-
speeld om ongewenste verkeerssituaties te voorkomen. De verkeers-
leiding moet hiertoe tijdig op de hoogte zijn van de tijdstippen

waarop kan worden geschut of waarop de sluis kan worden verlaten.

Ad 6

Jaarlijks wordt thans door de RNS (op aanvraag) aan ca. 800 zee-
schepen op de Westerschelde een ankerplaats toegewezen, voornamelijk
in de Everingen en de Put van Terneuzen. De ankerplaatsen in de
Everingen worden voornamelijk gebruikt om te bunkeren; ook wordt
daar gewacht, gelichterd of gerepareerd. In de Put van Terneuzen
gaan de meeste schepen voor anker om te bunkeren of te wachten.
Voorts worden diverse schepen daar gelichterd om de vereiste diep-
gang te verkrijgen voor de doorvaart naar Gent of Antwerpen. Een

klein aantal gebruikt de Put om te repareren of lading over te slaan.



Op de rede vanVlissingen wordt inde praktijk deankerplaats
doorgaans bepaald door de betrokken loods die de ankerpositie ver-
volgens doorgeeft aanzijn dienst. Inde reglementen die i1 nvoorbe-
reiding zijn 1 sditduidelijk een taak vande RNS. Op grond van
deze verantwoordelijkheid lijkt hetpraktisch i noverleg met het RLW
een soort rede-reglement op te stellen, waarbinnen de loodsen kun-

nen opereren, doch waarvan de supervisie bijde RS ligt.

Ad 7

Met "blindgangers” worden hier (inhetalgemeen) zeeschepen en
binnenvaartuigen bedoeld, die niet geldentificeerd zijn en daar-
door vooral bi jverminderd zicht gevaar voor de overige scheep-
vaart kunnen opleveren. Vaak zijn deze schepen niet bereikbaar per

marifoon.

De identiteit en de bestemming vanblindgangers (zonder marifoon)
kunnen alleen achterhaald worden door informatie van omringende schepen
of m.b.v. een dienstvaartuig.

Blindgangers met gevaarlijke lading vormen een extra gevaar
voor mens enmilieu. Voor zover hetzeevaart betreft hebben derge-
lijke schepen echter eenmeldingsplicht i nde "Grote Beschikking”

d.d. 1-3-1980.

Ad 8
Hoewel kanworden verwacht datna ingebruikstelling vande uitge-
breide walradarketen (UWRK) hetminder zal voorkomen dat zeeschepen
bij plotseling opkomende dichte mist op de rivier tenanker gaan,
blijft hetmogelijk datbinnenvaartuigenditwel doen. Deverkeers-
leiding vande RANS zal hiervan op de hoogte moeten zijn, opdat zo
nodig maatregelen kunnen worden genomen om gevaarlijke situaties
voor de scheepvaart te voorkomen of op te lossen.

Extra aandacht moet worden besteed aan gevaarlijke situaties
die bijverminderd zicht op de rede vanVlissingen kunnen ontstaan
door schepen die havens in-ofuitvaren ofdie ligplaatsen in de

rivier hebben gekozen.



Ad 9
Bij het verzamelen en verwerken van operationeleen statistische
gegevens wordt gedacht aan het volgende:
- de schepen: aantallen, soort en type (kategorie), tonnage,
afmetingen, diepgang, herkomst en bestemming,

nationaliteit etc.;

- de lading: soort en hoeveelheid, eventueel naam, gevarenklasse
en kategorie;

- het vaarwater: de waterstanden.

Voorts kunnen gegevens worden verzameld over de bezetting van anker-
en ligplaatsen, de wachttijdenbij sluizen, de aantallen schepen die

sluizen passeren, etc.

Ad 10
Het bekend worden van een scheepsongeval wordt door de verkeers-

leiders onmiddellijk gemeld aan bepaalde diensten binnen en buiten
de RWS. Voorts is de RS erbij betrokken i.v.m. de zorg voor:

- de eigen werken

- de voortgang van het verkeer en de veiligheid van de scheepvaart

- de koordinatie van de kommunikatie zo dit gewenst wordt

- de waterkwaliteit in het kader van de "Wet verontreiniging op-

pervlaktewater"

Opgemerkt wordt dat de RMS wel koordinerend kan optreden bij het
doorgeven van meldingen van rampen doch dat de verantwoordelijkheid
voor de rampenbestrijding,op basis van de gemeentewet (art. 219),

berust bijde betreffende burgemeester.
Ad 11
Geen nadere toelichting.

Ad 12

Vergunninghouders kunnen zijn:
op de Westerschelde:
- koncessiehouders die zandwinnen

- baggeraars belast met het op diepte houden van de vaargeul



organ isatoren van watersportevenementen

etc.

op het Kanaal Terneuzen-Gent:

gezagvoerders van schepen met grotere afmetingen of diepgang
dan normaal 1istoegestaan
- organisatoren van bijzondere transporten

etc.

De vergunningen worden verleend door of vanwege de Minister van

Verkeer en Waterstaat. Het toezicht op de naleving van de gestelde

voorwaarden in de vergunning wordt uitgeoefend door de RWS.



5. TAAKUITVOERING VERKEERSLEIDING

5.1 Operationele opzet

De RNS dient te zorgen voor een veilige en vlotte verkeers-
afwikkeling te water. Zij doet dit door het houden van toezicht
op de scheepvaart en deze waar nodig te regelen. In eerste in-
stantie is hiervoor een algemeen beeld nodig van het scheepvaart-
verkeer op de Westerschelde. Voorts dient er een centraal beleid
te worden gevoerd bij het toelaten van schepen en het toewijzen
van ankerplaatsen. Daartoe is overleg nodig met andere diensten
en instantiesen in het bijzonder met de Loodsdiensten. Daarnaast
dient de inzet van patrouillebotenop de Westerschelde te worden
gekoordineerd.

Gezien het bovenstaande is het noodzakelijk dat de RS de be-
schikking krijgt over een centrale verkeerspost aan de Wester-

schelde.

Uit analyses van ongevallen op de Westerschelde blijkt dat
er gesproken kan worden van drie potentiele gevarencentra te weten
Vlissingen-Rede, de Pas van Terneuzen en het vaarwater nabij Hans-
weert.

De noodzaak om ter plaatse toezicht te kunnen houden op de
scheepvaart en waar nodig regelend te kunnen optreden heeft ertoe
geleid dat te Hansweert reeds enige jaren geleden een ver-
keerspost 1is opgericht. Uit praktijkervaringblijkt duidelijk dat
hiermee een grote bijdrage wordt geleverd aan de vraag naar verkeers-
informatie door zeeschepen en naar verkeersbegeleiding door binnen-
vaartuigen.

Uitgebreide studies van de gevaarlijke verkeerssituatie te
Terneuzen hebben erin geresulteerd dat de reeds bestaande .
verkeerspost is verplaatst naar een lokatie aan de Westerschelde en
dat een uitbreiding van taken heeft plaatsgevonden vooral t.b.v. de
begeleiding van binnenvaartuigen. De resultaten van deze studies zijn

vastgelegd in de RWS-nota"s S 75.13, S 75.13.2 t/m S 75.13.5.



Aanvang 1980 i sde nieuwe post operationeel geworden.

Ook het grote aantal ongevallen en de vaak voorkomende gevaar-
lijke verkeerssituaties op de rede van V0lissingen zijn aanleiding
geweest plannen op te stellen voor een verkeerspost. De studies
hiervoor zijn nog niet afgerond.

Omdat er dus permanent aandacht besteed moet worden aan drie
potentieele gevarencentra, 1 shet logisch de Westerschelde in te
delen indrie zones, te weten de gebieden VDlissingen (zone "west"),
Terneuzen (zone "midden™) en Hansweert(zone "oost") (ziefig. 1).
Zone "west": het gebied tenwesten van ongeveer de lijn licht van

Borssele/Noordhol over de boeien SS 12/15 en VH 14/7
Zone "midden": het gebied tenoosten van voornoemde lijn totaan onge-
veer de lijn de Val over de boeien GvO 4A/3A alsmede
het Nederlands gedeelte van het Kanaal Terneuzen-Gent
Zone "oost": het gebied tenoosten van zone B totaan de Belgische

grens

Per zone dienen het toezicht en de verkeersregeling te geschieden
vanuit een lokale verkeerspost die i nnauwe samenwerking opereert met
de centrale RWS-verkeerspost. Bij de uitvoering van hun taken dienen
de lokale verkeersposten ondersteund te worden door ter plaatse ge-

stationeerde patrouillevaartuigen.

Globaal gezien zullen deze lokale verkeersposten te maken krijgen
met de volgende verkeersaspekten:
- ZONE "WEST"

. de zeeschepen varend inhet redegebied en op de aanlooproutes;

. de ankerliggers op de rede van Vlissingen;

. de zeeschepen en binnenvaartuigen varend inen uit de voorhaven
van het Kanaal door Walcheren (waarin de Buitenhaven) en de Sloe-
haven;

. de lokale vaart zoals veerponten, dienst- en werkvaartuigen,

rekreatievaart, etc.



- ZONE ''MIDDEN"

de zeeschepen en binnenvaartuigen varend op de Westerschelde
binnen zone "midden";
de zeeschepen en binnenvaartuigen varend op het Kanaal Terneuzen-
Gent;
het in-en uitvaren van de Westbuitenhaven en de Braakmanhaven
door zeeschepen en het uit-en invoegen op de Westerschelde;
het in-en uitvaren van de Oostbuitenhaven door binnenvaartuigen
en het uit-en invoegen op de Westerschelde;
het verkeer dat komt van en gaat naar de sluizen;
de ankerliggers in de Everingen, de Put van Terneuzen en de
Springer

- ZONE "0O0ST"
de zeeschepen en binnenvaartuigen varend op de Westerschelde
binnen zone"oost";
het in-en uitvaren van de Buitenhaven van Hansweert door binnen-
vaartuigen en het uit-en invoegen op de Westerschelde;

het verkeer dat komt van de sluizen, voor zover dit van invloed
is op het verkeer op de Westerschelde.

In hoofdstuk 1 is globaal uiteengezet op welke wijze het RIW deuit-
gebreide walradarketen (UWRK) denkt te realiseren. Het ligt daarbij in de
bedoeling de radarassistentie en de kommunikatie voor schepen op de Wes-
terschelde te centraliseren in een centrale walradarpost te VIissingen.
Teneinde ditmogelijk te maken wordt de Westerschelde verdeeld in 12 blok-
ken. De radarbeelden van deze blokken worden gepresenteerd op radarscher-
men in genoemde centrale.

Het moet als zeer zinvol worden beschouwd indien de RIS t.b.v. haar
verkeersregelende taken eveneens gebruik maakt van de radarbeelden, de
kommunikatiekanalen en het IVS (Informatie-Verwerkend-Systeem) van de
UWMRK. Daarbij zal vooral wat de kommunikatie met de schepen betreft

nauwe samenwerking nodig zijn tussen de (RWS)verkeersleiders en de

(RLW)radarwaarnemers.



Derhalve wordt voorgesteld:

a. de centrale RWS-verkeerspost te vestigen te Vlissingen en deze met
de aldaar geplande centrale walradarpostvan het RLW samen te voe-
gen tot eenSchelde-Coordinatie-Centrum (SCC), vooral met hetoog
op de beleidvoerende karakter hiervan (ziepar. 5.2.1)

b. de lokale RWS-verkeersposten voor de zones "west"™, "midden" en
"oost" tevestigen respektievelijk te Vlissingen, Terneuzen en Hans-
weert en te voorzien van UWRK-radarbeelden van het betreffende zone-
gebied enrelevante gegevens van het Informatie-Verwerkend Systeem
(zie par. 6.2)

.c. de ter plaatse testationeren (RWS)verkeersleiders een goede
spreekverbinding tegeven met de (RLW)radarwaarnemers 1in hun zones.
In overleg met het RLW hiertoe werkprocedures op testellen volgens
de filosofie van par. 6.3.

In het kader van het gestelde onder b) enc) wordt het volgende aanbe-
volen:
de onderlinge grenzen van de drie genoemde zones telaten overeen-
komen met de grenzen van steeds twee radarblokkenvan de UMNRK;

- vooruitlopend op het inwerking treden van de UMRK reeds thans
navigatie-assistentie te verlenen aanschepen die op de Westerschelde
varen binnen het bereik endemogelijkheden van de radar- en kom-
munikatieapparatuur die aanwezig is op de reeds gevestigde verkeers-
posten teTerneuzen en Hansweert.

- het RWS-informatie-verwerkend systeem voor het Deltagebied aan te
sluiten op het 1VS-systeem van de UNMRK. Dit RWS-systeem, is thans
in ontwikkeling enbeoogt informatie te verschaffen van sluis aan
sluis omtrent de te verwachten binnenvaartuigeneneventuele rele-

vante bijzonderheden hiervan.

Een aanzet tot de werkprocedures voor de centrale post en de zone-
posten wordt gegeven 1in de paragrafen5.2.3, 5.3.3, (5.4.3), 5.4.4 en
5.5.3.

Voor elk van de genoemde RWS-verkeersposten zal in devolgende para-
grafen nader worden ingegaan op de taakuitvoering en de daaraan ten

grondslag liggende funkties.



5.2

De taakuitvoering van de Centrale Verkeerspost (CP) te Vlissingen

NeAL-l_5e _funkties (CP)

A.

Het uitvoeren van het beleid van de R'JS m.b.t. de scheepshewe-
gingen op de Westerschelde inhet algemeen en inhetbijzonder
v.w.b. het toelatingsheleid ten aanzien van:

- schepen diegevaarlijke stoffen vervoeren

- risikodragende transporten (b.v. slepen)

- beperkt manoeuvreerbare schepen.

Het daartoe voorschrijven van maatregelen t.b.v. de veiligheid
van de vaart en van de werken dienaar de mening van de vaarweg-
beheerder noodzakelijkzijn voor de toelating, het overleg hier-
over met de dienstkringenen het centraal kantoor van de RWS-

direktie Zeeland.

Het geven van aanwijzingen aan gezagvoerders van schepen (viade
UWRK-VHF-kanalen of rechtstreeks op een RWS-VHF-kanaal) indien

bijzondere omstandigheden ditvereisen.

Het zonodig opmaken van vaarplannen voor tijgebonden schepen in
overleg met de Nederlandse en Belgische loodsdiensten.

Het voeren van regelmatig overleg t.a.v. operationele zaken

met het Nederlandse en Belgische Loodswezen en met beheersinstan-
ties van aangrenzende vaarwateren.

Het koordineren van de zone-posten en het geven van aanwijzingen
aan verkeersleiders terbevordering van een efficiente verkeers-
begeleiding en t.b.v. een doelmatige inzet van patrouilleboten. Het
daarbij onderhouden van doorlopend kontakt voor het plegen van
overleg en het uitwisselen van gegevens.

Het toewijzen van ankerplaatsen inde Everingen, de Put van Terneu-
zen en nabij deSpringerplaat.

Het bevorderen van snel en doelmatig optreden bij scheepsongevallen,

scheepsbranden, waterverontreinigingenen andere kalamiteiten.



H. Het opmaken en doen uitgeven (viahet SCC) van scheepvaartberichten
m.b.t. inuitvoering zijnde werken, baggerwerkzaamheden, meetwerk-
zaamheden van de Studiedienst,wrakopruimingen e.d.

I. Het bijhouden van de benodigde administratie.

Aj .~ 128HENIEIDS 22 de funkties_ (CP)

Ad A

Zeeschepen dienen voor het verkrijgen van een loods tenminste 4 uur
van tevoren radio-kontakt op te nemen met de loodsposten "Wandelaar™ of
"Steenbank" (ETA-melding). Hierbij dient o.m. de diepgang te worden ge-
meld, zodat vooraf is te bepalen of het schip tot de kategorie van de
zgn. super- of tijschepen behoort. IMCO-ladingen en gebreken of bescha-
digingen aan een zeeschip, die van invloed kunnen zijn op de veilige
vaart en de veiligheid van de werken, moeten voor aankomst op de loods-
posten aan de Centrale Verkeerspost (van de RWS) worden gemeld. Schepen
met gebreken of beschadigingen vereisen dikwijls ad-hoc beslissingen
aangaande te nemen voorzorgsmaatregelen zoals sleepbootassistentie, na-
vigatie bij daglicht en goed zicht, regeling van de tijd van op- of af-
vaart, begeleiding door patrouillevaartuigen e.d. Ook afvarende schepen
met bijzonderheden als boven omschreven, dienen zich voor vertrek aan

deze post te melden.

Ad B
Bijzonderheden kunnen zijn:
- kongesties van schepen ten gevolge van slecht zicht of gestaakte
loodsdienst
- ongevallen
- werkzaamheden op de rivier

- etc.

Ad C

On potentiele gevaarsituaties te voorkomen moet worden vermeden
dat tijschepen elkaar op de rivier onnodig oplopen en passeren. Hier-
toe kan het nodig zijn van tevoren de volgorde van vertrek van de rede

vast te stellen.



Ad D

Geen nadere toelichting

Ad E
Het naar behoren funktioneren van de verkeersposten alsmede van de
patrouillevaartuigen op de Westerschelde is vooral afhankelijk van
het tijdig verkrijgen van relevante informatie over de te verwachten
scheepsbewegingen. Het betreft hier speciaal informatie over schepen
die bestemd zijn voor de sluizen of ankerplaatsen, schepen die ge-
vaarlijke stoffen vervoeren, super- of tijschepen, beperkt manoeuvreer-
bare schepen, gesleepte transporten etc.

Het verzamelen en verstrekken van deze relevante informatie is
de taak van de Centrale Verkeerspost.
Ad F
Verzoeken van cargadoors om een ankerplaats t.b.v. laden, lossen of
lichteren e.d. dienen te worden behandeld door de Centrale Verkeers-
post. Deze wijst de ankerplaatsen aan en geeft hierover informatie

aan het RIW en de betreffende RWS-zone-verkeerspost.

Ad G

Indien meldingen van scheepsongevallen, waterverontreiniging e.d.
binnen komen moet worden zorggedragen voor snelle berichtgeving binnen
en buiten de RNS en voor passende verkeersmaatregelen. Patrouille-
vaartuigen en andere dienstonderdelen van de RVS kunnen dan effi-
cient worden ingezet. De Centrale Verkeerspost dient dit te regelen

in nauw overleg met de RWS-zone-posten.

Ad H

De Centrale Verkeerspost onderhoudt kontakt met de Havendiensten,
de Dienstkringhoofden, de Studiedienst en de uitvoerders van werken
op de Westerschelde t.b.v. de berichtgeving aan de scheepvaart via

het SCC (zie par. 5.2.3).

Ad 1

Geen nadere toelichting.



Voor het efficient uitvoerenvan de RWS-taken in het Westerschelde-
gebied dienen met het RWW procedures te worden opgesteld m.b.t. de
operationele samenwerking. In het kader van de UWRK kan deze samen-
werking tot uitvoering komen in een Schelde-Coordinatie-Centrum
(SCC). De op handen zijnde wijzigingen m_b.t. de vaarreglementen en
de reeds gewijzigde voorschriften voor het vervoer van gevaarlijke
stoffen op de Westerschelde zijn voor het vaststellen van deze samen-

werkingsprocedures van groot belang (ziepar. 3.5).

5.3 De taakuitvoering van de verkeerspost zone "west" te VIissingen (ZP)
5-_3 -i1_De_funkties_(ZP)

A. De zorg voor de veiligheid van de scheepvaart in zone A. Daartoe
het doorlopend houden van toezicht op de scheepsbewegingen in het
bijzonder v.w.b. schepen met gevaarlijke stoffen, risikodragende
schepen en sleeptransporten.Daarbij het nemen van die maat-
regelen t.o.v. deze schepen die uit het oogpunt van de vaarwater-
beheerder noodzakelijk zijn.

B. Het regelen van het scheepvaartverkeer indien bijzondere omstandig-
heden ditvereisen. Het koordinerend optreden met de beheerder(s)
van aantakkende havens

C. Het onderhouden van doorlopend kontakt met de kapiteins van de
veerboten, zodat deze bij de oversteek optimaal zijn gelnformeerd
over de verkeerssituaties op de rede van VIissingen.

D. Het bevorderen van een snel en doelmatig optreden bij scheeps-
ongevallen, bij scheepshbranden, bijwaterverontreinigingenen
bij andere kalamiteiten.

E. Het houden van toezicht op de naleving van reglementen en voor-
schriften of eventueel genomen maatregelen en op de naleving
van daarvoor in aanmerking komende vergunningsvoorwaarden.

F. Het dirigeren van de RWS-patrouillevaartuigenin zone A.



G. Het houden van toezicht op ankerliggers in zone A en in bijzondere
omstandigheden het toewijzen van ankerplaatsen op de rede.

H. Het verzorgen van de berichtgeving aan de scheepvaart per VHF
rechtstreeks of via het SCC op vaste tijdstippen en zo nodig
ad hoc.

I. Het onderhouden van kontakten t.b.v. de verkeersregeling met
de Centrale Verkeerspost (te Vlissingen) en de zone verkeers-
post te Terneuzen (aangrenzende zone)

J. Het verzamelen van statistische gegevens m.b.t. het scheepvaart-

verkeer en het bijhouden van de benodigde administratie.

5.3 .2 Toelichting op de funkties (ZP)

Ad A

Het houden van toezicht bestaat vooral daarin dat gevaarlijke situaties
worden voorkomen door visueel en m_b.v. radar doorlopend toe te zien

op de steeds wisselende verkeerssituaties en zonodig het verkeer te
regelen.

Ad B

Dit heeft betrekking op de regelingen en de koordinatie die nodig zijn
tijdens o.a. mist op de-jrede of op de rivier, gevaarlijkeverkeerssitua-
ties zoals het in-en uitvarenvan de havens, enz.

Ad C

Een verkeerspost te Vlissingen opent de mogelijkheid tot rechtstreeks
kontakt tussen de kapiteins van de veerboten en een walpost waardoor
gedetailleerde gegevens kunnen worden verstrekt o.a. over de positie
van ankerliggers en over varende schepen die de route van de veer-
dienst Vlissingen-Breskens zullen kruisen.

Ad D

Zie par. 52 ad G.

Ad E en F
Geen nadere toelichting.

Ad G
Het komt regelmatig voor dat de rede van V0lissingen wordt bezet door



40 a 60 ankerliggers in welke gevallen het regelen van ligplaatsen

ter vermijding van aanvaringen en aandrijvingen noodzakelijk is. Voor
schepen met gebreken of beschadigingen, beperkt manoeuvreerbare

grote schepen, sleeptransporten e.d. die op de rede van VIissingen ten
anker willen gaan, dient vooraf een ankerplaats te worden gereser-
veerd. Hetzelfde geldt voor schepen met gevaarlijke ladingen.

Ad H

Op vaste tijdstippen worden berichten uitgezonden inzake:
- weersgesteldheid (wind, zicht, storm, etc.)
- snelheidsbeperkingen (o.a. wegens werkzaamheden)
- scheepsbewegingen (o.a. van diepgaande zeeschepen, duwstellen)
gestaakte loodsdiensten

- navigatie-obstruktie en andere informatie van nautische aard.

Op willekeurige tijdstippen worden berichten uitgezonden 1in geval
van akute hinder voor de scheepvaart.
Ad I en J

Geen nadere toelichting.

53_.3_Werkgrocedures_(ZP)

T.b.v. een effektieve uitvoering van de 1in par. 5.3.1 genoemde
funkties dienen werkprocedures te worden opgesteld. In tegenstelling tot
Terneuzen en Hansweert bestond de verkeersbegeleiding teVlissingen
tot dusverre voornamelijk uit het houden van toezicht door patrouille-
vaartuigen zonder ondersteuning vanuit een verkeerspost. Er kan dus
bij het opstellenvan procedures niet op een bestaande toestand worden
voortgebouwd. Eerst dient onderzocht te worden wat de meest effektieve

werkwijze zal zijn voor een dergelijke zone post.



5.4 De taakuitvoeringvan de verkeerspost zone "midden"™ te Terneuzen

54 J De funkties
De verkeersleiding te Terneuzen heeft de volgende taken:

A. De zorg voor de veiligheid van zeeschepen en binnenvaartuigen
in zone "midden". Hiertoe het houden van toezicht op en het bege-
leiden en zonodig regelen van het verkeer.

B. Het geven van speciale begeleiding dan wel het geven van aan-
wij zingen aan:

- schepen diede Westbuitenhaven of diede Oostbuitenhaven van
het Kanaal Terneuzen-Gent in-of uitvaren;

- schepen die de Braakmanhaven in- of uitvaren (mede namens het
Havenschap Terneuzen);

- zeer grote zeeschepen (“super™- en tijschepen);

- risiko-dragende transporten en schepen.

C. Het geven van bijzondere begeleiding dan wel het geven van aan-
wijzingen aan schepen, diegevaarlijke stoffen vervoeren en de
plicht hebben dit administratief en/of operationeel te melden,
alsmede de kontrole op dezemeldingsplicht.

D. Het i nontvangst nemen per VHF van aankomstmeldingen van zee-
schepen en binnenvaartuigen met bestemming Terneuzen (en verder)
en de Braakmanhaven (hetdaarna begeleiden en "afhandelen” vol-
gens vaste procedures). Voorts het inontvangst nemen (tijdens
goed zicht) van VHF-meldingen inhet kader van de blokvorming van
de UWRK.

E. Het voeren van overleg met het personeel van de sluiscentrale(s)
m-b.t. het tijdstip van schutten en de sluiskeuze en met het per-
soneel van de bruggen m.b.t. het tijdstip van passeren, alsmede
het verstrekken van informatie aan de scheepvaart.

F. Het koordineren van de scheepsbewegingen in samenwerking met de
Belgische verkeerspost te Zelzaete en de Gentse havenautoriteiten
teneinde een vlotte en veilige vaart op het Kanaal Terneuzen-Gent
te bewerkstelligen.

G. Het begeleiden m.b.v. radar van zeeschepen en binnenvaartuigen in
perioden van verminderd zicht vooral t.b.v. eenveilige in-en uit-

vaart van de buitenhavens.



H. Hetverzorgen vande berichtgeving aan de scheepvaart per VHF
rechtstreeks ofvia het SCC op vaste tijdstippen en zo nodig ad
hoc.

I. Het plegen vanoverleg met de leiding van de havendienst 1 ngeval
van korte stremmingen (onder andere t.b.v. onderhoud aan sluizen
en bruggen) en andere bijzonderheden.

J. Het onderhouden van kontakten met de centrale verkeerspost te
VIissingen en de zone-verkeersposten teVlissingen en Hans-
weert (aangrenzende zones).

K. Hetvergaren van de benodigde achtergrondinformatie t.b.v.
voorgaande taken.

L. Het houden van toezicht op de ankerplaatsen Everingen, Put van
Terneuzen en Springer (visueel enm.b.v. radar en patrouille-
vaartuigen).

M. Hetdirigeren van de RWS-patrouillevaartuigen i nzone "midden".

N. Hetverzamelen van statistische gegevens m.b.t. het scheepvaart-
verkeer en hetbijhouden van de benodigde administratie.

En 1 nopdracht van hetHavenschap Terneuzen:

0. Het aanwijzen van ligplaatsen i nde havens vandit Havenschap.

5A_.2 Toelichting_og_de_funkt
Voor een algemene toelichting op de funkties wordt kortheidshalve
verwezen naar de nota"s S 75.13.2 en 4 met inachtneming van het onder-

staande voor wat betreft de samenwerking in UWRK-verband.

2\4_»3_Het Oferationeel_fu"

Vooruitlopend op hetin werking treden vande UMK is onlangs door
DGSM (Direktoraat-Generaal voor Scheepvaart en Maritieme Zaken, distrikt
Scheldemond) VHF-kanaal 3 aangewezen als het kommunikatiekanaal
van het "blok" Terneuzen voor bepaalde kategorieen schepen die varen
op de Westerschelde 1nhetgebied tussen de Drempel van Borssele en
de Hoek van Ossenisse. De Braakmanhaven en de Buitenhavens wvan Ter-
neuzen zijn hierbij inbegrepen. Door de realisatie vaneen tijdelijke
verkeerspost vande RVMS te Terneuzen is hetnamelijk mogelijk vanuit

deze post dit VHF-kanaal operationeel te laten funktioneren alshet



"blokkanaal" waarop zeeschepen, binnenvaartuigen van klasse IV en
groter en binnenvaartuigen met gevaarlijke stoffen zich moeten aan-
en afmelden. Naast positie-informatie en navigatie-assistentiedie
wordt verleend door het RLW i shet echter ook de bedoeling dat de
algehele verkeersleiding viaditkanaal gaat verlopen. Ditzalon-
getwijfeld totgevolg hebben dat ook een groot aantal kleinere
binnenschepen op ditVHF-kanaal gaat vragen om verkeersbegeleiding,
vooral bijhetin-enuitvaren van de Oostbuitenhaven. Dit kan
verwarring teweeg brengen en overbelasting van VHF-kanaal 3 ver-

oorzaken. Onderstaand wordt di tnader toegelicht.

Invarende binnenvaartuigen

Kort voor het naderen van de haveningang melden deze schepen zich
op VHF-kanaal 18 t.b.v. de sluispassage. Formeel zullen zij zich dan
voor korte tijd moet afmelden op het blokkanaal (3). Indienzij
echter niet terugschakelenop dit kanaal zijn zij voor de verkeers-
leiding onbereikbaar geworden. Schakelen zij wel terug, dan moet
er rekening mee worden gehouden dat hun verzoeken om verkeersbege-
leiding bijhet invaren van de buitenhaven VHF-kanaal 3 regelmatig

zullen overbelasten.

Uitvarende binnenvaartuigen

Bij hetverlaten van de sluis zullen ook deze schepen zich melden
op VHF-kanaal 3 en vragen om verkeersbegeleiding bijhet opvaren van
de Westerschelde, hetgeen eveneens zal bijdragen totoverbelasting

van dit VHF-kanaal.

Verkeersregeling bij het in- en uitvaren

Naast de individuele verzoeken om verkeersbegeleiding bijhet in-
en uitvaren van de Oostbuitenhaven zal, vooral alsin-en uitvaren sa-
menvallen, aktief ingrijpen van de verkeersleiding nodig zijn. Ookdit

impliceert een extra belasting van VHF-kanaal 3.

Uit hetvoorgaande moet worden gekonkludeerd dat het niet mogelijk
zal zijn inhet omschreven gebied gelijktijdig de kommunikatie met de
schepen te doen plaatsvinden en het scheepvaartverkeeradekwaat te re-

gelen via een VHF-kanaal (3). Daarbij kan het door de veelheid vanbe-



richten voor de uitluisterende scheepvaart ondoenlijk worden om zich
een juist beeld te vormen van de verkeerssituatie. Hieruit blijkt dus
dat hetwerken met "een stem™, alhoewel inprincipe juist, hier ter
plaatse niet kan funktioneren. Ditprobleem i sreeds gesignaleerdin
nota S 75.13.2 waarin geadviseerd wordt naast het "port-operations"-
kanaal 11 de kommunikatie met de binnenvaart te laten verlopen op
een apart VHF-kanaal.

Inmiddels heeft de binnenvaart te Terneuzen de beschikking
over VHF-kanaal 18, eenvan de 3 kanalen dieinNederland uitslui-
tend bestemd zijn voor het inwinnen en verstrekken van gegevens m.b.t.
sluis- of brugpassages. In de praktijk 1 sgebleken datdit het VHF-
kanaal zodanig belast, dat geen andere kommunikatietaken gelijktijdig
hiermee verricht kunnen worden. Ditbetekent dat gegevensinwinning en
verkeersbegeleiding op verschillende VHF-kanalen dienen te geschieden.
Thans loopt de kommunikatie met de binnenvaart t.b.v. de verkeersbege-
leiding te Terneuzen via kanaal 18, waarop tevens, voor zover dit mo-
gelijk 1s,gegevens worden ingewonnen. Dithoudt I ndat de gegevens-
inwinning niet doelmatig kan geschieden en dat ook de verkeersbegelei-

ding i nhet gedrang kan komen.

Voorgesteld wordt derhalve de kommunikatie met de binnenvaart
t.b.v. de verkeersbegeleidingbij het in- en uitvaren van de 0ost-
buitenhaven te doen verlopen via een ander VHF-kanaal (X) b.v.
VHF-kanaal 11. De zorg voor deze verkeersbegeleidingdient dan te
berusten bij een tweede verkeersleider diebij hetuitvoerenvan
zijn taak 1 nnauw kontakt staat met de hoofd-verkeersleidervanhet
omschreven werkgebied dieop VHF-kanaal 3 werkt. Samen dienen zi j
daartoe een operationele ruimte te bemannen van waaruit visueel
goed toezicht kan worden gehouden op het (lokale) scheepvaartge-
beuren en van waaruit inonderling overleg zonodig regelend kan
worden opgetreden. In aanvulling op de visuele observatie beschik-
ken beide verkeersleiders over TV-radarbeelden van het werkgebied.
Met behulp hiervan kunnen zi jonder normale zichtomstandigheden anti-
ciperen op het verkeersaanbod en zonodig aanvullende informatie ver-
krijgen. Daarnaast kunnen de radarschermen met bijbehorende reken-

apparatuur,die staan opgesteld indespeciale radarkamer, worden ge-



raadpleegd. Hiermee kan b.v. vrij nauwkeurig de tijd worden bepaald
waarop naderende zeeschepen Terneuzen zullen gaan passeren. De ob-
servaties moeten door een van de verkeersleiders worden verricht.

De nodige deskundigheid alsradarwaarnemer i1 shiervoor vereist.

Als visueel waarnemen door slecht-zicht-kondities niet mogelijk
is, dient de verkeersleider de verkeersregeling voort te zetten
m.b.v. uitsluitend radar-observatie. Omdat daartoe hoge eisen worden
gesteld aan de radarbeelden, moet de funktionaris diebelast ismet de
algehele verkeersleiding zijn werkzaamheden tijdelijk verrichten van-
uit de radarruimte. Hierbij moet door een goede spreekverbinding de
samenwerking met de andere verkeersleider zoveel mogelijk gewaar-
borgd blijven. Tevens kan dan vanuit de radarruimte op verzoek

navigatieassistentie worden gegeven.

Uit het voorgaande blijkt dat de verkeersleiders naast hun
specifieke kennis de bevoegdheid moeten hebben tot het geven van
radarassistentie. Daar beide verkeersleiders gelijkwaardige funktio-
narissen zijn, kunnen zij afwisselend dienst doen als hoofd-ver-
keersleider op VHF-kanaal 3 of als verkeersleider voor de binnen-

vaart op VHF-kanaal X.

M.b.t. hetwaarnemen van de radar inde radarruimte kan noghet
volgende worden opgemerkt. Door het RLW zijn inhetkader van de UMK
voor het "blok™ Terneuzen reeds radarwaarnemers aangetrokken die iIn
kontinudienst zullen worden gestationeerd inde voorlopige (RWS)verkeers-
post. Met het oog op het streven naar samenwerking i§shet derhalve zinvol
onder normale zichtkondities de dienstdoende radarwaarnemer te belasten
met de voor de verkeersregeling benodigde predikties van naderende sche-
pen. Onder slecht-zicht-kondities verstrekt hij i ndeze visie navigatie-
informatie (op het VHF-kanaal 3 van de algehele verkeersleiding). De
regeling van het scheepvaartverkeer blijft daarbij berusten bij de ver-
keersleider in de operationele ruimte die het verkeer blijft volgen op
zijn TV-radarbeelden. Eventuele instrukties aan de scheepvaart op VHF-
kanaal 3 geeft hij via de radarwaarnemer of rechtstreeks. Hiervoor i s
nauwe samenwerking en een goede spreekverbinding met de radarwaarnemer

van groot belang. De verkeersleider voor de binnenvaart (VHF-kanaal X)



kan onder slecht-zicht-kondities zijn funktie steeds blijven verrichten
op zijn normale plaats. Aldus wordt optimaal voldaan aan de eis tot
goede samenwerking met de funktionarisdiebelast i smet de algehele

verkeersleiding.

De leiding van het scheepvaartverkeer op het Kanaal Terneuzen-
Gent berust eveneens bij de funktionarisbelast met de algehele ver-
keersleiding. Voor de kommunikatie wordt hierbij gebruik gemaakt van

VHF-kanaal 11.
Met bovengeschetste werkwijzen wordt bereikt dat de algehele ver-

keerssituatie altijd centraal bekend is op de verkeerspost.

Tenslotte wordt opgemerkt dat de omschreven manier van operatio-
neel funktioneren tevens kan worden toegepast bij het inwerking tre-

den van de UWRK mits enige logische aanpassingen worden gemaakt.

5.4 Werkprocedures

On toteen duidelijke en doelmatige werkwijze te komen enerzijds
hij de verkeersleidingen de sluisleiding en anderzijds bij de scheep-
vaart dienen werkprocedures te worden opgesteld die aangeven hoe te
handelen bij zeeschepen en bij binnenschepen i nhetwerkgebied van de
post "midden". Hiertoe isnader onderzoek noodzakelijk, waarbij aan-
dacht dient te worden geschonken aan zowel de verkeersbegeleidingals

aan het sluisgebruik en de gegevensinwinning.

5.5 De taakuitvoering van de verkeerspost zone "oost" te Hansweert

55 . 1 De funkties
De verkeersleiding van deze zone-verkeerspost heeft de volgende
taken:
A. De zorg voor de veiligheid van de vaart met zeeschepen en binnen-
vaartuigen 1nzone "oost". Hiertoe het houden van toezichtop en het

begeleiden en zonodig regelen van het verkeer.



Het geven van speciale begeleiding dan wel het geven van aan-
wijzingen aan:
- schepen diede voorhaven van hetKanaal door Zuid-Beveland

in- ofuitvaren
- zeer grote zeeschepen (“"super-" en tijdschepen)
- risiko-dragende transporten en schepen.
Het geven van bijzondere begeleiding, dan wel het geven van aan-
wijzingen aan schepen diegevaarlijke stoffen vervoeren en (in
de toekomst) de plicht hebben zich temelden, alsmede de kontrole
op dezemeldingsplicht.
Het 1 nontvangst nemen per VHF van enerzijds aanmeldingen van
schepen diede Westerschelde willen gaan bevaren. Anderzijds het
in ontvangst nemen (tijdens goed zicht) van VHF-meldingen in het
kader van de blokvorming van de UWRK.
l.v.m. hetin-enuitvarenvande sluizen, hetvoeren van over-
leg met de sluiscentrale en hetverstrekken van informatie aan
de scheepvaart.
Het 1 nperioden van verminderd zicht begeleiden m_b.v. radar van
voornamelijk binnenvaartuigen vooral t.b.v. eenveilig in-en uit-
varen van de buitenhaven enveilig uit-en invoegen op de Wester-
schelde.
Het verzorgen van de berichtgeving aan de scheepvaart rechtstreeks
per VHF ofvia het SCC op vaste tijdstippen en zonodig adhoc.

Het plegen van overleg met de leiding van de havendienst 1ingeval

van korte stremmingen (o.a. t.b.v. onderhoud aan sluizen en bruggen).

Het onderhouden van kontakt met de centrale verkeerspost te
VIissingen en de zone-post te Terneuzen (aangrenzende zone).

Het vergaren van de benodigde achtergrond-informatie t.b.v. voor-
gaande taken.

Het dirigeren van de RWS-patrouillevaartuigen i nzone "oost".
Het verzamelen van statistische gegevens m_b.t. het scheepvaart-

verkeer en het bijhouden van de benodigde administratie.



5.5 .~ Toelichting_og_de_funkties

Te Hansweert is sinds 1975 een verkeerspost operationeel die
gesticht is tot het geven van informatie aan de binnenvaart die het
Kanaal door Zuid-Beveland verlaat of vanaf de Westerschelde wil bin-
nenvaren, alsmede tot het geven van aanwijzingen aan de binnenkomende
scheepvaart omtrent het sluisgebruik.

Aan een aantal funkties van de verkeerspost "oost" wordt door de
verkeerspost Hansweert aldus reeds een bepaalde taakuitvoeringgege-

ven, vooral m.b.t. de binnenvaart.

Ad A en B

Thans bestaat het houden van toezicht en het zonodig regelen van het
verkeer voornamelijk daarin dat bij het in-en uitvarenvan de voor-
haven gevaarlijke situaties worden voorkomen. In de toekomst zal
meer aandacht geschonken moeten worden aan het scheepvaartverkeer

in de gehele zone "oost".

Ad C
Het ligt in de bedoeling dat deze schepen gedurende het varen bij de
zone-post bekend zijn. Hiertoe moeten z1i jworden ingevoerd in het

informatie-verwerkend systeem (IVS) van de UWRK.

Ad D
De meldingen m.b.t. Hansweert betreffenhoofdzakelijk binnenvaartuigen.
De procedures volgens welke deze schepen thans worden begeleid en "af-

gehandeld” zullen voor de toekomst moeten worden aangepast.

Ad E
Opgemerkt wordt dat t.b.v. de veiligheid in de havenmond en de voor-
haven door de verkeerspost een toerbeurt-nummer wordt gegeven aan

te schutten schepen terwijl deze nog varen op de Westerschelde.

Ad F

Thans wordt in noodgevallen door de verkeerspost Hansweert op verzoek
incidenteel ook radarassistentie verleend aan de op de Westerschelde
varende zeeschepen. De huidige post te Hansweert beschikt namelijk
over de hiervoor benodigde radar- en rekenapparatuur (zie ook par.

5.5.3).



Ad G en H

Geen nadere toelichting.

Ad 1

Te Vlissingen (CP) zullen in de toekomst vaarplannen worden opgesteld
voor grote en diepstekende schepen b.v. om ongewenste ontmoetingen of
mhaalmanoeuvres te voorkomen. De zone-posten moeten op de hoogte
zijn van deze vaarplannen, kontrole hierop uitoefenen en de passa-

ges doorgeven.

Ad J, K en L

Geen nadere toelichting.

55_3_Werkgrocedures

Door de behoefte aan verkeersregelingter plaatse zijn uit de
praktijk bevredigende werkprocedures voortgekomen, vooral t.a.v. de
binnenvaart. Met de inde huidige post aanwezige apparatuur en door
uitbreiding van het personeel kunnen ook procedures worden opgesteld

voor het begeleiden van zeeschepen op de Westerschelde (in zone "oost")

5.6 De funkties van de patrouillevaartuigen

De funkties van patrouillevaartuigen in de respektievelijke zones

houden in:

A. Het houden van toezicht op het scheepvaartverkeer en het waar no-
dig, 1in overleg met de verkeersposten in de zones regelend optreden
speciaal in gevallen van:

wanordelijk vaargedrag

gevaarlijke verkeerssituaties
niet-geidentificeerde schepen (blindgangers)
evenementen met jachten

B. Het begeleiden van gastankers en andere risiko-dragende transpor-
ten.

C. Het signalerenvan en zo nodig optreden bij milieu-verontreinigingen,

kalamiteiten, incidenten, akute stremmingen, strandingen etc.



H.

Kontrole op de betonning en bebakening v.w.b. plaatsing en goede
werking van de lichten.

Kontrole op het juiste gebruik van de ankerplaatsen.

- Voorlopige markering van pas gezonken vaartuigen en andere pas

ontstane obstakels voor de scheepvaart.
Het waar nodig begeleiden van binnenvaartuigen indichte mist.
Het opmaken van processen-verbaal bij ongevallen en overtredingen.

Het houden van toezicht op zg. "vergunninghouders"”



6. TOELICHTING OP DE VERKEERSPOSTEN t.b.v. DE PROGRAMMA®s VAN EISEN

6.1 Verkeersposten

In voorgaande hoofdstukken 1is uiteengezet datt.b.v. hetuitvoeren
van de RWS-funkties m.b.t. deverkeersbegeleiding i n de UNRK de volgende
verkeersposten nodig zijn:

- eencentrale post te Vlissingen

- zone-posten teVlissingen, Terneuzen en Hansweert

De taakuitvoeringop deze posten (ziedepar. 5.1 €/m5.5) geven
aan datbij elke post specifieke eisen moeten worden gesteld aan loka-
tie, vorm eninrichting, bemanning en uitrusting.

Te Vlissingen i sdoor de RANS eenverkeerspost gepland. Omdat echter
ter plaatse hetRLW de centrale voor de UMRK zal vestigen, isin 1978
met deze dienst overeengekomen de RWS-verkeerspost tehuisvesten in de
UWRK-centrale aldaar.

In overleg methetRLW dient nader teworden bezien in hoeverre de
RAS in hetkader van een Schelde Coordinatie Centrum (SCC) de aanwezige
radar- en dataverwerkende apparatuur kanbenutten voor haar taken.Dit
past in hetstreven de informatieverwerking, de kommunikatie en de pro-
cedures m.b.t. de scheepvaart 1 neenallesomvattend systeem onder te
brengen.

V_.w_b. algemene personele voorzieningen zal moeten worden onder-
zocht in hoeverre deze met andere, in hetgebouw gevestigde, diensten
kunnen worden gekombineerd. Voor zowel de centrale (CP)als zone (ZP)
verkeerspost teVlissingen zijn indeze nota eisen geformuleerd (zie
hoofdstuk 7) .

Voor watbhetreft de RWS-post Terneuzen wordt ter toelichting nog-
maals opgemerkt datbegin 1980 eennieuwe verkeerspost operationeel i s
geworden en datde eisen hiervoor werden samengevat i nde RWS-nota“®s
S 75.13.2 t/m 4. Bouwkundig i1s deze post als tijdelijke post opgezet
in afwachting van opname in de op terichten UWRK-post Terneuzen. Op
de geformuleerde eisen dienen t.b.v. de integratie van funktieswvan
RAVS en RLW i nde UNRK-post Terneuzen enkele aanpassingen tewordenge-
maakt. Deze betreffenhoofdzakelijk de algemene bewaking vanzone "midden"
eri hebben betrekking op de te volgen procedures bij hetuitvoeren van de

taken. Zo zal hetmogelijk moeten zijn datde RWS-verkeersleider berich-



ten doorgeeft op de VHF-blokkanalen 1in zone "midden™ en op deze kanalen
kan uitluisteren. Voor wat betreft de radar kan met de thans aanwezige
apparatuur de gehele bewakingszone "midden"™ worden bestreken. Daarnaast
zullen nog aanpassingen nodig zijn m.b_.t. vorm en inrichting van de
operationele ruimten in geval van integratie. Hierbij kan gebruik wor-
den gemaakt van de ervaringen die thans worden opgedaan met de "tij-
delijke" post. Voorts wordt m.b.t. een informatie-verwerkend-systeem
(1VS) opgemerkt dat t.b.v. het uitvoeren van de omschreven RWS-funkties
aanpassing nodig is van de in de UWRK-post geplande apparatuur. 1In

par. 8.2 is globaal geformuleerd welke "eisen" RS hieraan stelt.

Te Hansweert is reeds een aantal jaren een verkeerspost in bedrijf
Verwacht wordt dat de lokatie van deze verkeerspost zal wijzigen ten g
volge van de geplande nieuwe uitmonding van het verbeterde Kanaal door
Zuid-Beveland. In verband hiermee vindt momenteel een herbezinning
plaats hoe de RIS op ditKanaal en op de daarmee in open verbinding
staande Oosterschelde haar taken zal gaan uitvoeren. Aangenomen mag
worden dat in dit kader het takenpakket voor de verkeerspost zal wor-
den uitgebreid . Derhalve doet zich de gelegenheid voor de verkeers-
post aan te passen aan weer modernere inzichten qua werkwijze, vorm,
uitrusting en apparatuur. Een daartoe benodigd gedetailleerd eisen-
pakket dient tijdig te worden opgesteld. In grote lijnen zal in hoofd-
stuk 9 hiertoe de aanzet worden gegeven. 0ok voor de verkeerspost in
zone "oost" is het van belang dat het trajekt Hansweert-Terneuzen be-
varen wordt door een groot aantal binnenvaartuigen (ca. 56.000 per
jaar). Punten waarop "Hansweert"™ afwijkt van "Terneuzen"™ zijn:

- er vindt op het Kanaal door Zuid-Beveland geen zeevaart van beteke-
nis plaats,

- de lokatie van een nieuwe post is nog niet definitief bepaald,

- onduidelijk is nog hoe de RVS haar verkeersbegeleidingstaken op

het verbeterde Kanaal door Zuid-Beveland zal organiseren en welke

t)it aspekt krijgt nog een extra dimensie nu ter plaatse twee beheers-
gebieden aan elkaar grenzen. Studie en overleg hieromtrent wordt aan-

bevolen.
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rol de verkeerspost "oost" daarin zalvervullen,
- onduidelijk 1 sde samenhang enkoordinatie tussen de verkeerspost
"oost" en de UMRK radarpost dieop het tunneleiland van de te

bouwen Westerschelde Oeververbinding 1 s geprojekteerd.

6.2 Informatie-verwerkend-systeem (TVS)

In het door Philips opgestelde Development Cost Plan (DCP) wordt
het ontwerp van de UMRK uiteengezet. Indit ontwerp 1seenlVS ontwik-
keld, waarin alle gewenste gegevens worden opgenomen diebetrekking
hebben op de scheepvaart i1inhet Westerscheldegebied met aantakkende
sluizen enhavens enhetKanaal Terneuzen-Gent. Door aansluiting opdit
IVS wordt hetmogelijk op eenvoudige enoverzichtelijke wijze over in-
formatie te beschikken dienodig isvoor eenefficiente uitvoeringvan
de eerder genoemde RWS—taken. Tevens kunnen gegevens worden ingevoerd.
Voorts kan het IVS de RAS i nbelangrijke mate behulpzaam zijn bij haar

taak statistische gegevens te verzamelen.

Voor een gedetailleerdeomschrijving van de voor RWS benodigde ge-
gevens inhet systeem, de data-invoer ende data-presentatie wordtver-

wezen naar notitie S 75.33.2 (hoofdstuk 4) ennota S 75.33 (par.3.3).

Volledigheidshalve wordt opgemerkt dat eveneens over de gegevens
moet kunnen worden beschikt die afkomstig zijn van een apart RWS-in-
formatie-systeem dat thans voor het Deltagebied in ontwikkeling is. Om-
dat dit systeem ook gegevens verschaft over de binnenvaart op de Wester-
schelde kan hiermede informatie worden verkregen in aanvulling op het
IVS van de UWRK.

6.3 VHF-kommunikatie

In principe moet worden uitgegaan van de opvatting dat alle schepen
in een bepaald gebied moeten zijn afgestemd op een VHF-kanaal. De hier-
aan tengrondslag liggende bedoeling isdatdirekte kommunikatie op elk
gewenst moment tussen schip enwal gedurende de vaart door het Wester-

scheldegebied mogelijk moet zijn. Hiertoe zal i nhetkader van de UWRK



het gehele werkgebied worden onderverdeeld in zogenaamde blokken. Alle
kommunikatie met schepen in een dergelijk blok loopt dan viaeen bij-
behorend VHF-kanaal dus viaeen "stem”. Dit zal volgens het DCP de
"stem"™ zijn van de UWRK-radarwaarnemer. Voor de RAS betekent ditdat
alle (verkeers)mededelingen viadeze "stem™ zullen lopen. Op plaatsen
waar doorlopende verkeersbegeleiding en -regeling nodig is (vooral Ter-
neuzen en Hansweert) stuit ditevenwel op praktische bezwaren vanwege
de extra schakel tussen de verkeersleider en het schip. Zeker onder om-
standigheden van goed zicht dient deze schakel als storend en overbodig
te worden beschouwd en moet daarom de plaatselijke verkeersleider als
"stem" fungeren. Onder omstandigheden van verminderd zicht zal hetaccent
van de kommunikatie echter meer op de navigatie-assistentie komen te
liggen, waarbij de behoefte aan verkeersregeling weliswaar kwalitatief
zal toenemen, doch kwantitatief zal afnemen door het verminderende aan-
tal varende binnenvaartuigen. De verkeersleider kan dan wel de "stem"
delegeren aan de radarwaarnemer(s) en de eventuele kommunikatie t.b.v.

de verkeersregeling viahen laten verlopen.

Indien een schip om bepaalde redenen voor korte tijd wil overgaan
op een ander VHF-kanaal dan zijn blokkanaal, dient dit te gebeuren met

toestemming van de "stem"™, dus met af- en aanmelden op het blokkanaal.

Inzake de VHF-kommunikatie met de binnenvaart op de Westerschelde
wordt opgemerkt dat in het door Philips opgestelde plan voor de UNRK
(het DCP) alleen gesproken wordt van radar-assistentie aan binnen-
vaartuigen van klasse IV en groter en aan binnenvaartuigen met ge-
vaarlijke ladingen. Het valt echter te verwachten dat onder elke zicht-
omstandigheid nagenoeg alle binnenvaartuigen t.b.v. het in-en uit-
varen van de buitenhavens te Terneuzen en Hansweert per VHF om verkeers-
begeleiding zullen vragen. Dit kan de VHF-blokkanalen ter plaatse
sterk overbelasten.

Voorgesteld wordt voor de lokale verkeersregeling van de binnen-
vaart aparte VHF-kanalen te gebruiken (Terneuzen=X, Hansweert=Y).
Voorwaarde iswel dat de verkeersleiders die deze kanalen bedienen
steeds in nauw overleg opereren met de eerder genoemde "hoofd" ver-

keersleiders.
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Opgemerkt wordt dat de VHF-kanalen die thans te Terneuzen en
Hansweert ook t.b.v. de verkeersregeling worden gebruikt (VHF-kana-
len 18 en 22) uitsluitend bestemd zijn voor kommunikatie t.b.v. de

sluispassage.



7. PROGRAMMA VAN EISEN VOOR VERKEERSPOST TE VLISSINGEN (centrale- en

zone-post)

7.1 Zichteisen centrale post

Voor het uitoefenenvande centrale RWS-taak behoeven geen bijzondere
zichteisen teworden gesteld. De mogelijkheid tot direkt overlegkontakt
met de (SCC)-funktionaris vanhet RLW is bepalend voor de lokatie van de
centrale post in het gebouw vande walradarcentrale. Het is evenwel voor
het uitoefenenvande taken gewenst dat de funktionaris visueel binding
heeft met hetscheepvaartgebeuren.

Voor hetbenodigd radarzicht wordt verwezen naar par. 7.3.2.

7.2 Zichteisen zone-post "west"

Voor het uitoefenenvande RWS-taak in zone "west"” moet de opera-
tionele ruimte vande verkeerspost teVlissingen aaneenaantal visuele
zichteisen voldoen. De funktionaris dient eenzo goed mogelijk uitzicht
te hebben op:

- de ten anker liggende schepen op de rede

- de doorgaande vaart van zeenaar de Westerschelde v.v.
- de veerboten

- devaart in enuitde havens

- de lokale vaart op de rede.

Vanaf zijn werkplek moet hij (enzijn eventuele assistent) het werk-
gebied buiten zonder op testaan kunnen overzien. De operationele ruimte
moet zodanig worden gesitueerd dat"voldoende" ooghoogte wordt verkregen
om aande zichteisen tevoldoen. Hetbenodigd visueel zicht isoverigens
aangegeven i nfiguur 2. Opgemerkt wordt dat het voorgaande bouwkundig

belangrijke konsekwenties heeft, waarop in par. 7.6 nader wordt ingegaan.

Voorts dient radarzicht teworden verkregen

- vande hierboven omschreven gebieden voor perioden vanduisternis
en verminderd zicht

- vande verderweg gelegen naderingsgebieden om tijdig § nte kunnen
spelen op de naderende vaart en t.b.v. de bewaking vanzone A.

De radar moet onder daglichtkonditie kunnen worden geobserveerd.



7.3 Funktioneleuitrusting centrale post

ZiP_J_Algemeen_(CP)

Voor hetuitoefenen van de inpar. 5.2 genoemde funkties van de
centrale verkeerspost teVlissingen dient het personeel te beschikken
over de volgende uitrusting:

- radarapparatuur

- informatie-verwerkend systeem

- VHF-kommunikatie-apparatuur

- andere kommunikatie-apparatuur zoals:

. telefoon

. telex

- portofoon

. interkom

- overige funktionele uitrusting zoals verrekijker etc.

7~ _._2 Radarapparatuur (CP)

Voor het houden van toezicht 1ishetnoodzakelijk het scheepvaart-
verkeer op de gehele Westerschelde te kunnen observeren. Derhalve moeten
de beelden van alle radarsensoren van de UNRK, dieinde Centrale Vlis-
singen ter beschikking zijn, naar keuze gepresenteerd kunnen worden.
Hiertoe dienen twee radarschermen ter beschikking te staan.

De funktie van de centrale post impliceert een verscheidenheidvan
taken dieniet i nde verduisterde radarruimte worden uitgevoerd. On tij-
dens andere werkzaamheden radar-kontrole te kunnen uitoefenen i s dag-
lichtpresentatie van de radarbeelden gewenst. Voorgesteld wordt deze
presentatie te doen plaatsvindenop drie TV-monitoren. Elkvan deze
monitoren moet, onafhankelijk van de ander, naar keuze beelden van de
radarbeeldschermen zoals gebruikt bij zowel de centrale als de lokale

verkeersfunktie kunnen weergeven.

De bediening van de radarbeeldschermen moet, afhankelijk van de
inrichting van de verkeerspost, plaats kunnen vinden
- zowel bijde radarbeeldschermen als bij de TV-monitoren of

- alleen bijde radarbeeldschermen.

De selektie van de radarsensoren moet zowel bij deradarbeeldscher-

men als bij de TV-monitoren kunnen geschieden.



Het IVS presenteert de gegevens op "electronic data displays" (EDD"s

gesorteerd op zogenaamde pagina®s. Voor de Centrale post zijn de vol-

gende pagina®s van belang (zieook notitie S 75.33.2, par. 4.2.3):

Voor

is

alle blokpagina“®s

vier ankerpagina®s Vlissingen rede

twee ankerpagina®s Put van Terneuzen, Springer en Everingen

pagina met tij- en superschepen

nautische pagina

hydro-meteo pagina

systeem-overzichtpagina (speciaal voor schepen met gevaarlijke la-
ding) .

de pvesentat-ievan deze pagina®s wordt gedacht aan 3 EDD"s. Voorts

nodig:

Een registratiesysteem t.b.v. de opslag van data die voor de RIS
van belang zijn.
Deze opslag moet zodanig zijn dat automatische verwerking op een
later tijdstip en eventueel een andere plaats mogelijkis.
Een "operationeleprinter™ voor de automatische registratie
na "ETA" ‘invoer voor Vlissingen rede
na "ETD™ invoer voor schepen vertrekkend uit Zandvlietsluis, Hans-
weert, Terneuzen en VIissingen.
De uitvoer dient slechts te bestaan uit systeemnummer, naam schip,

ETA of ETD en eventuele IMCO-kode.

De centrale post dient over VHF-apparatuur te beschikken:

met de mogelijkheid tot zenden en ontvangen op:

- VHF-kanaal X voor direkte kommunikaties met alle scheepvaart op
de gehele Westerschelde en haar aanvaarroutes

- VHF-kanaal 37 voor intern RWS-gebruik (o.a. verbindingmet pa-
trouillevaartuigen)

- VHF-kanaal Z (eventueel in te stellen voor gebruik bij kalamitei-
ten)

met de mogelijkheid tot ontvangst van alle UWRK-blokkanalen.



Telefoon
Voorzien moet wordenin:
- twee openbare net-aansluitingen (waarvan een met geheim nummer
t.b.v. de bereikbaarheid)
- aansluiting op de huistelefoon
- direkte telefoonlijnen met de zone-verkeersposten te Terneuzen en
» » Hansweert.
Telex
Nodig is een toestel in geluidsarme uitvoering.
Portofoon
T.b.v. gebruik inbijzondere omstandigheden dient in de centrale

post een portofoon aanwezig te zijn met mogelijkheid tot zenden en ont-

vangen op de VHF-kanalen X, 37 en Z (ziepar. 7.3.4).

Interkom
Via een interkom moet rechtstreeks kontakt mogelijk zijn met de
zone verkeerspost Vlissingen, het SCC en de "stem"™ van elk radarblok van

de UWRK.

Deze omvat
- een verrekijker (7 x 50)
- een digitale klok met 24-uursaanduiding en datum
- een radio-ontvanger
- een werktafel/schrijfvlak met stoel en (regelbare) bureaulamp
- een uitlegtafel met kaartenlade
- bespreektafel en (6) stoelen
- dokumentatie

- bergruimte

7.4 Funktionele uitrusting zone post "west"”

Z-A-1_"MISES22S  (7B)
Voor het uitoefenen van de in par. 5.3 genoemde funkties van de
verkeerspost te Vlissingendient het personeel te beschikken over de

volgende uitrusting:



radarapparatuur

informatie-verwerkend”systeem

VHF-kommunikatie-apparatuur

andere kommunikatie-apparatuur zoals
. telefoon
. telex

. interkom

overige funktionele uiltrusting zoals verrekijker etc.

Uit de funktionele taak voor de zone-post blijkt dat hoge eisen
gesteld moeten worden aan het radarbeeld van het redegebied. Voorts
moet de toegangsweg via het Oostgat, waarlangs de helft van hetaantal
zeeschepen passeert dat een haven aan de Westerschelde tot bestemming
heeft, te alien tijde zichtbaar gemaakt kunnen worden i.v.m. de nauwe
vaarweg en mogelijk verkeer uit de Deurloo.

Voor de lokale funktie moet beschikt kunnen worden over drie beeld-
schermen. Elkvan deze beeldschermen moet door de radarwaarnemer zijn
aan te sluiten op signalenvan tenminste twee radarsensoren, nl .

1 beeldscherm op: Dishoek en Cadzand

1 beeldscherm op: VIissingen en Dishoek

1 beeldscherm op: Hoofdplaat en Vlissingen.

Daar hetvisuele zicht bij de lokale taak van de post eveneens een
rol speelt en ook een aantal administratieve taken moet worden uitgevoerd,
is hetvan belang dat de funktionaris(sen) eveneens daglichtpresentatie
van de rede en de toegangswegen krijgt(en). Hiervoor zijn nodig 3 TV-
monitoren. El kvan deze monitoren moet, onafhankelijkvan de ander, naar
keuze een van de bovengenoemde radarbeelden kunnen weergeven. Zowel de
bediening van de radarbeeldschermen al sde selektie van de radarsensoren

vindt plaats bij de radarbeeldschermen.

Zi™_?_iDN2ES5£12ZY2MEENEBAY8Z8EEEI T} (ZP)
Voor de zone-post dienen via "electronic data display” (EDD) van
het IVS de volgende pagina®s te kunnen worden gepresenteerd (zie ook no-

titie S 75.33.2. oar.4.2.3):



alle blokpagina®s diebetrekking hebben op zone "west"
aanbodpagina Vlissingen (havens-lokaal)

vier ankerpagina®"sVlissingen rede

pagina met tij- en superschepen

nautische pagina

hydro-meteo pagina

systeem-overzicht pagina (speciaal voor schepen met gevaarlijke l a-

ding) .

Voor de presentatie van de pagina®s wordt gedacht aan 2 EDD"s. Voorts

is voor de lokale funktie een "operationele printer"” nodig. Hierop dient

automatisch een "uitvoer" gegeven te worden zoals aangegeven inhet DCP,

hoofdstuk 3B, par. 10.3.2 (biz. 30 en31l).

Zi.f_t5_YMEIIS2"yBi~§£i2i§E28EStuur_ (ZP)

De zone-post dient over VHF-apparatuur te beschikken:

met de mogelijkheid totzenden en ontvangen op

- VHF-kanaal X voor direkte kommunikatie met alle scheepvaart op de
rede en haar aanvaarroutes

- VHF-kanaal 6 en 8 (intership)

- VHF-kanaal 37 (RWS-kanaal)

- VHF-kanaal 22 (voor de sluizen)

- VHF-kanaal Z (kalamiteiten)

met de mogelijkheid totontvangen op de VHF-kanalen van de blokposten

in zone "west".

De bediening van de VHF zend/ontvangstapparatuur dient zowel inde

operationele ruimte alsinde radarruimte van de verkeerspost te worden

aangebracht.

Telefoon

Voorzien moet worden in

twee openbare net-aansluitingen (waarvan een met geheim nummer
t.b.v. de bereikbaarheid)

aansluiting op de huistelefoon

direkte telefoonlijnen met de zone-verkeersposten te Terneuzen en

Hansweert



Telex

Nodig is een toestel 1in geluidsarme uitvoering.

Interkom
Via een interkom moet rechtstreeks kontakt mogelijk zijn met de
centrale verkeerspost Vlissingen, het SCC en de "stemmen'™ van de radar-

blokken van de UWRK in zone "west".

Deze omvat

- twee verrekijkers (7 x 50, waarvan een 1in reserve)

- een digitale klok met 24-uursaanduiding en datum

- hydro-meteo informatie-apparatuur (waterstand, windrichting, wind-
kracht, buitentemperatuur)

- een radio-ontvanger

- een werktafel/schrijfvlak met formulierenvakken, kijkerbak, stoel
en (regelbare) bureaulamp, eventueel in duplo

- een uitlegtafel met kaartenlade en kastruimte voor boeken

- bandopname- en afspeelapparatuur (t.b.v. de kontrole op en de ver-
antwoording van de gevoerde gesprekken per marifoon)

- foto-apparatuur (met normale en telelens, t.b.v. het vastleggen van
bijzondere waarnemingen)

- een mededelingenbord

- dokumentatie

7.5 Bouwkundige vormgeving en voorzieningen centrale post

De centrale post dient in het gebouw van de walradarcentrale zodanig
te worden gesitueerd dat direkt overlegkontakt met de (SCC)-funktiona-
rissen van het RW mogelijk is.Uitzicht op de Westerschelde 1is wense-
lijk, doch niet bepalend. De post moet werk- en bespreekruimte hebben
alsmede een te verduisteren deel t.b.v. radarapparatuur. Naar schatting
zal de in par. 7.3 omschreven uitrusting een vloeroppervlak vergen
van 50 m2. Vanwege de aansluiting op de werkruimten van de andere funk-

tionarissen m SCC-verband kan nog 25 tot 50 m2 extra nodig zZzijn.

Aan de voorzieningen m.b.t. het uitzicht, de akoestiek, de verlich-

ting, de luchtbehandeling, de (algemene) bergruimten, noodstroom etc.



worden geen bijzondere eisen gesteld.Zij kunnen in de pas lopen met die
welke zullen worden getroffen voor de overige diensten op dezelfde ver-
dieping. Het personeel van de centrale post kan gebruik maken van de

centrale voorzieningen zoals kantine, toiletten, garderobe, etc.

7.6 Bouwkundige vormgeving en voorzieningen zone post "west"

776_.J _Plaats_en_oppervlak_ (ZP)

Het benodigde visueel zicht zoals aangegeven in par. 7.2 en
figuur 2 is bepalend voor de plaats van de verkeerspost in het gebouw van
de UMRK-centrale. Het totaal benodigde vloeroppervlak van de werkruimte

voor tenminste twee funktionarisseninklusief apparatuur en uitrusting

9 2

zoals omschreven in par. 7.4 wordt geschat op 75 m”. Hiervan is ca. 45nm

2
nodig voor de operationele ruimte, 15 m voor de radarbeeldkasten en

15 m2 voor de technische apparatuur.
77°6_.~ De bouwkundige_vormgev

De opstelling (en uitvoering) van apparatuur, 1instrumenten, signa-
lerings- en bedieningspaneel, tafel(s), kasten etc. moet zodanig zijn
dat het benodigde uitzicht niet wordt belemmerd. De vorm van de opera-
tionele ruimte dient hiertoe geschikt te zijn (bijvoorbeeld door deze
te voorzien van een erker).

Het voorgaande heeft bouwkundig de volgende konsekwenties:

- bouwkundige konstrukties, zoals kolommen en dikke raamstijlen die
het uitzicht kunnen belemmeren moeten worden vermeden;

- uitzichtbelemmering door kondensvorming moet worden voorkomen bijv.
door de beglazing dubbel uit te voeren;

- uitzichtbelemmering ten gevolge van (zout)aanslag moet kunnen worden
bestreden door op elk gewenst moment reiniging mogelijk te maken
bijv. vanaf een balkon;

- reiniging van de beglazing aan de binnenzijde moet eveneens goed
mogelijk zijn;

- de glaswanden moeten zodanig worden uitgevoerd dat geen zichthe-
lemmering kan optreden door de "jaloeziewerking"van de spijlen;

- hinder van invallend zonlicht moet zoveel mogelijk worden tegenge-

gaan. Het toepassen van gekleurd glas moet echter worden ontraden



daar ditonder donkere weersomstandigheden of " s nachts belemmerend
werkt op hetwaarnemen van objekten buiten. Eennuttig effekt kan
wel worden verkregen dooro.a.:
de hoogte van de bovenkant van de ramen te beperken tot 1,9 m
boven de vloer (voldoende ooghoogte voor een staande funktionaris)
de afstand vanhetoog tot de gevel zo groot mogelijk te houden
buitenzonwering toe te passen (overstek ofvaste lamellen)
voor lage zonnestanden en reflekties een eenvoudig bedienbare
binnenzonwering aan tebrengen of eenoplossing tekreeren met
wegneembare polariserende filters;
- lichtreflekties vanbinnenuit i nde ramen moeten worden voorkomen,
wat kanworden bereikt dooro.a.:
de ramen onder een hoek teplaatsen met de onderkant naar binnen
gericht. De hellingshoek 1 sdaarbij afhankelijk van de hoogte van
de beglazing en de afmetingen vanhetplafond (het reflektievlak);
de reflektievlakken niet reflekterend uit tevoeren (donker, mat).
Als reflektievlakken komen i naanmerking hetplafond en de wanden
van de operationele ruimten alsmede hetoverstek buiten (buiten-
zonwering) ;
de werkplek teverlichten m.b.v. individueel regelbare en afge-
schermde bureaulampen;
de plafondverlichting verzonken aan tebrengen en eveneens regel-

baar te maken.

Speciale aandacht moet worden besteed aan de akoestiek, daar het
funktioneren van de verkeerspost voornamelijk afhangt van het goed kun-

nen luisteren naar de kommunikatie-apparatuur.

On verzekerd tezijn van een goed werkbaar klimaat voor personeel
en apparatuur moet aandacht worden besteed aan de luchtbehandeling
d.m.v.:

- goed regelbare verwarming

- goed regelbare koeling (i.v.m. groot glasoppervlaken warmte-
afgifte van apparatuur)

- goede ventilatiemogelijkheden en

- juiste relatieve vochtigheid.



Opgemerkt wordt dat de luchtbehandelingsvoorzieningen geen geluidshinder

mogen opleveren.

eIlnzake de verlichting wordt opgemerkt dat naast regelbare plafond-
verlichting aparte bureaulampen nodig zijn op de diverse werkplekken

die onafhankelijk van elkaar i nsterkte regelbaar zijn.

In de operationele ruimten moet voldoende en efficient ingerichte

opbergruimte aanwezig zijn.

Inzake de voorzieningen t.b.v. het personeel zal i.v.m. kontinu-
dienst een kitchenette aanwezig moeten zijn inofnabij de operationele

ruimte. Om dezelfde reden dient er een toilet en garderobe te zijn.
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8. PROGRAMMA VAN EISEN ZONE-VERKEERSPOST TE TERNEUZEN

8.1 Algemeen

Voor het programma van eisen wordt verwezen naar de toelichting

in par. 6.1 van deze nota.

8.2 Informatie-verwerkend systeem

In de verkeerspost te Terneuzen dienen via "electronic data display"”

(EDD) van het 1VS de volgende pagina®s te kunnen worden gepresenteerd
(zie ook notitie S 75.33.2, par. 4.1):

- alle blokpagina®s diebetrekking hebben op zone "midden"

- administratieve pagina Kanaal Terneuzen-Gent

- aanbodspagina Terneuzen, Gent, Braakmanhaven

- drie sluispagina“®s

- twee ankerpagina®s (Put van Terneuzen, Everingen en Springer)

- nautische pagina

- hydro-meteo pagina

- systeem-overzicht pagina (speciaal voor schepen met gevaarlijke l a-

ding) .

Naast de gegevens op de genoemde pagina®s kan er aan worden ge-
dacht een aantal andere registraties af te leiden uithet IVS, b.v.:
Terneuzen Haven

Een overzicht op .eenEDD van alle gemeerde schepen inhet haven-
gebied van Terneuzen, zoals nu gegeven wordt op het schepenbord.
Schepenbestand

Zeeschepen diena afloop van de reis uit het 1VS verwijderd
worden, zouden i neen geheugen kunnen worden opgeslagen i n "schepen-
bestand”. Hierin kunnen alle vaste scheepsgegevens worden opgenomen
die nu op kaarten worden genoteerd.

Als herkenning (label) om het schip terug tevinden kan het radio

call-sign gebruikt worden.

Voor de presentatie van de pagina®s wordt gedacht aan 3 EDD"s.
Voor automatische ultvoer van gegevens iseenprinter nodig. Invoeren

van gegevens moet kunnen geschieden m.b.v. een key-bord.
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8.3 Aanvulling kommunikatie-apparatuur

T.b.v. het operationeel funktioneren van de "tijdelijke" verkeers
post Terneuzen, zoals gesteld inpar. 5.4.3 en 6.3, dienen de verkeers
leiders te beschikken over onderstaande aanvullende kommunikatie-
apparatuur:

interkom of direkte telefoonverbinding met de 'stemmen"™ van

de UWRK-blokken inzone "midden"

- idem met de sluiscentrales.

- zend- en ontvangstmogelijkheid op VHF-kanaal 3

- zend- en ontvangstmogelijkheid op VHF-kanaal X

- zend en ontvangstmogelijkheid op VHF-kanaal Z (kalamiteiten)
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9. PROGRAMMA VAN EISEN ZONE-VERKEERSPOST TE HANSWEERT

9.1 Zichteisen

Er dient visueel zicht tezijn op
- de voorhaven(s) zomogelijk totde sluisdeur(en)
- de haveningang
- de Westerschelde ter plaatse en inhetbijzonder
. de wachtgebieden voor binnenvaartuigen tenOosten en ten Uesten
van de haveningang
. denaderingsroutes
. hetinvoeggebied voor de havenmond van Hansweert
Dit zicht moet mogelijk zijn vanuiteen zittende positie achter de bedie-
ningslessenaar. Hetvoorgaande heeft bouwkundig belangrijke konsekwenties.

Zie hiervoor hetgestelde i nde par. 7.6.2 en 7.6.3.

Er dient radarzicht te zijn

- vande hierboven omschreven gebieden voor perioden van duisternis
en verminderd zicht

- vande verderweg gelegen naderingsgebieden om tijdig i nte kunnen
spelen op naderende vaart en t.b.v. de bewaking van zone "oost".

De radar moet onder daglichtomstandigheden kunnen worden geobserveerd.

9.2 Funktionele uitrusting

92 . 1 _Algemeen

Voor hetuitoefenenvande i npar. 5.5 genoemde funkties vande zone-
verkeerspost teHansweert dient hetpersoneel tebeschikken over de volgen-

de uitrusting:

radarapparatuur

informatie-verwerkend-systeem

- VHF kommunikatie-apparatuur

- andere kommunikatie-apparatuur zoals
. telefoon

. telex

- portofoon

. Interkom

. omroep
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- overige funktionele uitrusting zoals verrekijker(s), klok, hydro-

meteo apparatuur.

9. 2 . 2 Radarapparatuur
Nodig zullen zijn drie radarbeeldennamelijk:
- Hansweert, klein bereik
- Westerschelde, richting Terneuzen, groot bereik
- Westerschelde, richting Antwerpen, groot bereik
e.e.a. naar analogie vande situatie te Terneuzen. Voor de technische

radarapparatuur wordt dan ook verwezen naar nota S 75.13.3.

2JILIBEC 158Ei81Y-Weik n-systeem
In de zone-post te Hansweert dienen via "electronic data display"
(EDD) van het 1VS de volgende pagina®s te kunnen worden gepresenteerd
(zie ook notitie S 75.33.2, par. 4.2.2):
- alle blokpagina®s diebetrekking hebben op zone "oost"
- administratieve pagina kanaal door Zuid-Beveland, tevens aanbods-
pagina
- sluispagina
- nautische pagina
- hydro-meteo pagina

- systeemoverzichtpagina (speciaal voor schepen met gevaarlijke lading).

Voor de presentatie van de pagina®s wordt gedacht aan 3 EDD"s. Voor
automatische uitvoer van gegevens i seenprinter nodig. Invoeren van gege-

vens moet kunnen geschieden m.b.v. een "key-bord".

ANEA-YNZNENYDIANStIelapparatuur
Zenden en ontvangen moet mogelijk zijn op marifoonkanalen:
- VHF-kanaal Y voor direkte kommunikatie met alle scheepvaart naar en
van het Kanaal door Zuid-Beveland
- VHF-kanaal 37 (RWS-kanaal)
- VHF-kanaal Z (kalamiteiten)
Ontvangen moet mogelijk zijn van de VHF-kanalen van de blokposten i n zone

"oost".



9.JLJ>_ Andere_kommun”
Telefoon
Voorzien moet worden in:
- 2 openbare net-aansluitingen
- direkte telefoonlijnen met de zone-verkeersposten te Vlissingen en
Terneuzen

Telex

Nodig 1is een toestel in geluidsarme uitvoering, alsmede een '"two-way"

handschrifttelex voor verbinding post-sluis.

Portofoon

Voor gebruik in bijzondere omstandigheden dient de portofoon voor-

zien te zijn van de VHF-kanalenY, 37, 22 en Z

Interkom
Via een interkom (of een direkte telefoonlijn) moet rechtstreeks

kontakt mogelijk zijn met de "stemmen'™ van de radarblokken van de UWRK

in zone "oost", alsmede met de centrale op de sluis.

Omroep

Voor het praaien van anderszins niet bereikbare schepen moeten op een
havenhoofd luidsprekergroepen worden aangebracht, zowel naar binnen als
naar buiten gericht. On dezelfde reden moet men vanuit de verkeerspost
gebruik kunnen maken van de luidsprekers nabij de wacht- en opstelruim-

ten in de voorhaven.

9n2_.J3_0”7erige_funktione”

Deze omvat

- twee verrekijkers 7 x 50

- digitale klok met 24-uursaanduiding en datum

- hydro-meteo informatie-apparatuur (waterstand, windrichting, wind-
kracht, buitentemperatuur)

- een radio-ontvanger

- een werktafel/schrijfvlak met formulierenvakken, Kkijkerbak, stoel
en (regelbare) bureaulamp, eventueel in duplo

- een uitlegtafel met kaartenlade en kastruimte voor boeken

- bandopname- en afspeelapparatuur (t.b.v. de kontrole op en de ver-

antwoording van de gevoerde gesprekken per marifoon)
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- foto-apparatuur (met normale en telelens t.b.v. hetvastleggen van
bijzondere waarnemingen)
- een mededelingenbord

- dokumentatie

9.3 Bouwkundige vormgeving en voorzieningen

9J3 J Plaats_en_oppervlak

Het benodigd visueel zicht zoals aangegeven inpar. 9.1 vereist een
plaats van deze zone verkeerspost nabij de haveningang. Het voor de
operationele ruimte benodigde vloeroppervlak voor tenminste twee funktio-
narissen inklusief apparatuur en uitrusting zoals omschreven inpar. 9.2
wordt geschat op 45 m2. Daarnaast i1sca. 30 m2 nodig voor radarbeeldkasten

en techniek.

9«3 _.j"De_bouwkundige vormgeving inrelatie totde zichteisen

Konform het gestelde inpar. 7.6.2.

9n.~Overige_bouwkundige_voorzi”

Konform het gestelde inpar. 7.6.3.



Vanaf 250 m
(richting zuid' west)
\%

Vanaf 120 m
(richting zuid)

* Indien de post word gelokatiseerd op NAP ¢ca 20 m op of in het geplande gebouw
voor de UWRK-centrale.
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