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Toelichting 

In deze bijlage is achtereenvolgens achteropgenomen: 
- een literatuurlijst met documenten die in het kader van de opdracht Inventa- 

risatie knooppuntconcepten en -toepassingen zijn geïnventariseerd 
- een nadere toelichting op een aantal van deze documenten (de nummering 

verwijst naar de literatuurlijst) 
- een overzicht van de visie van een aantal - bij knooppuntontwikkeling 

betrokken - actoren 
- de beschrijving van een aantal concrete stationsprojecten aan de hand van 

de volgende aspecten: 
_ doelstelling 
. afbakening 
. knoopwaarde 
. plaatswaarde 
, inrichtingseisen 
. organisatie 
. financiering. 
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Toelichting op literatuurlijst 

nr. 2 Amsterdam Airporr Schiphol, Visie op de toekomst van de 
luchtvaart in Nederland en het knooppunt Schiphol, juni 1997 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 

luchthavens blijken een steeds belangrijker invloed uit te oefenen op 
ruimtelijke vestigingspatronen 

Amsterdam Airport Schiphol zal zich o.a. moeten kenmerken door regie- 
voering over het interrnodale knooppunt om tot een optimaal vervoerssys- 
teem te komen 

financiering 



nr. 3 

detïnitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

Amsterdamse Raad voor de stadsontwikkeling, Amsterdamse Stationsomge- 
vingen; bediening, bereikbaarheid, dichtheid, functies, december 1999 
het station is in de eerste plaats een knooppunt van vervoer. Het knooppunt- 
karakter heeft invloed op de functionele invulling van de stationsomgeving. 
De goede bereikbaarheid trekt bepaalde functies aan. Ook alle mensen die 
wonen of werken in de stationsomgeving of een bezoek aan het gebeid 
brengen zijn van invloed op het gebruik dat van de stationsomgeving wordt 
gemaakt 
stationsknooppunt: 
- modaliteiten 
- lijnen 
- frequentie 
- voorzieningen 
stedelijke omgeving: 
- dichtheid 
- functies 
- grootstedelijke voorzieningen 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

In de omgeving van hoofdknooppunten (met uitzondering van Amsterdam 
CS) zijn hoofdzakelijk kantoorfuncties gevestigd. Rond stations die minder 
belangrijk zijn als concentratiepunt van vervoer is de functiemix verschillend. 
s>>zie ook conclusies op pagina 81 
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nr. 6 Bach, B. en M.I. de Jong, Ontwerpaanbevelingen stationsomgeving, maart 
1997 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen programma stedelijk netwerk aan a-zijde: 

- publiekstrekkende functies 
- eenmalig te vergeven functies 

programma stedelijk netwerk aan p-zijde: 
- grootschalige functies 
- gewone functies 

programma stationsbereik aan de a-zijde: 
- publiek karakter hebben 
- representatief 
- besloten ruimten 
- veel sybiose 
- stedelijkheid 

organisatie 
financiering 

programma stationsbereik aan de @ijde: 
- grootschalige 
- beperkte hinder 
- open ruimten 
- distributiefunctie van goederen 
- autogericht 
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nr. 11 

nr. 13 

definitiejvisie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

l Bertolini L., Spatial development patterns andpublic transport: the 
application ojan analytical model in the Netherlands, in Planning Prac- 
tice & Research, vol. 14, no. 2, 199-210, 1999 

8 Bertolini, L., (Her)ontwikkeling van stationslocaties, in Stedebouw & 
Ruimtelijke Ordening, nr. 4, 1998 

Aan de hand van knoop- en plaatswaarde vijf typeringen van knooppunten: 
- bereikbare knooppunt 
- afhankelijke knooppunt 
- gespannen knooppunt 
- overmatige knoop 
- overmatige plaats 
Aan de hand van deze typeringen analyse van de (her)ontwikkelingsopgave: 
- van een afzonderlijk knooppunt 
- van een netwerk van knooppunten 
Intensiteit en diversiteit van de vervoersaanbod op de knoop. 
Intensiteit: 
-bereik 
-aantal richtingen 
-frequenties 
-capaciteit 
Diversiteit: 

uitwerking plaats- 
waarde 

-beschikbaarheid van verschillende modaliteiten: trein, overige OV, auto, 
fiets 
Intensiteit en diversiteit van de activiteiten in het gebied 
Intensiteit: 
- aantal wonenden 
- aantal werkenden per economische cluster 
Diversiteit: 
- mate van multifunctionaliteit (formule) 
Gebied: 

inrichtingseisen 

organisatie 
financiering 

- voor toepassing op een stedelijke regio, het gebied binnen een loopbare 
straal van 700 meter vanaf de stationsingang 
Vanuit een OV-infrastructuur benuttingperspectief: 
- lijkt een balans tussen knoop- en plaatswaarde wenselijk 
- prresteren policentrische regionale stelsels beter dan monocentrische stelsels 
Noodzaak van bovengemeentelijke bestuurlijke samenwerkingsverbanden 

4 



nr. 12 

nr. 14 
nr. 15 
definitieivisie op 
knooppunten 

l Bertolini, L., Station area redevelopment in five eurpean countries: an 
intemational perspective on a complex planning challenge, in Intema- 
tional Planning Studies, vol. 3, no. 2, 1998 

l Bertolini, L. en T. Spit, Cities on rails, 1998 
l Bertoloni, L., Nodes and places: complexities of raìlway station 

redevelopment, in European Planning Studies, vol. 4, no. 3, 1996 
Een knooppunt is enerzijds een knoop (een schakel tussen heterogene 
vervoersnetwerken) en anderzijds een plaats (een ruimtelijke concentratie 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

organisatie 

financiering 

van activiteiten). 
De (her)ontwikkelingsopgave is het benutten van de potentiële synergie en 
het beheersen van de spanningen tussen knoop en plaats. 
Mate van aansluiting op bestaande en geplande vervoersnetwerken 

Aard en omvang van bestaande en geplande activiteiten binnen het plange- 
bied 
Afstemming van ontwikkelingen van de knoop en de plaats: 
- in de ruimte (in het plangebied) 
- in de tijd (tijdens het ontwikkelingsproces) 
Noodzaak van actieve samenwerking tussen knoop- en plaatsactoren, en 
m.n. de nationale spoorwegen en de locale overheid, in de ontwikkelingsfa- 

Geen eenduidige antwoord over de geschikte organisatievorm voor de 
b,.,sfase. 1 
PPS constructies zijn de regel. 
Overheidsinvesteringen blijven noodzakelijk voor de op korte termijn 
onrendabele elementen (m.n. vervoersinfrastructuur, maar ook andere 
strategische en toch niet winstgevend programmaonderdelen) 



nr. 16 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 

Brand-van Thuijn en B. Govers, Schaalvergroting in de Randstad: nieuwe 
kansen voor collectief vervoer, in Verkeerskunde, mei 1998 

uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

het beschreven collectief-vervoerstelsel (“verzwaring”) vergt verdichting van 
de bestaande steden op acceptabele afstand van interregionale knooppunten: 
15 minuten reistijd van deur tot station. Ruimte hiervoor kan gevonden 
worden in herstructurering van oudere wijken, hergebruik van in onbruik 
geraakte (haven)terreinen, ondergronds bouwen en overkluizen van infra- 
structuur 
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nr. 19 

definitie/visie op 
knooppunten 

Clercq, F. le en P.H.R. Langeweg, Principes van knooppuntvorming, in 
Stedebouw & Ruimtelijke Ordening, nr. 3, 1997 
»>artikel aangevraagd 

1 uitwerking knoop- I 1 
waarde ! 

1 uitwerking plaats- 
waarde l I 

inrichtingseisen I 
ornanisatie 

I financiering I ~ -1 
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nr. 20 Congres Investeren in stationslocaties, Studiecentrum voor Bedrijf en 
Overheid (connresmau). november 1998 I 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
fïnancicrino 

»>congres 



nr. 21 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

Congres Stationslocaties; de praktijk van herontwikkeling van stationsgebie- 
den, Nederlands Studie Centrum (congresmap), oktober 1999 
>>>congres 

9 



nr. 22 

defïnitieivisie op 
knooummten 

Congres Stationslocaties; knooppunten van mobiliteit en bedrijvigheid, 
Nederlands Studie Centrum (congresmap), juni 1998 
>»congres 

1 uitwerking knoop- 1 l 

uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

10 



nr. 23 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 

Comelissen, J. en J.M. Groenendijk, Knooppunten: sturen en aangestuurd 
worden, in Colloquium Vervoersplanologisch Speurwerk, 1999 

de knoop als concentratie in het vervoersnetwerk: 
- de typen vervoersmodaliteiten 
- de omvang van de vervoersstromen 
- de ligging in het vervoersnetwerk 
- de geografische oriëntatie 
- de schaal 
de knoop als concentratie in het stedelijk netwerk: 
- de ligging in het stedelijk netwerk 
- de omvang van de agglomeratie 
- de concurrerende locaties 

de actoren met diverse belangen: 
- het type actor 

financiering 

- het belang van de actor 
- de doelsrelling van de actor 
- de mogelijkheden tot sturing 

11 



nr. 24 

definitielvisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

Comelissen J., Knooppunten; onderzoek naar verstedelijkte en infTastructu- 
rele knooppunten, i.o.v. Twynstra Gudde, september 1997 
>>>jco 

inrichtingseisen 
oreanisatie I 

J financiering 

12 



nr. 26 I Gemeente Rotterdam, concept Ruimtelijke ontwikkelingsvisie Rotterdamse 
regio 2OIO-2020, mei 1999 

waarde 

defïnitielvisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 

stedelijke regio 
hoofdknooppunten dienen optimaal verbonden te zijn met de onderliggende 

uitwerking plaats- 
I 

knooppunten van de Deltametropool uitbuiten als aanjagers van economische 
waarde en culturele ontwikkelineen 

1 inrichtineseisen 1 
organisatie 
financierin 

13 



nr. 27 
defínitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

Gemeente Rotterdam, Ruimtelijk Plan Rotterdam 2010, september 1999 
op knooppunten hebben verschillende netwerken hun stations of afslagen. Het 
zijn per definitie de best bereikbare plaatsen in de stad en de regio 
knooppunten bij een afslag van de autosnelweg zijn geschikt om van de auto 
over te stappen op het openbaar vervoer naar het centrum; de parkeerplaatsen 
kunnen in de avonden en weekeinden worden gebruikt door bezoekers van 
recreatieve publieksvoorzieningen 
knooppunten zijn de uitgelezen locaties voor echte centrumfuncties, wonen in 
hoge dichtheden en voor ontsluiting van groen en intensievere vormen van 
recreatie 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

14 



nr. 29 

detïnitieivisie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

Goudappel Coffeng en W, Knopen; onderzoek nam typering VQn knoop- 
punten 
een knooppunt is een multimodaal transferpunt in het netwerk van collectief 
en individueel vervoer waar bovendien een ruimtelijke concentratie van 
functies en activiteiten is georganiseerd. Het primaire doel van een knoop is 
ontmoeting in de meest brede betekenis te optimaliseren, opdat een meer- 
waarde wordt gegenereerd ten behoeve van de economie (marktplaats) en ten 
behoeve van de samenleving (ontmoetingsplaats). Een kruispunt is dan ook 
geen knoop en enkel een concentratie van ruimtelijke ontwikkelingen is ook 
geen knoop (het Prins Clausplein is niet gericht op het optimaliseren van 
ontmoetingen; het station Den Haag CS en het overslagpunt Valburg zijn dat 
wel) 
knopen zijn plekken waar de samenhang tussen schaalniveaus vorm krijgt: 
- samenhang tussen (netwerken op) verschillende schaalniveaus onderling 
- samenhang tussen netwerkstructuur en ruimtelijke structuur 

toekomstige investeringen moeten gericht worden op systemen die elkaar 
aanvullen: optimale onderlinge versterking van ruimteiijk-functionele 
eenheden vindt plaats als telkens één schaalniveau wordt overgeslagen: 
- lokaal + regionaal + nationaal 

uitwerking plaats- 
waarde 

- agglomeratief + interregionaal + internationaal 
het invloedsgebied van een knoop is het gebied dat binnen een gemiddeld 
geaccepteerde reistijd van voor- of natransport vanaf de knoop is gelegen 

de typologie van knopen is opgehangen aan twee dimensies: 
- schaalniveau van netwerken en ruimte 
- stedelijkheid 

inrichtingseisen 
>>>zie ook pagina 46 

de knoopdiagnose vindt plaats aan de hand van verschillende 
(inrichtings)principes. Om een aanzet te geven zijn vanuit het verkeersbeieid 
en vanuit het ruimtelijk beleid inrichtingsprincipes gedefinieerd. 

verkeersbeleid: 
- welke modaliteiten, wat is het hoogst relevante netwerk 
- het gebruiklintensiteiten (aantallen reizigers) 
- het parkeren 
- het vestigingsmilieu 

ruimtelijk beleid: 

organisatie 
financiering 

- wat is het stedelijk milieu 
- de bebouwingsdichtheid 
- de ruimtelijke kwaliteit 
- het functioneel programma 

15 



nr. 30 

definitie/visie op 
knooppunten 

Goudappel Coffeng, Knooppuntenkaart; toelichting bij de kaart, februari 
2000 
het concept van Bertolini geeft een goed handvat bij het definiëren van een 
knooppunt. De knoopwaarde en plaatswaarde vormen samen de kapstok voor 
de definitie: een knooppunt is een plek die op een bepaald niveau in meerdere 
richtingen ontsloten is, per openbaar vervoer of multimodaal, waar bovendien 
functies en activiteiten zijn georganiseerd die op hetzelfde niveau functione- 
ren als de ontsluiting 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

aanknopingspunten voor beleid liggen in de ordening naar schaalniveaus 
het bijzondere van knooppunten is niet alleen dat daar de koppeling wordt 
gelegd tussen netwerken en functies, maar ook dat daar de koppeling tussen 
schaalniveaus wordt gelegd. In de bepaling van de knoopwaarde is het niveau 
bepalend, niet de vervoersomvang 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

16 



nr. 31 

defínitielvisie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

Govers, B., R. Brand-van Thuijn en R. van Leusden, Yun stad naar netwerk: 
kansen voor het openbaar vervoer, in Rooilijn, nr. 6, juni 1999 
knopen zijn bij uitstek de ruimtelijke elementen waar door middel van pro- 
actieve investeringen ruimte en netwerken op elkaar afgestemd kunnen 
worden, mits op het juiste schaalniveau wordt ingestoken 

uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 

niet het ontwikkelen van openbaar vervoer aan ruimtelijke plannen moet 
centraal staan, maar het ontwikkelen van ruimtelijke plannen aan netwerken 
en knooppunten een integrale beleidsvisie op interregionaal niveau is 
gewenst: uitbreiden en versterken van het interregionale netwerk met daaraan 
gekoppeld een geïntegreerde ruimtelijke ontwikkeling van de knooppunten en 
een visie op de uitwisseling met het individuele vervoersysteem 
door de knopen centraal in de planvorming te stellen kan een optimaal kader 
voor het openbaar vervoer worden bereikt 

organisatie 
financierina I 1 

17 



nr. 32 

defïnitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 

Groenendijk, J.M., Openbaar-vervoerknooppunten: met beleid bestuurd?!, 
juli 1998 
een openbaar-vervoerknooppunt is een fysieke plaats waar bundeling plaats- 
vindt van overstappen tussen verschillende openbaar-vervoerlijnen en stelsels 
en die tevens dient als toegang voor gebruikers van particulier vervoer tot het 
openbaar-vervoemetwerk. Een openbaar-vervoerknooppunt kent derhalve 
drie functies, te weten: de koppelfunctie de distributie- en verzamelfunctie en 
de concentratiefunctie 

>>>zie pagina 27 voor ontwerpprincipes en bijbehorende ontwerpnotities 

- gebrek aan en versnippering van verantwoordelijkheden 
- unimodale organisatie zonder samenwerking 
- eenzijdige interne sturing 

twee metaforen (wie welke rol, welk arrangement met welke inhoud, hoe 
intern gestuurd): 
- het openbaar-vervoerknooppunt als gezamenlijk visitekaartje 
- het openbaar-vervoerknooppunt als knooppunthaven 

financiering 
>»zie voor uitgebreidere beschrijvingen 

18 



nr. 33 

defínitie/visie op 
knooppunten 

1 

Holland Railconsult, International netwerk of High Speed Train urban 
regions, september 1999 
l Amoebe theorie 
Knooppunt heeft 4 aspecten die aan elkaar gerelateerd kunnen worden 
Transport, ruimtelijk, sociaal en economisch. 
Wanneer de vier aspecten op de vier hoekpunten van een diagram worden 
gezet, ontstaat een Amoebe. De Amoebe geeft de mate van integratie aan. De 
Amoebe kan kan als ‘tool’ gebruikt worden om de situatie op de knoop te 
benoemen, ambities en doelstellingen duidelijk te maken en om een ruimtelij- 
ke weerslag in een plan te maken. 

4 typologieen van ruimtelijke inpassing van knooppunten 
middle of nowhere: vaak gelegen aan spoorlijn langs grote stad op enige 
afstand. Parkeren is een belangrijke functie. 
junction: op kruispunt van treinen met elkaar en bijv. met vliegveld, hoge 
knoopwaarde 
coverup: overbouwen, met name interessant in gebieden met hoge dichtheden 
link: om verschillende stadsdelen aan elkaar te koppelen 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

19 



nr. 34 Hovens, M., R. Klijberg en M. de Koning Gans, De weg, de stud en het 
netwerk in Colioauium Vervoersnlanolo~isch Sneurwerk. 1999 l 

defínitie/visie op 
knooppunten 

een knoop is een multimodaal transferpunt in het netwerk van collectief en 
individueel vervoer waar bovendien een ruimtelijke concentratie van functies 
en dus activiteiten is georganiseerd 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- knopen komen tegemoet aan de toenemende keuzevrijheid van mensen 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

20 



knooppunten 

/ 
uitwerking knoop- 
waarde 

l uitwerking plaats- 
waarde 

Ingenieursbureau Amsterdam, HOV 
de HOV-stations zijn misschien wel de meest cruciale onderdelen van de 
HOV-infrastructuur. Zij vormen de schakel tussen voor- of natransport en 
feitelijk rijden. Bovendien vormen zij het punt waar onvermijdelijk het 
vervelendste onderdeel van de reis plaatsvindt, namelijk het wachten. De 
stations zijn feitelijk het confrontatiepunt van de reiziger met zijn voertuig, 
waarschijnlijk het punt waar de commerciële koop wordt gesloten 

21 



nr. 36 

detînitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

Kamers van Koophandel in de Randstad, Doorstnrt voor de 
Ranaktad, augustus 1999 
door de kernbegrippen van de gepresenteerde strategie, ontvlechting, verkno- 
ping en betrouwbaarheid wijs te hanteren ontstaan vanzelf plaatsen die 
optimaal bereikbaar zijn (knooppunten waar alle infrastructuur en alle 
vormen van mobiliteit samenkomen) 
hoe groter de “massa” rond het knooppunt, hoe interessanter de plaats wordt 
voor alle modaliteiten van vervoer en vooral voor openbaar vervoer. En 
andersom geldt ook: hoe beter het knooppunt bereikbaar is voor alle vormen 
van vervoer, hoe interessanter het wordt als vestigingsplaats. Alle aspecten 
vac de strategie grijpen hier in elkaar: indien de knooppunten optimaal 
functioneren ontstaat op deze plaatsen de grootste dynamiek van de Randstad. 
Door de ontvlechting van verkeersstromen zijn deze plaatsen zowel voor 
:inter)nationaal verkeer als voor regionaal verkeer, per auto, fiets, trein, tram 
af bus goed bereikbaar. De concentratie van bebouwing stimuleert de 
dynamiek en maakt bovendien de ruimte vrij voor rust en recreatie elders in 
de Randstad 
essentieel is dat rond de optimaal bereikbare knooppunten van mobiliteit in 
hoge concentraties wordt gebouwd. De schaarse ruimte moet er zo intensief 
mogelijk worden gebruikt: dat betekent hoogbouw, maar ook ondergronds 
bouwen; dat betekent dat op zulke plekken niet in lage dichtheden gebouwd 
moet worden. Slechts een hoge concentratie van functies op éen plek maakt 
een rendabel openbaar vervoerssysteem haalbaar. Het openbaar vervoer heeft 
voldoende “massa” nodig 

22 



nr. 38 

defínitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

Leusden, R. van en B. Govers, Ordening van knopen, herstructurering van 
stedelijk gebied en vervoersnetwerken, in Colloquium Vervoersplanoiogisch 
Spemwerk, 1999 
»>artikel op basis van Knopen; onderzoek naar typering van knoop- 
punten 

financiering 

23 



nr. 39 

definitiehisie op 
knooppunten 

Meijers, drs. E.J., Knooppunten binnen stedelijke netwerken - concept, 
Katholieke Univeriteit Nijmegen i.o.v. Novem, april 2000 
het rapport geeft in hoofdstuk 4 (pagina 3 1 e.v.) een overzicht van literatuur 
op het gebied van: 
- begripsvorming (dimensies, definities) 
- begrenzing 
- typologieën 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
r-- -.~ 

in hoofdstuk 5 (pagina 49 e.v.) wordt stilgestaan bij de aktieve lokatie; een 
knooppunt waar niet alleen gedacht wordt aan infrastructurele of vervoers- 
kundige aspecten, maar waar sprake is van een afstemming tussen de knoop-, 
plaats- en ontmoetingsfunctie van het knooppunt 

rmanctering I 
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nr. 40 Ministerie van Economische Zaken, Mainports: schakels tussen Nederlandse 
clusters en internationale netwerken, januari 2000 

defïnitiebisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

>»weinig relevant 

financiering I I 



I nr. 41 Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Perspectievennota Verkeer en Vervoer, 
1999 I 

definitieivisie op op de knooppunten wordt actief gebruik gemaakt van de economische 
knooDDunten Dotenties rond vervoer en vervoersintensieve activiteiten I 
uitwerking knoop- 

I 
voldoende ruimte voor en kwaliteit van overstapplaatsen 

waarde I 
1 uitwerking plaats- ( l 

1 inrichtinnseisen 1 I 
organisatie samenwerking tussen partijen in de regio 

I fïnancierine I I 

26 



nr. 42 

defínitieivisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, De 
Randstad als metropool, februari 2000 

het is echter geen uitgemaakte zaak dat o.a. de knopen en vergelijkbare 
ruimtelijke concentratiepunten het noodzakelijke multifunctionele productie- 
milieu kunnen bieden en zodoende kunnen concurreren met de buitenlandse 
metropolen voor het aantrekken en vasthouden van hoogwaardige economi- 
sche functies 

27 



nr. 43 

defínitie/visie op 

Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, De 
ruimte van Nederland; Startnota ruimtelijke ordening, 1999 
>»rapport niet aanwezig 

1 knoonuunten I I 
uitwerking knoop- 
waarde l I 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

I organisatie I 1 
I financierine 

28 



nr. 44 

definitiefvisie op 
knoooounten 

Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, Ontwikke- 
ling stationslokaties in de stedehjke knooppunten, juni 1992 

uitwerking knoop- 
waarde I 1 
uitwerking plaats- 
waarde / l 
inrichtingseisen »>zie pagina 23 e.v. en 41 e.v. pre-adviezen Afstemming en Kwaliteit 

organisatie >>>zie pagina 23 e.v. pre-advies Afstemming 
financiering »>zie pagina 14 e.v. pre-advies Aanpak 
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nr. 45 Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 
Ruimtelijke Ontwikkeiingsbeleid en Grondwaardestuging, februari 2000 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

>>>weinig relevant 

1 inrichtineseisen I l 
organisatie 
financiering 
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knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 

1 inrichtineseisen 
I orzanisatie 

financiering 

Neumann, T., C. Pompe en H. Visbeek, U.net; de netwerkvisie, januari 2000 
als de knopen samenvallen kan je schakelen tussen de netwerken. Als de 
lijnen te dik worden, kan je ze ontvlechten. En als er teveel lijnen door een 
knoop lopen, kan je er misschien dikke en lange lijnen uithalen, die eigenlijk 
niet functioneel zijn voor de knoop. Uit dit inzicht is de netwerk-filosofie van 
U.Net ontstaan: 
- ontvlechten 
- ontknopen 
- samenhang 
ketenmobiliteit vraagt om een goede samenhang en bereikbaarheid van de 
knooppunten 

>>>zie ook overzichten op pagina 62 
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nr. 50 NS Reizigers, HTM en Connexxion, Mainfrome Zuidvieugel; netwerkvisie 1 

definitielvisie op 
voor het openbaar vervoer in de Haagse regio, december 1999 
>»weinig relevant 

Ik nooDounten l I 
uitwerking knoop- 
waarde I 
uitwerking plaats- 
waarde l 

1 inrichtinpseisen 1 
l organisatie I 
I tïnancierinp 
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nr. 51 1 NS Vastgoed, Een inspirerende omgeving, januari 1998 1 
defínitie/visie op 
knooDDunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtineseisen 
organisatie 

>B>in overzicht “visie van stakeholders 

financiering 
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nr. 52 
definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

PA0 cursus Ontwikkeling en inrichting van stationslocaties, Delft, april 1998 
>»cursus 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 
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nr. 53 

defïnitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

Peek, G.J., Wisselwerking; een model voor concern- en locatiesynergie in de 
omgeving van stations uitgewerkt voor NS Vastgoed (samenvatting), april 
1998 

de omgeving van een station kan worden ingedeeld in drie gebieden: 
- knoop; transfergebied dat wordt ingenomen door de overstapfunctie (straal 

100 m) 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

- beleving; stationsomgeving dat door beleving van de overstapfunctie 
bepaald wordt (straal 300 m) 

- plaats; stationsgebied binnen een beloopbare afstand van het station (straal 
1000 m) 
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nr. 54 

definitielvisie op 
knooppunten 

Platform Zuidvleugel, Gebiedsuitwerkìng Den Haag-Rotterdam verkenning 
2010-2030, augustus 1998 
»>weinig relevant 

1 uitwerking knoop- ( 1 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 
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nr. 56 

defïnitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

Provincie Noord-Brabant, Herijking handleiding mobiliteit ruimtelijke 
plannen; benutting bestaande A&B locaties, juli 1999 

in een aantal gemeenten is de afgelopen vijf jaar niets gerealiseerd op de A- 
en/of B-locaties. Redenen hiervoor kunnen zijn: 
- in de regio heeft een andere locatie meer aantrekkingskracht 
- veel gronden rondom de stations zijn in handen van de NS, die lang niet 

op al deze locaties plannen heeft voor een eventuele ontwikkeling van 
kantoren 
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nr. 58 

defmitiejvisie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- - de concentratiefunctie, die de attractiewaarde en benutting van knooppun- 
waarde ten vergroot 

Raad voor Verkeer en Waterstaat, Knooppunten in openbaar vervoernetwer- 
ken, september 1996 
de koppeling van stelsels komt tot stand in knooppunten, waar de verschil- 
lende vervoerlijnen en stelsels samenkomen. Knooppunten functioneren 
daarbij ook als toegang voor gebruikers van eigen vervoer tot het hoogwaar- 
dige gedeelte van collectieve openbaar vervoemetwerken 
- de koppelfunctie, die afzonderlijke vervoersystemen en -lijnen aaneen- 

smeedt 
- de distributie- en verzamelfunctie, die bereik en bereikbaarheid van 

knooppunten verzorgd, waarbij ook het particulier vervoer per fiets en 
auto kan aantakken 

inrichtingseisen 
organisatie 

om win-win situaties te creëren en gewenste ontwikkelingen in gang te zetten 
moet niet het wegennet, maar het netwerk van openbaar vervoerdiensten de 
drager van voorzieningen worden 
>»zie hoofdstuk 6 op pagina 13 e.v. 

uit de analyse van reizigersproblemen blijkt dat het organisatorisch ten 
aanzien van knooppunten nogal eens misgaat 
>>>zie pagina 6 e.v. 

van groot belang wordt geacht dat bij de concessieverlening de beoogde 
kwaliteitselementen expliciet en toetsbaar geformuleerd worden. Voorts dient 
de exploitatie van knooppunten bij voorkeur aan aparte beheerders te worden 

financiering onduidelijk blijft tevens wie verantwoordelijk is voor de financiering van 
(onderdelen van) knooppunten 

overheden zullen duidelijk moeten maken welke onderdelen publiekrechtelijk 
geregeld gaan worden, welke privaatrechtelijk en hoe de financiering van de 
infrastructurele voorzieningen zal geschieden 
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r nr. 59 
defínitieivisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

organisatie 
financiering 

Raiined, Definitie van transferfuncties, maart 1997 

locatie van voorzieningen in stations: 
- voorpleinfunctie 
- halfunctie 
- perronfunctie 
- bedrijfsfunctie 
- Ioopverbindingsfunctie 

>i>zie voor een uitwerking pagina 2 en bijlage 1 
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nr. 60 
definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

RandstadRail, imago en vormgeving 

de primaire functie van een halte is het veilig kunnen in- en uitstappen in 
een herkenbare en beschutte omgeving. Kenmerken zijn: 
- optimale bereikbaarheid 
- sociale veiligheid 
- oriëntatie 

organisatie 
financiering 

- architectuur van hardware kan verschillen 
- de voorzieningen zijn onderdeel van de huisstijl en dus gelijk 
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nr. 61 

definitielvisie op 
knooppunten 

Regio Randstad, De Randstad op weg naar aé @yde Nota; van beginselen 
naar visie, december 1999 
dit impliceert dat door het doelbewust scheppen van een verschil in bereik- 
baarheid, plekken meer of minder aantrekkelijk worden voor wonen, werken 
en voorzieningen, al naar gelang de specifieke wensen. Anders gezegd: door 
het selectief bereikbaar maken van plekken kunnen bereikbaarheid en 
infrastructuur de ruimtelijke ontwikkelingen sturen 

knopen voor personenvervoer: 
- de centra van de grote steden en Schiphol (HSL-stations), waar alie 

soorten wegen en openbaar vervoer samenkomen 
- knopen van achterlandverbingen 
- knopen van Randstadwegen en het regionaal openbaar vervoersnetwerk, de 

zogenaamde intermediaire transferia op plaatsen tussen verstedelijkte 
regio’s (voor een aantal zullen nadere programmatische uitspraken moeten 
worden gedaan 

- toegangen tot de stedelijke concentraties, waar Randstadwegen en natio- 
nale en Randstedelijke spoorwegen bij elkaar komen, de zogenaamde 
Scheggen 

uitwerking knoop- 
waarde 

>>>zie ook de kaart op pagina 30 

in de eerste plaats zijn knooppunten concentratiepunten in het vervoersnet- 
werk waar verknoping plaatsvindt tussen: 
- verschillende modaliteiten en 
- verschillende richtingen en 
- (eventueel) verschillende schaalniveaus 

uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

Hierbij spelen bereik en bereikbaarheid van het knooppunt voor de verschil- 
lende verkeerssoorten een belangrijke rol. Het belang van het multi-modale 
karakter van de knoop zal in de toekomst sterk toenemen; multi-modale 
verplaatsingen kunnen een goed alternatief vormen voor de uni-modale 
verplaatsingen die steeds meer offers kosten, mits de kwaliteit van de 
“ overstapmachine” zeer hoog is 
Naast deze knoopkwaiiteit is er ook de plaatskwaliteit en zijn de aanwezige 
functies van belang 
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nr. 62 Rigo Research en advies, Spoorwegstations: een internationale verkenning, 
iuli 1997 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 

de concurrerende vervoerswijzen zullen een te grote invloed blijven uitoefe- 
nen om van het spoor de drager van ruimtelijke ontwikkeling te maken, zoals 
in de tijd dat stations als kathedralen de ontwikkeling van hun omgeving 
beínvloedden. Voor het stationsgebied zal men nu waarschijnlijk denken aan 
fun-shoppen, aan “ urban leisure” of “ urban entertainment”, wellicht te 
combineren met educatieve voorzieningen 

- het neutrale station 
- het station als visitekaartje 

I I- h et station als stedeliik centrum 
l financiering I l 
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nr. 63 

jefïnitie/visie op 
tnooppunten 
Awerking knoop- 
uaarde 

Serlie, S., Positionering van stationslocaties in de regio ‘s Amsterdam en 
Utrecht, augustus 1998 
een stationslocatie is gedefinieerd als het gebied dat binnen 700 m ligt vanaf 
de hoofduitgang van het stationsgebouw, rekening houdend met barrières 
criteria: 
- het aantal stations dat binnen 45 min. is te bereiken 
- aantal vertrekkende treinen 

uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

- dagfrequentie netwerk van bus, tram en metro 
- capaciteit parkeren auto 
- netwerk en stalling fiets (klassen) 
criteria: 
- aantal werknemers naar bedrijfsgroep 
- aantal inwoners 
- formule voor functiemenging 
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nr. 65 Technische Uuniversiteit Delft, (Comjpositie van het railstation, november 1999 
definitie/visie op Theorie van typologieen: inventarisatie systeem voor knopen om kwaliteit van 
knooppunten knopen te meten. 

I Typologie: 
- context profile (geografie en context) 
- network profíle (netwerk en modes of transportation) 

uitwerking knoop- 
- user profile (travellers/passers-by) 

I waarde I l 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtinaseisen 

l organisatie 
1 fínancierine 

l -----7 
I I 
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nr. 66 

definitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 

uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 

Technische Universiteit Delft, (Comjpositie van het railstation (college), november 
1999 
Stations worden getransformeerd tot vervoersknooppunten, m.a.r. multimodale 
overstappunten 
Centraal staat overstappen (=schakels), wordt gezien als bottleneck in multimodaal 
vervoer. 
Aspecten bij overstappen: 
- tijd 
- overstap 
- tijdsbeleving 
Functie van knoop is overstappen. (proces van inkomen-overstappen en uitgaan). 
Definiering: 
- Tt-ansportcategorieen 
- Functioneel (unimodaaIimultimodaa1, toegangiverbinding) 
- Typology (context, netwerk en gebruiker) 
Kwaliteit van netwerk bestaat uit: 
- verblijfsprestatie 
- bewegingsprestatie 
Beide nog niet meetbaar. 
Multimodale overstapptunten zijn plekken waar én meerdere lijnen samenkomen en 
meerdere modaliteiten, waardoor ze complexer zijn dan monodale haltes, 
Voor deze modaltiteiten is integraal en gelijkwaardig onderdak nodig, binnen een 
adequate stedelijke inpassing. 
Compositie-elementen van de knoop: plattegrond/allocatie van programmaonderde- 
len, doorsnede, compositie van de overstap, comp. van de infrastructuur 
Combinatie van plaats/knoopwaarde: knooppunten zijn star en dynamisch tegelijker- 
tijd. Star door de VerbIijfsfunctie. Dynamisch door de overstapfunctie 
Geheel van plek en plaats maken van overstappunt een architectonische opgave. 
Van stationsgebouw naar stadsplein. 
Plein vs. gang 
Ruimtelijkheid (lichtizicht) 

organisatie 
financiering 

Individuele (stalling nodig) en openbare modaliteiten 

4.5 



r 
nr. 67 TNO Inro, Effecten van een goede autobereikbaarheid van HST-srations, september 

1999 
defínitie/visie op 
knooaounten 
uitwerking knoop- voor 10% van de potentiële HST-reizigers is een verbeterde autobereikbaarheid een 
waarde duidelijke kwaliteitsverbetering (vooral Kiss and Ride). 
uitwerking plaats- bij een generieke verbetering zal ook het bestemmingsverkeer toenemen. Hierdoor 
waarde zal de stedeliike coneestie. maar ook de vestieinesootentie toenemen 

1 inrichtinnseisen 1 I 
I orfranisatie I I 

financiering 
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nr. 68 
definitielvisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

TNO Inro, Van locatiebeleid naar lokbeleid, april 1999 
LG het juiste bedrijf op de juiste plaats” 

»>zie schema op pagina iv e.v. 

>»zie schema op pagina iv e.v. 
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nr. 69 
defïnitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtineseisen 
oreanisatie 
financiering 

TNO Inro, Vervoersnetwerken in de Randstad, oktober 1999 
koppeling van het juiste ruimtelijk schaalniveau en het juiste collectief 
vervoersysteem 
het collectief vervoersysteem is dragend voor de verdere ruimtelijke 
ontwikkeling 
verknoping van hart op hart verbindingen van de centra van de steden en 
de rand op de rand verbindingen van de jonge centra aan de randen van de 
stedelijke gebieden 
verknoping van individueel en collectief vervoer door transferium en 
shuttle 
verknoping van ruimtelijke schaalniveaus in een hiërarchie van knoop- 
punten van collectief vervoer 

>>>zie kaarten en karakteriseringen op pagina 10 e.v. 
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nr. 70 
defïnitie/visie op 
knooppunten 

uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 

. 

TNO Inro, Netwerk in het kwadrnat. case ‘s-Hertogenbosch, februari 1999 
- de samenhang tussen knooppunten en tussen knooppunten en vervoers- 

systemen 
de opbouw van het totale vervoerssyteem in relatie tot de locatie van functies 
en activiteitenpatronen van mensen 

- uit een oogpunt van een goede afstemming tussen verstedelijking en 
mobiliteit moeten A-locaties/centiumlocaties optimaal benut worden 

- de ervaring in het studiegebied leen dat het gewenst is het aantal knoop- 
punten beperkt te houden, omdat dat een middel is om kwaliteit te bieden 
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nr. 73 

defïnitiejvisie op 
knoomunten 

Twynstra Gudde, Een concretisering van de principes van Ruimpad voor de 
regio Amsterdam, januari 2000 
>>>zie ook hoofdstuk 4 op pagina 27 e.v. ontwerpschets regio Amsterdam 

uitwerking knoop- 
waarde I I 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
fînancierine 

>»*ie figuur 3 op pagina 9 
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nr. 75 Vork, R., P. Nijkamp en C. Gorter, Knooppunten in de personenvervoerketen, 
in Colloquium Vervoersplanologisch Speurwerk, 1998 

definitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 

>>>artikel niet aanwezig 

uitwerking plaats- 
waarde I 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 
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nr. 76 

defïnitieivisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 

inrichtingseisen 
organisatie 
fïnancierine 

Werkgroep ‘2duizend’ i.s.m. Zandvoort Ordening & Advies en STOGO, 
Toplokaties op het spoor; Inventarisatie en ontwerp van hoogwaardige A en 
B lokaties voor kantoorontwikkelingen, september 1991 
>>pweinig relevant 
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nr. 77 

defïnitie/visie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 
waarde 
uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 

Wetenschappelijke Raad voor het Regeringsbeleid, Ruimtelijke ontwikke- 
lingspolitiek, 1998 
r>>rapport niet aanwezig 

53 



nr. 78 Zweedijk, A. en Z. Serlie, Een knoop-plaats-model voor stationslocaties, in 
Geografie, oktober 1998 

definitielvisie op 
knooppunten 
uitwerking knoop- 

>>>artikel betreft een empirische toetsing van het knoop-plaats-model 
voor stationslocaties van Bertolini 

uitwerking plaats- 
waarde 
inrichtingseisen 
organisatie 
financiering 
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Actoren 

Visies van stskeholders (grondeigenaren, vervoerders, beleidsbepalers, financiers, ontwikkelaars): ING Vastgoed 

Contactpersoon De heer Nozeman, lloofd Research & Ontwikkeling (070-3418669) 

Definitie/visie op knooppunten ING Vastgoed hanteert geen standaardmodel, gezien de diversiteit aan locaties en aanpak van gemeenten 

Uitwerking knoopwaarde Naast OV is de overstap naar autolparkercn belangrijk.lngroeimodel: eerst ruimere normen, bij verdere ontwikkeling inperken van het aantal parkecrplab 

sen 

Uitwerking plaatswaarde Soms ontwikkelt ING Vastgoedunifunctionecl (kavel), vaak multifunctioneel (gcbicdsontwikkeling). 

. kantoren zijn een belangrijke drager, 

. wonen: weinig ervaring mee, doelgroepen onbekend en dus redelijk risicovol 

. urban entertainment: dcfiniticverwarring (smallbreed); voor de levendigheid is deze functie belangrijk maar ruimte extensief en soms onrcndbel 

. retail: afstemming binnen en buiten stations nog onvoldoende 

Inrichtingseisen ING Vastgoed gaat uit van integraliteit cn marktconformitcit. De kwaliteit van het openbaar gebied is van groot belang aangezien veel mensen passeren. 

Invulling geven aan de kwaliteit van het openbaar gebied kan door vormgeving en inrichting maar ook door functies en beheer. In de praktijk is het laatste 

lastiger. 

Organisatie ING Vastgoed werkt vaak samen met andere partijen: ontwikkelaar, NS Vastgoed, beleggers. Soms alleen gemeente als gesprekspartner (Den Ilaag). Vaak 

zit men direct aan tafel, behalve bij het UCP. 

Financiering Door fasering cn afspraken risico beperkt houden. Onduidelijkheid over geldstromen verhoogt het risico, 

Literatuur/referenties Actief bij het UCP, Den Haag, Rotterdam, Amsterdam Zuid, Bijlmer, AmersfoorlVathorst 



Visies van strkeholders (grondeigenaren, vervoerders, beleidsbepalers, financiers, ontwikkelrars): NS Stations 

Contactpersoon 

Defïnitiehisie op knooppunten 

Uitwerking knoopwaarde 

Uitwerking plaatswaarde 

Lex van der Hoeven (lel. nr. 030 - 2352553) 

Vijf waarden (3x vcrvoerswaarde, 2x plaatswaarde). 

Niet alleen de plaats-knoop waarde is van belang, maar ook de ondcrlingc samenhang tussen knooppunten in regionaal verband of ander schaslnivcau. 

1. netwerkwaarde: met name gericht op OV-netwerken; actieradius; bereik; berekbaarheid 

2. ovcrstapwaardc: hoc is de overstap geregeld, hoe geolied is de overstap 

3. modaliteitsmix (modal mix): i.r.t. multimodale ketens (naast OV ook auto en langzaam verkeer) 

4. eindpunt/uitstapwaarde: “puil-factor”; hoe zijn functies gegroepeerd 

5. verblijfswaarde (station zelf: hoe anntrckkelijk is het om cr te zijn 

Hoe groter de actieradius van het knooppunt, hoc ruimer het knooppunt geografisch begrensd is. 

Inriclitingseisen 

Organisatie 

Financiering 

Literatuurheferenties 

Kriugentheoric: een klein station begrenzen door een straal van 400-500 meter (5 minuten looptijd); een groot station begrenzen door ~CII straal van 800 

. belevingswaarde 

. orienlatie 

. overzichtelijkheid 
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Visies van stakeholders (grondeigerrren, vervoerders, beleidsbepnlers, financiers, ontwikkelaars): NS Vsstgoed 

Contactpersoon 

Defïnitiehisie op knooppunten 

Afbakening 

Uitwerking knoopwaarde 

Uitwerking plaatswaarde 

nlcvrouw E. de Munck Mortier (033 - 3004420) 

bij een geselecteerd aantal locaties (de kansrijke bcleggingslocatics) wettst NS Vastgoed een permanente invloed te behouden, opdat zij de beoogde 

kwaliteit niet alleen kan ontwikkelen, maar ook blijvend kan managen 

elementaire kwaliteitskcnmcrkcn van een stationslocatie zijn de kwaliteit van de bereikbaarheid en de kwaliteit van de functionele erstedcnbouwkun- 

dige inrichting. Indien beide elementen van voldoende kwaliteit en in evenwicht zijn, bctekcnt dit een garantie voor duurzame rendementsverbetering 

op het gerealiseerde vastgoed, anderzijds eensynergievoordeel voor NS concern als totaal 

de bestemming en het gebruik van een stationslocatie dient het gebruik van de (rein te optimaliseren. Dit betekent ondermeer dat afhankelijk van de 

plaats in het vervocrnetwerk functies worden toegevoegd die dalvcrkeer, tegenspits, of een bepaald marktsegment van NS Reizigers stimuleren. Dm+ 

naast wordt het type functies, de kwaliteit en de mix van functies bepaald door de lokale context: de markt enerzijds en de aansluiting op functies en 

stedenbouwkundige hoofdstructuur WII de stationsomgeving anderzijds. De definitie van het programma vindt plaats in het spanningsveld tussen de 

context van het netwerk van door OV-lijnen onderling verhonden locaties en de lokale context. Soms domineert Ctn van beiden, een andere keer is het 

mogelijk door de combinatie de ambitie een trdc hoger te brengen. Dit bedoelt NS Vastgoed met de term inlegrale benadering 

NS Vastgoed zoekt naar duurzame oplossingen: bij de vaststelling van het programma zijn flexibiliteit en risicobeheersing leidend. Gestreefd wordt 

naar een mix van functies (risicospreiding), een gefaseerde invulling van de locatie, zo mogelijk casco van gebouw en omgeving voor meerdere fun 

ties geschikt maken 

stationslocatie als accelerator: met namc dc IIST-locaties zijn toegangspoorten tot internationale netwerken. Ze bieden mogelijkheden tot versnelling 

van het handelen van individuen en organisaties 

stationslocatic als stadsplcin: knooppunten kunnen de ontmoetingsfunctie overnemen vart oude stadspleinen (daarom niet alleen positie van knoop in 

netwerk, maar ook positie in dc omgeving beschouwen) 

stationslocatie als ‘network-entcrprise’, die dc verschillende ketens (wat betreft personenvervoer) van deur tot deur ontwikkelt en exploiteert, inclusief 

voor- en natransport en overstappunten en terminals in het netwerk 

. de stationsomgcving: de directe stationsomgeving kan worden opgevat als een kamer. Deze ruimte omvat de stationspleinen en de wanden van deze 

pleinen, met de daarachter gchuisvcste functies. In de directe stationsomgeving wordert vervoersstromen afgewikkeld. Soms valt bljna alleen de st- 

tionshal op te vatten als stationsomgcving (plaatsfactoren: station bovcnlondergronds, kopstationlhalte, barritre spoorstcdenbouwkundig concept, 

clementenllandmark, verblijvenlstromen, stuwende/verzorgende functies, imago, stationsingangen) rnoopfactorcn: orientatie, omrij en omloop factor, 

kruisingen, parallelwegen, stadsassen, lransfcrvoorzbningen, stallenlparkeren, OV cn eigen vervoer vanaf laagste orde) 

. het invloedsgcbied: het invloedsgebied van een station is die ruimte waarbinnen het station binnen IS minuten is te bereiken (plaatsfactorensteden- 

bouwkundige concepten, barritre spoor, landmark, stedelijke voorzieningen en typen, stadsdelen in typen, imago)i(noopfactorcn: orientatie, OV, eigen 

vervoer -> wijkwegcn en hoger (ontsluiting), eigen vervoer -> langzaam verkeer routes) 

. potentie van de knoop is afhankelijk van de ‘totalfloor spacc’ bereikbaar binnen een vastgestelde tijd, vermenigvuldigd met een factor voor de 

freauentie van bedienina van verschillende vervoersmoeeliikheden 

. potentie van de plaats is afhankelijk van het nantal personen ter plekke, zowel consumenteu als producenten (reizigers, passanten, bewoners en 





Stationsprojecten 

PvE Projectorganisatie HSL-Zuid 
Amsterdam CS, Amsterdam ZuidaslWTC, Schiphol, Den Haag CS, Rotterdam CS en Breda (voor Rotterdam CS is een uitgewerkt PvE 
ontvangen) 

Acloren (Inclusief rol): Documenten 
stakeholdersladviseurs 

1. Doelstelling l Projectorganisatie HSL- l PvE Stations HSL Zuid, 

Zuid Generiek Programma van 

Eisen, november 1999, 

(projectorganisalie HSL- 

zuid) 

2. Afbakening 

3. Knoopwaarde (*) l Gccombioecrd perrongebruik shuttles en ititernationalc treinen 

m bereik (modal. l Kort keren langs perrons 

incl. kwaliteit) l Minimalisatie van conflicten lussen I1STlshuttlcs en overig treinverkeer 

* bereikbaarheid l Optimale uitwisseling (inter) nationale treinen en andere vervoersmodalitciten @ossplatformrelaties met 

(cenlrnle ovcrsfa- binnenlandse Ircincn, snelle en comfortabeleoverstnprelaties met metro, tram en bus) 

prclalies) l Dedicated HSL-station (hoog kwaliteitsnivcau’, (wachtruimte, informatievoorziening,incheckmogclijkhedcn 

Schiphol) 

4. Plaatswaarde 
l afbakening 

l functies 

. Kort mogelijke transfcrtijd, geen overmatigc wachttijden (door bieden voldoendc capaciteit) 

l Op perrons voldoende comfort, ontwerp dezelfde uitstralingasl stationshal of IIST/shuttletreinen 

l Personeelsvoorzieningen, reizigersvoorzieningen (wachtruimte, toilcllen) 

l Mogelijk commerciële voorzieningen 

. relatics met stad 

en regio 



5. Inrichtingseisen 

l vanuit knoopwaar- 

de 
. vanuit plaatswaru- 

de 

l kwalitcitseisen 

6. Organisatie 

7. Financiering 

8. Overig 

(*) Knoopwaarde: bereik (aspecten: modalifeiten + kwaliteit per modaliteit) cn bereikbaarheid (aspecten: centraleoverstaprelalies, knooppunten als schakel binnen netwerken bevorderen; 

verbinden van schaalniveauslsystemcnlnetwerken; bijdrage aanketenmodaliteit) 
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Nieuw Sleutelproject: UCP 

1. Doelstelling 

2. Afbakening 

3. Knoopwaarde (+) 

L bereik (modal. 

incl. kwaliteit) 

m bereikbaarheid 

(centrale oversta- 

prelalies) 

4. Plaatswaarde 

. afbakening 

Multifunctionaliteit van het centrumgebied vergroten; een volwaardige uitbreiding van het stadscentrum met 

o.a. winkels, woningen en een veelomvattend uitgaanscentrum 

Het tot stand brengen van een goedeoost-west verbinding (hechtcn stedelijk wecfscl) 

Verbelering openbaar gebied door aanleglverbctcring van pleinen + groenvoorzieningen; terugbrengen van het 

water in de Catharijnesingel 

Verbetering van de infrastructuur voor auto’s, OV en langzaam verkeer (interne verkeersontsluiting; interne 

verdeelring aanleggen) 

Versterking van OV-knooppunt: snel, ef’fïcilnt en gemakkelijk reizen; goedcmultimodale aansluitingen; station 

vcrankcren in dc sfad, 2 hoofdingangen 

Versterking van de economische mogelijkhcdcn van bel gebied door de concentratie van wcrkgajgenheid 

Doelstellingen per parlner staan o.a. verwoord in het Kwaliteitsbock UCP 

l UCP is in 1988 begonnen. Periode 1988-1994 met gemeente Utrecht, ABP, NS, Jaarbeurs, 1994-1995 met 

gemeente Utrecht, MBO, MabonlWilma en MultiVastgocd. Daarna beschreven situatie. 

. CrooI gebied waarbij ook hetJaarbeurstcrrein betrokken is. De”as” van het project loopt haaks op de sporen, 

en verbindt het Jaarbeursterrcin. via (het te realiscrcn) Nieuw IIoogCatbcrijne met het 

. Scgmcntcring kantoren en fasering van kantoorprogramma is afgestemd met ontwikkelingen binnerleidsche 

Rijn 

l Interne bereikbaarheid nauw afgestemd met ‘externe’ bereikbauheid gemeente Utrecht 

. Modaliteiten: IIST (schakel tussen Amsterdam - Arnhem + Duitsland), IC-station (‘trainport” van Nederland), 

HOV, tram, bus 

l OV-terminal is separaat project naast/binnen het IJCP 

l Bcreikbaarhcid van Utrecht in het algemeen en UCP in het bijzonder is belangrijke randvoorwaarde voor 

private partijen om te participeren (bereikbaarheidsdiscussic Utrecht is rechtstreeks gekoppeld aan politieke 

stellingname inzake UCP); doelstelling: OV+ficts-aandeel hezoekers van 60% naar 70-75% brengen 

. Groot plangebied: ca 100 ha (inclusief gehcleJaarbeursterrcin) 

. Programma: sterk accent op kantoorfunctie (per saldo toevoeging van 330.000 m2bvo) en uitgaanAtrban 

Actoren (Inclusief rol): 

stnkeholdersladviseurs 

situatie tot maart 2000; 

Bestuurlijk Platform: 

0 Gemeente Utrcchl 

l NS Vastgoed (mede 

namens vervoersbedrij- 

ven) 

l Jaarbeurs 

. WDN 

Documenten 

Definitief Stedenbouw- 

kundig Ontwerp (DSO; 

december 1997) 

Kwaliteitsboek UCP 

(door BVR; juni 1999) 

brochure Utrecht 

Centrum Project; op weg 

naar een dynamisch cen- 

trumgebied (maart 1999) 

9 DS0 

l Samenwerken op hoog 

niveau (1999) 



l functies entertainment (casino, megatheater, multiplex bioscoop en hotel); verder 1.700 woningen en 47.000 m2 meer 

. relaties met stad winkelruimte 

en regio l Versterken relatie oude binnenstad metlaarbeursterrein; ondermeer via een veel transparanter station 

5. Inrichtingseisen l Alles onder CCn dak terminal l BVR 
. vanuit knoopwaar- . Kwalitcitseiseu verwoord in kwaliteitsboeken: l DSP 

de Stedenbouwkundig (BVR) l NIBE 

. vanuit plaatswaar- Leefbaarheid en Veiligheid (Van Dijk, Van Soomcren cn Partner [DSPJ) 

de Milieu en Duurzaamheid (NIBE) 

l kwaliteitseisen l Voor (stedenbouwkundigelarchitccfonische) kwaliteit tevensQ-team 

6. Organisatie . Dec 1995: adviesrapport om organisatie te veranderen 9 GU l Samenwerkings- 

l Van feb 1996 tot maar1 2000: Bestuurlijk Platform (geer1 juridische status), met daaronder Cot)rdinatiegroep. l NSV overeenkomst d.d. dec 

Projectbureau trekt werkgroepen en procesmanagement l KJN 1999 
. Er is gewerkt aan een Samenwcrkingsovcreenkomst; samenwerking gestrand in maart 2000; momenteel wordt l WBN 

gewerkt aan ecu doorstart door GlJ+NSV 

l 4 partners: Gemeente Utrecht, Jaarbeurs, WBN en NS Vastgoed 

7. Financiering 

Ontwikkelaars: Multivastgocd (partner Jaarbeurs) en ING Vastgoed (partner WBN) 

Twynstra Gudde voor procesmanagement, BVR alsstcdenbouwkundig coBrdinator 

l Spaarvarkenmodel: iedere partner verantwoordelijk voor eigen concessiegebied, afdracht aan Spaarvarken 

waarmee onrendabele onderdelen worden betaald (openbaar gebied) 

. Totale investering ca 5 mld (inclusief infra/OV) 

l Gevraagde MIT-subsidie: ca 700 mln 

l Gevraagde NSP-subsidie: 240 mln (toegekend 105 mln) 

l Twynstra Guddc 

l NIB 

l Dcloitte & Touche 
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8. Overig l Onderzoek Bereikbaarheidsnormering: 

Het leggen van een relatie tussen de bereikbaarheid van het UCP en het aantal mensen dat in het UCP dient te zijn 

in de eindsituatie. 

Bereikbaarheid is gcmetcn in objectieve cn subjectieve bcreikbaarhcid. Objectief is trcintijd, gemeten auto rijtijd, 

etc. Subjectief is hoe lang men denkt er over gedaan te hebben. Op het moment dat een automobilist een file tegen 

komt of moet zoeken voor een parkeerplek schiet deze component omhoog. 

Voor de verschillende segmenten in het nieuwc programma, run-shop, fun-shop, beurs, kantoren elc. is vervolgens 

gekeken hoeveel subjectieve reistijd men maximaal wil besteden (objectief hierin verwerkt). Per segment krijg je 

dus een contour waarbinnen bezoekers wonen. Maatregelen in subjectieve reistijd hebben invloed op omvang van 

contour en dus van aantal mensen dat het UCP bezoeken. 

D&P/Dynavision zijn een stap verder gegaan. Zij hebben gekeken welke omzet gehaald moe1 worden met een 

bepaald onderdeel. Omzet per m2 dus en dan op basis van het te realiseren programma. Vervolgens kan gekeken 

worden of, uitgaande van dc huidige bestedingen per persoon, voldoende personen binnen de contour vansubjec- 

tieve reistijd wonen om de gewenste omzet te generen in een specifiek segment. Hiermee wordt dus een koppeling 

gelegd met de locatie, de omzet die gerealiseerd dient te worden voor ccn aanvaardbare exploitatie en rei- 

igersstromen, dus de knooplùnctie. 

DynaVisionlD&P l Onderzoek Uereikbaar- 

heidsnormcring (af tc 

ronden in mei 2000) 



Nieuw Sleutelproject: ‘Arnhen~ Centraal’ 

1. Doelstelling 

2. Afbokenina 

l Doelstelling van Rijk inzakc NSP: wgh bevorderen, verbeteren herek- 

baarhd ccon. centra, intensief ruimtegebruik. herstel sec-econ. vitaliteit 

van stedelijke centra. 

l Doelstelling gemeente: 

- zodanige ruimtelijke en programmatische invulling van gebieden grenzend 

aan IISL-station dat ontwikkelingen voor Arnhem cn de regia optimaal 

benut kunnen worden 

- integratie hoogwaardigc stationsomgeving in bestaande stad 

- progr., funct. cn ruimtelijke afstemming tussen projecten 

- manifesteren en profileren ambities van plannen van gemeente Arnhem 

l NSP Arnhem bestaat uit de volgende projecten: 

- Arnhem IIST halteplaats 

- Arnhem Centraal 

- Coehoorngebied 

- RijnkadelParadijs 

- Agenda Binnenstad 

- Omsingeling doorbroken 

l Doelstelling HST-halteplaats: ondersteunen van de ontwikkeling van een 

economisch hoogwaardigc eu aantrekkelijke regio Arnhem-Nijmcgcn, 

waar de ILST niet omheen kan. Prominente positie als halteplaats aan het 

internationale netwerk van HSL’s, op het schadniveau van Oosl- 

Nederland, waarmoken en benutten, 

Actoren (inclusief rol): 

strkcholdersladviseurs 

bij Arnhem HST-halteplaats: Provincie 

Gelderland, KAN, gemeente Arnhem, RWS 

en NS. 

bij Arnhem Centraal: Dienst Stadsontwikt- 

ling, Projectontwikkeling: NS, ING Vg, 

Rcjoko, overigen, Subsidies: EU, Min V&W, 

Min EZ, Min. VROM, Ontwerp: Van Berkel 

& Bos, Ove Arup 

Documenten 

. Notitie ‘HST-halteplaats’ 

. Verkenning van NSP Arnhem, gemeente 

Arnhem, 1999 
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3. Knoopwaarde (*) l Arnhem Centraal: IlSL-halteplaats, rond 2008 gereed l Brochure Arnhem HST-haltcplaats 

l bereik (modal. l ICE in 2000 over bestaand spoor 

incl. kwaliteit) l Gintegreerd bus en treinstation, voorrang voor bussen op weginfra, 

l bereikbaarheid parkeerfacilitciten (1.000 tot 1.200 plaatsen), betere facilteiten voor VOU- 

(centrale oversta- gangers en lïelsers. 

prclatics) l Geklimatiseerd binnenplein met toegang tot alle modaliteiten 

4. Plaatswaarde l Arnhem Centraal: beperkt gebied, ca 20 ha l Arnhem Centraal, brochure dienst Stadsolt- 

. afbakening l Complicerende factor: 15 tot 20 meter hoogteverschil wikkeling 

l functies l Totale programma : 80.000 1112 kantoren(waarvan 50.000 m2 ten zuiden l Voorlopig Masterplan Arnhem Centraal (Van 

. relaties met slad van station en 30.000 ten noorden van station), 8.400 m2 winkels, 2.500 Bcrkel & Bos, Ove Arup & Partners) 

en regio m2 horeca, 100-150 wooneenheden, vanaf 1.000 parkeerplaatsen 

5. Inrichtingseisen l Hoogwaardige architectuur, gebouwde en openbare ruimte worden zo l Voorlopig Masterplan 

. vanuit knoopwaa- verweven dat een kwalitatief hoogwaardig, sociaal veilig en duurzaam 

de gebied ontstaat 

. vanuit plaatswaar- l Beperking van kruisende verkccrsttromen 

de l Meervoudig ruimtegebruik 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie l Projcctbureau ‘Arnhem HST halteplaats’ voor project HST-halleplaats, l Notitie projectbureau ‘HST-halteplaats’ 

leidt vooral een proces van bewus(wording, co-financieren projecten cn l Voorlopig Masterplan 

ondernemen activiteiten 

l Projectorganisatie NSP is momenteel samengesteld uit vertegenwoordigers 

van de gemeente Arnhem aangevuld met externe addscurs en managers 



7. Financiering 

8. Overig 

l Totaaal NSP: 3,6 miljard, waarvan 3,l miljard door derden, tekort 295 mln 

l Arnhem Centraal: 

l 221 mln (fase 1: 94 mln, fnse 2: 127 mln) 

l Bijdragen: totale dekking 22 I mln 

. gemcenle: 19 mltt 

min. V%W: 47 mln 

. min. V&W/gemcentc: 7 mln 

EU: II mln 

Grondopbrengsten: 46 mhl 

. Bijdragen NS (noordzijde): IS mln 

Min V&WIEZIEU (fase 2): 70 mln 

* Planning: Arnhem Cenlraal: 1997-2005 fase 1: 1997-2001, fase 2: 2002- 

2005. Cochoorn: 2005-. 

l Verkenning van het NSP Arnhem 

l Voorlopig Masterplan 

l Voorlopig Masterplan 



Nieuw Sleutelproject: Breda 

1. Doelstelling 

2. Afbakening 

3. Knoopwaarde (*) 

bereik (modal. 

incl. kwaliteit) 

bereikbaarheid 

(centrale oversta- 

prelaties) 

4. Plaatswaarde 

. afbakening 

l ftmclics 

. relaties met stad 

l Ruimtelijke en economische potenties van de infrastructurele ligging van de stad en met name de spoorzone 

ontwikkelen en benutten 

l Positieve bijdrage leveren aan de lectbaarheid van de slad 
. Ruimtelijke structuur van de stad versterken: verbeteren relaties noordelijke en zuidelijke stadsdelen 

l Project Spoorzone past in beleid om Breda IC laten groeien tot Euregionaal zakenccntrum 

l Hoogwaardige locatie, prima bereikbaar met ov en auto. 

l Beheersing mobiliteit 

l Drie nivcau’s: Spoorzone (tof 2015/2020), stationsgebied (tot 2010) station (lot 2015/2020) 

* Gestart 1998/1999 met verkenningen, 2005 HSL-shuttle 

n Opwaarderen van vervoersknoop tot kwalitatief, integraal en multimodaal ovcrstap/transferpunt r van station 

naar terminal”) 

D Modaliteiten: HSL-zuid (2005), IC-net, regio-rail, HOV-lijn, regio en stadsbussen, fictsers, voetgangers en 

parkerenlstallingcn 

m Alle modaliteiten onder Idak: terminalconccpt 

L Paciliteren van een goede autobereikbaarheid met parkccrvoorzieningen die direct aansluiten op de terminal (in 

verband met de goede transfer auto - trein); er worden 1.000 parkeerplaatsen tstemd voor lange afstand OV- 

reizigers, met doorgroei(mogelijkheden) naar 2.500 plaatsen in het kader van een mogelijk ooit te realiseren 

transfcrium (inclusief incheckbalies voor dc luchthavens Schiphol/Zaventem) 

l Autovrij plein, duidclijkc looproute naar binnenstad, brede voetgangerspassage, fietsroute onder station, 

tranferiimt 

Actorcn (inclusief rol): 

stakeholders/rdviseurs 

l Tot op heden: gemeente 

Breda en NS Vg 

l Transferium: Witte- 

veen+Bos 

l gemeente Breda 

l Holland Railconsult 

l Spoorzonc is gchcle plangebied, stationsgebied vormt een onderdeel, stalion komt op huidige locatie 

l Aanpak stationsgebied is opstap naar integrale (allerlei functies) herontwikkeling van gehele Spoorzone 

. Relatie met regio: past in ambitie om Breda tc laten grocicn tot Euregionaal zakencentrum 

l Programma Spoozone (incl. stationsgebied): 160.000 1112 kantoren, 100-2150 woningen, 12 ha bedr.tcr., 10.000 

m Verkenning (luchthaven). 

transferium spoorzone 

Breda 

m Verkenning HOV-Etten- 

Leur-Breda-Oosterhout 

B Verkenning Sleutelpro- 

jcct Spoorzonc Breda 

) Breda Zuidelijk 

Vcrvoerknooppunt- Van 

station naar terminal 

, 
4 
, 

1 

(HRC) 
l Breda op Europees 

Spoor, gemeente Breda 

l Breda op Europees 

Spoor, gemeente Breda 

Documenten 

l Verkenning naar het 

ruimtelijke en functio- 

ncle programma van het 

ZVB, jan.99, gem. Breda 

. Breda op Europees 

Spoor, gemeente Breda 



en regio m2 detailhandel, 40.000 m2 recreatie, 5.000 m2 onderwijs, 3.-5.000 parkeerplaatsen, 2.500 plaatsen voor tïB 

scrs, 20 ha groen/water 

. Meervoudig ruimtegebruik 

l Programma voor stationsgehied 2005-2015: 120.000 1112 kantoren, min. 400 woningen, 10.000 m2 detailhandel, 

20.000 m2 dagrecreatie, 5 ha groenlinfra, 5.000 m2 onderwijs (na 2010). 3-4.000 parkeerplaatsen, 2.500 plr8 

sen voor lietsen 

5. Inrichtingsciscn l Knoopwaarde: perrons voor trein en bus op dezelfde hoogte, HSL en shuttle bij elkaar, bussen bij elkaar . Duurzaam; Environmen- l Breda op Europees 

. vanuit knoopwaa- (intcgralie OV-produkten); vanuit parkeergarage/fietscnstalling zijn perrons gemakkelijk tc bereiken; heldere tal Research Spoor, gemeente Breda 

de organisatie (OV-knoop moet helder cn leesbaar zijn; publieke OV-ruimtes niet mengen met niet- * duurzaam: Verkenning 

. vanuit plaatswaar- stationsgebonden functies: geen integratie met vascgoedontwikkelingen, wel symbiose) prettige ambiance Duurzaamheid voor het 

de (refererend aan internationale stations en luchthavens); commercie als ondersteuning (commercie heeft positief Stationsgebied te Breda 

l kwaliteitscisen effect op sociale veiligheid en attracliviteil en kan de vervlechting met het stedelijk weefsel versterken); vd- (1999) 

doende licht en zicht l Breda Zuidelijk 

l Knoopwaarde: tweezijdige ori&nlatie met aan de noordzijde (1) de ontsluiting voor autoverkeer en busverkeer Vervoerknooppunt 

l Kwaliteitseisen: inrlchling/beheer, openbare ruimte en de omgeving is architectonisch kwalitatief hoogwaardig, (1999) 

veilig en duurzaam 

6. Organisatie . Drie niveaus in organisatie: Sleutelproject, Stationsgebied en Spoorzone, l Verkenning Sleutelpm- 

. Stationsgebied: grotendeels eigendom van NS Vg en Rail InfraTrust (Rijk) ject Spoorzone Breda 

l Betrokken partijen le fase: Rijk (RaillnfraBeheer en Railned), provincie, gemecnle, NS Vg, BBA; in deze 

eerste fase is sprake van een mix van publieke inveslcringcn, voor-investeringen en gedeeltelijk onrendabele 

investeringen (dit impliceert een nadruk op publieke arrangementen) 

l Bij de onlwikkclhig van het stationsgebied wordt gekozen voor een gefaseerde en acticvc investeringsslrategie, 

waarbij dc overheid hel voortouw heeft, en NS Vg de rol van marktpartij vervult; in onderling overleg zal aan 

dc hand van het ontwikkelingsplan voor het stationsgebied en programma een selectie van andere deelnemers 

plaatsvinden 

. Volgende fasen: meer PPS, maar wel gefaseerd cn actief 

7. Financiering . Voorstel NS Vg: bijdrage Rijk I 15 mln voor station en HOV, PPS 170 mln . NS Vg: Breda Zuidelijk 

Vervoerknooppunt: cp- 

maat tot nieuw sleutel- 

project 

8. Overig l Onderzoeksbureau’s: 

Teun Koolhaas Asso- 
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ciates, Ateliers PRO, 
Holland Railconsult 



Nieuw SleutelproJect: Den Haag Hoog Hngc 

[ 2. Afbakening 

3. Knoopwaarde (*) 

l bereik (modal. 

incl. kwaliteit) 

l bereikbaarheid 

(centrale oversla- 

prclaties) 

4. Plaatswaarde 

l functies 

. relaties met stad 

en regio 

5. Inrichtingseisen 

. vanuit knoopwaa- 

de 
. vanuit plaatswaar- 

de 

l kwalitcitseisen 

6. Organisatie 

l Intensiever ruimtegebruik rond infraknooppunt (conformRijksbeleid) 

l Versterken stedelijk weefsel, stimuleren, centrum ontwikkeling door gebied tussen Nieuw Centrum cn 

Beatrixkwartier een impuls te geven 

l Hoog Hagc is gehele plangebied, met stations: CS, Carrcfour, Hollands Spoor. LvNOI, Vourburg 

l CS Kwadrant is het gebied dat bcgrend door de Bezuidenhoutsewcg, hel Prins Bernhardviaduct, de Rijnstraat 

en de Utrechtsebaan 

l CS Kwadrant is het ontbrekende puLzelstuk in Den Ilaag Nieuw Centrum en de eerste fase in de ontwikkeling 

van Hoog Hagc 

. In Hoog Hage: Inlegraal Light Rail (ILR)/RandstadRail om capaciteitsprobleem van CS op le lossen. 

l CS: (inter)nationaal station, want centrale ligging en meeste functies, als HSL komt, ook via CS 

l CS Kwadrant: overstappen via centrale hal, , plein als ontvangstplcin, busplatform is semi-dynamisch 

l HS: aanvullening op (inter)nalionale functie van CS 

l Carrefour: regionaal trehrverkcer, goede autobereikbaarheid 

Actoren (inclusief rol): 

stakeholdersladviseurs 

l CS Kwadrant; Gemeente 

Den Ilaag, NS Vastgoed 

9 Zie definicring 

l Programma/ruimtebcslag CS Kwadrant: 160.000 m2 kantoren, 50.000 1~12 woningen, detailhandellhoreca 10.000 

mZ,NS-diensten 2.400 m2, congreslleisure 25.000 m2, hotel 20.000 m2, entertainment 25.000 m2, stationshal, 

7.000 m2, , parkeren 2.650. 

l (Programma Carrefour: 300.000 m2 kantoren, 1.000 parkeerplaatsen, (inler)nationnal en bovenregionaal 

Documenten 

- 
l Hoog Hage: Toekomstvi- 

sie OV CS en andere 

stations in HH 

l CS Kwadrant: Uitwer- 

kingsstudie CS Kwadrant 

l Carrefour: Verkennende 

studie Carrefour 

I 
voorzieningenniveau) 

l* Vanuit knoopwaarde: Carrefour: kortc overstap naar CS l CS-Kwadrant: Uitwer- 

l Vanuit plaatswaarde: verhouding programma: transferium lO%, woningen 20%, kantoren 25%, woninglkantoor kingsstudie CS-Kwadrant 

20%, overig 25% l Carrefour: Verkennende 
l Vanuit kwalitcitseisen: Carrefour: openbare ruimte met hoogwaardig karakter, bijzondere arclitectuur Studie Carrefour (1999), 

l Vanuit kwnliteitseisen: CS Kwadrant: hoge eisen aan kwaliteit van openbare ruimte gemeente Den llaag 

l CS-kwadrant: gemeente heeft veel initialief/gcld gestoken in planontwikkeling. 6 Opdrachtgevers voor verder 

planontwikkeling: gemeente, NS Vastgoed, NS Slalions, nieuwe eigenaar van Babylon, Stadsgewest Ilaagla- 
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den, Multivastgoed. 

l Gaan werken aau Integraal OntwikkclingsPlan 

l Bimren CS-Kwadrant: KJ-plein:samenwcrking gemeente, WBN, Multivastgoed, Shell pensioenfonds (als mede- 

eigenaar van gebouw) en NS vastgoed 

l Organisaticstructuur voor CS-Kwadrant: Stuurgroep, Coordinatiegroep (ambtenaren en partners) en Projco 

groep (ambtenaren), momenteel nog geen projectbureau, Ongeveer vanaf afronding Integraal Ontwikkeling- 

Plan zal er waarschijnlijk wel een projectbureau komen. 

. Sradsvloer + Carrefour zijn nu stilgelegd aangezien cr nog geen beleidskader is waarbinnen de specitïcke 

locaties ontwikkeld kumten worden. 

7. Financiering l CS-Kwadrant: Participatiemaatschappij (incl. Rijk): Carrousel-model: winst in deelprojecten worden gebruikt 

om verliesgevende deelprojecten te compenseren. (openb ruimtc, OV-knoop, auto-infrastructuur) 

l Aanvraag gedaan bij rijk: 85 miljoen (NSP, exclusief railinfrastructuur) 

l Aanvraag MIT wordt nog ingediend 

. Carrefour: wellicht Rijksbijdrage voor realisatie, overig door marktpartijen en gemeente (grond), infra wellicht 

uit MIT 

8. Overig l Adviseurs CS Kwadrant: 

Kraaijvanger * Urbis 



Nieuw Sleutelproject: Amsterdam Zuidas 

1. Doelstelling 

Actoren (inclusief rol): Documenten 

stakeholdersladviseurs 

l Kansen op nieuw werk moeten uitgebuit worden l Zuidascoalitic: gemeente 
. Door verbreding produkt internationalc positie inzake hoogwaardige dienstverlenging versterken Amsterdam, RWS, NS 
. Beter benutten bestaande infrastructuur Vg, en ABN AMRO 

l Verbeteren stedenbouwkundigc structuur Bank, en RAIIWTCIVU 

als gebruiker 

l Bestuurlijk overleg: 

wethouders centrale stad 

en stadsdelen 

l Ambtelijk overleg 

2. Afbakening l Brede zone parallel langs de AIO (ca 2,5 - 3 km. lang, en max. l,5 km breed) . 1994: Programma- 

. Grens loopt tot bestaande woongebieden (Zuid, Buitenvcldcrt, Rivierenbuurt) akkoord 1994-1998 
l Ontwikkelingsruimte voor kantoren is leidend geweest . 1996: Ontwerp Master- 

plan Zuidas 

l 1998: Ontwerp Masta- 

plan 

3. Knoopwaarde (*) l Dokmodel: weg- en railverbindingen worden ondergronds aangelegd 

B bereik (modal. l Zuidelijke AIO ondergronds, na 2008 sporen ondergronds, daarna stedelijke railinfra ondergronds, tenslotte 

incl. kwaliteit) noordelijke AIO ondergronds, station í!uid/WTC uitbreiding sporen, Noord-Zuidlijn 

l bereikbaarheid l Aanleg volgens Haasje-over-principe 

(centrale oversta- l Station Zuid/WTC als overstapmachine (intercity/HSL-zuid/HST-Oost), taxistandplaats, kiss&ride, regionaal 

prelaties) busstation, fietsenstalling en fietsroute 

l A IO-aanpassingen (op- en afritten) 

l Wordt gedacht aan de aanleg van een ‘peoplc mover’ 
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4. Plaatswaarde l 4.500 woningen, 1.200.000 1112 kantoren, 160.000 voorzieningen 

. afbakening . Functiemenging van groot belang 

l functies l Expliciet geen kunst CII overige culturele functies 

. relaties met stad 

en regio 

5. Inrichtingsciscn l Vanuit knoopwaarde en plaatswaarde: planvorming nog niet zover gcvordcrd dat specifieke inrichtingseisen 

. vanuit knoopwaa- zijn uitgewerkt 

de l Vanuit kwaliteitseisen: openbare ruimle is gericht op goede bereikbaarheid en maken van aangenaam verblig- 

. vanuit plaatswaar- gebied. 

de 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie . Projectbureau Zuidas, ING Vg als ontwikkelaar en belegger. PPS: Rijk voor infra, marktpartijen voor bouwen. 

l Om het Dokmodel te realiseren moet enerzijds de financiering geregeld worden en anderzijds de nodige 

tocstcmming van betrokken overheden worden verkregen. Ilet streven van de gemeente Amsterdam is om die 

financiering grotendeels buiten de rijksbegroting te houden. Om de besluitvorming te ‘stroomlijnen’, wordt 

gcstrcefd naar een gezamenlijk uit te voeren MERll’racCwct/beslcmmingsplanproccdure. Deze inhoudelijk- 

procedurele afstemming moet tot tijdswinst Iciden. 

l Organisatiestructuur: Bestuurlijk Overleg Zuidas met daaronder een ambtelijke kerngroep en projectbureau. 

Zuidas-coalitie (publiek-private overlegorganen), soort klankboordgroep 

7. Financiering l Haalbaarheid Dokmodel is nog onduidelijk, is Bnanciecl losgekoppeld van andere planonderdelen 

l Contact gemaakt overschot van 209 mln voor de gemeente, zeer athankelijk van afzettempo 

8. Overig l Plan is meer een ontwikkelingsstratcgie dan een eindmodel wam volledige ontwikkeling neemt 30 tot 40 jaar in . Pi de Bruijn als ontwer- 

beslag. per 



Nieuw Sleutelproject: Rotterdam CS 

1. Doelstelling 

2. Afbakening 

l Aanleiding: komst VRII IISI,, en te klein, verouderd mctrosfation, stedenbouwkundige achtert@ang omgeving 

Doelstellingen: 

l Openbaar vervoerknooppunt opwaarderen tot een uitmuntend mobilitcitsknooppunt voor alle vervoersmodal 

teiten, dat functioneert op alle schaalniveaus: Europa, Nederland, de Randstad, de Zuidvleugel, dc regio, de 

stad en de binnenstad van Rotterdam 

l Condities van mobiliteitsknoop benutten voor de herontwikkeling van het CS-gebied tot een innovatief 

binnenstedelijk vestigingsmilicu; ontwikkeling van een nieuw, integraal stadsdeel waar de hele stad en regio 

van profiteert; ontwikkeling van een een krachtig stedelijk programma met uitstraling op (inter-)nationaal R 

veau 

l Mobiliteitsknooppunt cn het herontwikkelingsprogramma door meervoudig grondgebruik (boven en onder het 

spooremplacement) als versterking van de stedelijke structuur benutten 

. ca. 20 ha groot 

l Spooremplaccment inclusief station en het gebied ten zuiden van de sporen (begrensd door het Weena) 

Actoren (Inclusief rol): 

stnkeholdersladviscurs 

. gemeente Rotterdam, NS 

Vg, IN<i Vg eu AM- 

VEST 

Documenten 

Inventarisatie vcrkeers- 

en vervoersaspecten NSP 

R’dam CS, Min V% W 

(1998) 

Programma van Uit- 

gangspunten voor het 

Masterplan Rotterdam 

Centraal (april 2000) 

16 



3. Knoopwaarde (*) 

l bereik (modal. 

incl. kwaliteit) 

l bereikbaarheid 

(centrale oversla- 

prelaties) 

4. Plaatswaarde 

l functies 

. relaties met stad 

en regio 

Terminal: vervoersknoop en ontmoetingsplek; alles onder I dak 

Modaliteiten: IET-halte in 2005, RandstadRail in 2005, parkeren, tram, metro, fiets, voetgangers, stads en 

streekbussen, stop- en intercitytreinen, HOV) 

Uitbreiding metrostation, betere verbinding met stations 

Al met al toename reizigersaanbod van 60-70%, in 2010 tussen 220 en 240.000 rcizigcrs per dag 

Vcrbctercn overstapmogelijkheden stations CS en llofplein 

Parkeren zal verbonden worden met Al3/A20 

Voor IISL: Doel is een optimale uitwisseling tussen shuttles/internationale treinen en andere vervoersmodal- 

teiten. Door cross platformrelaties met binnenlandse treinen, snelle en confortbale overstaprelaties met 

RandstadRail, metro, tram, bus, taxi en auto. 

Voor HSL: vrije toegankelijkheid van en naar andere vormen van aansluitend vervoer (binnenlandse reizigcs- 

treinen, RandstadRail. trams, bussen, taxi’s, auto, wandelen en fietsen). Transfertijd van LIST naar andere ne- 

daliteiten niet meer dan 5 minuten (parkeren 10 minuten), voldoende capaciteit openbaar vervoer (met name 

taxi’s) om overmatige overstaptijd te beperken, 

l Onder sporen komen voorzieningen, en looproutes dus intensief grondgebruik 

. Programma: 1000 woningen, 200.000 m2 kantoren, 100.000 m2 Utban Cntertainment 

l Op HST-station: voldoende en goede sanitaire voorzieningen binrten korte afstand, facilteiten voor bagage, 

voorzieningen voor personeel, mogelijk commercielc voorzieningen, parkeermoglijkheden 

l Relatie met regio: door komst HST een verbeterdc concurrentiepositie in Europa 

l Relatie met stad: Rotterdam verder helpen naar tertiariscring 

l Flexibiliteit van functies is en blijfi een belangrijk uitgangspunt (om bijvoorbeeld de komst van een grootsck- 

lige onderwijsinstelling in de toekomst niet op voorhand uit te sluiten) 

l Specificaties Stations 

HSL-Zuid, Specificaties 

Rotterdam CS, HSL- 

zuid, 14 maart 2000 

l Rotterdam CS: Verken- 

ning van het programma 

(1998) 



5. Inrichtingseiscn 
. vanuit knoopwaa- 

de 
. vanuit plaalswaar- 

de 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie 

7. Financiering 

8. Overig 

l Speciale aandacht voor looproutes 

l Vanuit knoopwaarde: voor HSI,: duidelijk herkenbaar ‘dedicated HSL’-sector, afgestemd op kwaliteitseisen 

van HSL-reiziger (wachtruimte, informatievoorziening, inchcckmogelijkhedcn Schiphol), m.a.w. een hoog 

kwaliteitsniveau, Voor optimale herkenbaarheid en effíciente bedrijfsvoering van de HSL-faciliteiten dienen de 

sporen voor de HST cn de shuttles zoveel mogelijk in I sector van het station gcconccntreerd te worden. 

l Kwalteitseisen: op HSL-perrons een hoog kwaliteitsniveau’s, ongehinderde verplaatsing van passagiers staat 

ccnlraal, onlwerp van perrons, treinen en hal dienen dezelfde uitstraling te hebben, alle ruimten ‘step;free a- 

cess’, goede informatievoorziening, wachtruimten zijn weeronafhalkelijk, 

l Investering van 3,7 miljard (2,1 miljard markt, 1,6 miljard mobiliteitsknooppunt) 

l MIT, stadsregio Rotterdam, stadsgcwest Haaglanden, Provincie Zuid-Holland, gemeente, markpartijen 

l Planning: Totaal gcrced in 2020, in 4 fasen 

l Fase 1: nieuwe NS- en HST-station, metrostation begin 2002, gereed in 2005, kosten 600 mln 

l Fase 2 (vanaf ZOOS), Fase 3 (2005-2007), Fase 4 (2007-2020) I 
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Stationslocatie Maarssen 

Actoren (inclusief rol): Documenten 

stakcholderslrdviseurs 

1. Doelstelling . Voldoen aan woningbehoefte en stedenbouwkundige structuur verbeteren (Maarssenbroek en Maarssen Dorp l gemeente, consorlium l Bestemmingsplan 

beter verbinden van 4 private partijen, en Maarsser Bruglocaties, 

NS RaillnfraBchcer Concept, dec. 1999 

l 4 private partijen zijn: (Kuiper Compagnons) 

Ballast Nedam Ontw. 

Maa. BV, Kondor Wcs- 

seis Projecten BV, Ontw. 

Maa. Gamma BV, Phoc- 

nix Bouwontw. BV, 

samen genaamd Maat- 

schap Maarsser Bruglo- 

caties 

2. Afbakening 

1. Knoopwaarde (*) l Overkluizing onderzocht, financieel onhaalbaar 

b bereik (modal. l Brug over A’dam Rijnkanaal: vrijliggende fietspaden en voetgangerspaden, door middel van Bereikbaarheid. 

incl. kwaliteit) bijdrage van RWS 

l bereikbaarheid . Momenteel een C-locatie, indien RandstadSpoor langskomt cen B-locatie met parkccrnormen afgestemd per 

(centrale oversta- funclie. 

prelatics) l HSL komt langs, maar geen halte, wel een spoorverdubbeling naar 4 sporen nodig 

l Modaliteiten: Randstadspoor, HOV naar Leidsche Rijn, stoptrein, bussen (lokaal en regionaal), parkeren, 

fietsenstalling (1.000 tol 1.400) 

4. Plaatswaarde l Station, brug over A’dam Rijnkanaal, functies aan beidc zijde van A’dam Rijnkanaal l Samenwerkingsovereenk 
. afbakening l 4.800 m2 detailhandel, 13.5000 1112 kantoren, 6.100 m2 multifunctioneel stationsgebouw (wellicht incl. hotel), omst (1999) 
l functies 500 woningen, eventueel brandweergaragc 

. rclatics met stad 

en regio 



5. Inrichtingseisen l Vanuit knoopwaarde: zie brug l PvE voor de inrichting 

. vanuit knoopwaa- l Vanuit plaatswaarde: aaneengesloten woningen aan de rnndcn van het gebied, overige woningen jaren 30 van dc openbare ruimte 

de karakteristiek van de Maarsser bruglo- 

. vanuit plaatswaar- l Vanuit kwaliteitseisen: langs kanaal verblijfsrecrcalle en groen, in woongebieden voorzieningen voor jeugd, caties, Twynstra Gudde 

de water krijgt bijzondere aandacht, inrichting woongebieden verder volgens Politickcnmerk (1999) 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie l 3 Stuurgroepen (gemeente, gemeente/MMB, gemeentcMSRIB), met daaronder projectteams en werkgroepen l Twynstra Gudde voor 

projectmanagement en 

financieel management 

7. Pinancicring 

8. Overig l Planning gereed 2004 l Stedenbouwkundige: 

Kuiper Compagnons 
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Stationslocatie Spoorzone Den Bosch 

1. Doelstelling 

Actoren (inclusief rol): Documenten 

stakeholdersladvlseurs 
. Verloedering stationsomgeving tegengaan 

l Stationsgebied onderdeel laten uiunnken van de stad, ruimtelijke cn sociale tweedeling tegengaan. 
l Stedenbouwkundige: l Masterplan, inct. 

Bureau voor Stadsoti- haalbaarheidsonderzoek, 

werp Kbandekar beeldkwaliteitsplan 

l Gemeente, NS Vastgoed, 

Volker Wessls Groep, 

2. Afbakening 
ING Vastgoed) 

l De Spoorzone is ca. 100 ha groot, onderverdeeld in een aantal deelgebieden die fascgewijs onttikeld zijn 

. Eerste stappen betroffen het Stationsgebied zelf (8 ha, nagenoeg gereed) en La Gare (10 ha, in uitvoering, het 

gebied aau de achterzijde, ten westen van het station) 

l Daaraan zijn later Wolfsdonken (50 ha) en Willemsdonken (30 ha) toegevoegd (in beide gevallen herstructln- 

ring van naoorlogse wijken) 

1. Knoopwaarde (*) l Nieuw NS-station en nieuw busstation 

1 bereik (modal. l Onlsluiting aan oostzijde (de zijde van de binnenstad) 

incl. kwaliteit) l Modaliteiten: intercity, bussen, parkeren, Iïctsen, taxi’s 

b bereikbaarheid l Voor voetgangers een brug/passarelle. compact busstation 

(centrale oversta- l Kiss & Ridc 

prclatics) l Ondergrondse parkeergarage en P+R-lcrrein 

l Verdubbeling aantal sporen, tweede eilandpcrron 

1. Plaatswaarde l 

m functies 

Programma: 2.820 woningen, 250.000 m2 kantoren (waaronder Paleis van Justitie), 60.000 m2 onderwijs, 

27.000 m2 stedelijke functies, nieuw station, busstation, 300 parkeerplaatsen, 4.000 fietsen, ziekenhuis (800 
1 relaties met stnd bedden, overdekte brede voetgangersbrug incl. programma 

en regio l Stationsgebicd : 20.000 m2 kantorenlwinkels + passarelle (120 meter lang en 15 meter breed) t parkeergarage 

(300 plaatsen) + fietsenstalling (4.000 plaatsen) 

5. Inrichtingseisen l Knoopwaarde: zie brug, busslation 
. vanuit knoopwam- . Kwalitcilseiscn: openbare buitenruimte benoemd als belangrijkste ambitie 



. vanuit plaatswaar- 

de 

l kwaliteitscisen 

6. Organisatie l Belangrijk momentum: in 1990 koopt Kondor Wcsscls ccn belangrijk object aan maakt plannen voor ‘La Gare’ 

- aan de achterzijde vau het station - ; gemeente en Kondor Wcssels schakelen ir. S.V. Khandehar in als st- 

denbouwkundig supervisor; als gedelegeerd ontwikkelaar wordt Credo Integrale Planontwikkcling ingesch- 

keld; 

7. Financiering 

l In de tweede fase wordt de PPS (‘Paleiskwartier BV’) opgericht: gemeente (25%). Volker Wessels Groep (25%, 

reeds betrokken bij ‘La Gare’), NIR (25%, vanwege positieve ervaringen VRII dc gemeente met deze partij) en 

Sterk Pensioenfonds (25%, was eerst ING Vastgoed als partij met o.g.-eigendom in he gebied, later vervangen 

door Stork Pensioenfonds als belegger), met Khandekar als stcdenbouwktmdig supervisor 

l 2 miljard uit infrastructuurfondse, gemeente en ontwikkelaars, onafhankelijkheid van nationale subsidiesta- 

men, geld voor het stationsgebied uit Rail-21 

l De in de BV Pnleiskwarticr participerende partijen hcbbcn voor gezamenlijke rekening besloten een steda- 

bouwkundig plan op te (laten) zetten. Gezamenlijk is ook een tÏnanciUe doorrekening gedaan; hieruit bleek dat 

het project als geheel rendabel te maken was, hocwel een positief resultaat niet op voorhand zeker was. Dcsm- 

danks is niet besloten de scope in te perken. Inlegendeel, er is cen ‘spiraal’ omhoog ingczct, met toevoeging 

van steeds meer sledclijke functies 

l De taak van de BV behelst planontwikkcling, aankoop van objecten en grond, saneren en slopen, inrichting van 

dc openbare ruimte, plegen van nieuwbouw en zoeken van gebruikerslhuurders en kopers. De gcmeentc koopt 

grond cn verkoopt aan de BV. De BV heeft ingezet op een rcndemcnt van 15% op het eigen vermogen. Dit 

heeft de gemeente ‘gewoon’ geaccepteerd, voor priveic partijen moet een dergelijk project een marge oplce- 

ren, anders is men niet gcïnteressecrd. 
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8. Overig . Planning 1990-2005 

l Succesfactoren (volgens de gemeente): 

Den Bosch is Mn van de snelste (economische) grocicrs in Nederland 

initiatief Kondor Wessels bij ontwikkeling eerste project in ‘La Gare’ 

. gezamenlijk visie en missie 

timing: op het juiste moment aan tafel met NS om in het kader van Rail 2 I ook een ‘passarcllc’ te rcalisercn 

om oude btnncnstad en ‘La Garc’lWolfsdonken met elkaar te verbinden 

doordachte keuze en selectie van private partijen (niet pers8 via aanbcstcding) 

idee bij alle betrokken partijen dat het ‘ons’ project is 

. persoonlijke contacten, ‘chemie’ 

vooraf als gemeente helder hebben wat je wilt bereiken 

I . risicodragende participatie in BV Paleiskwartier 

schaarste creeren (standvastig kantorenbelcid gericht op ontwikkeling van deze locatie) en mogelijkheid tot I 
faseren van project) I 



Stationslocatie Dordrecht 

Actoren (Inclusief rol): Documenten 

strkeholdersladviseurs 

1. Doclstclling . Verbetering van de kwaliteit van het slationsgehied als vcrvocrsknoop voor zowel OV, autoverkeer en l gemeente Dordrecht en . Ontwikkelingsvisie 

langzaam verkeer NS Vastgoed (en in sa- stationsomgcving Dm- 

* Verbetering van dc relatie Stationsgebied-binnenstad, in het bijzonder voor voetgangers menspraak met NS RIB, drecht: Knooppunt voor 

l Verbeterde relalie tussen noord- en zuidzijde van het station: met als doel een tweezijdig station, aan de NS Reizigers, NS Sta- stad en streek (?) 

zuidzijde dient het verblijfsklimaat te verbctercn, aan de noordzijde dient het verblijfsklimaat te verbeteren cn tions Stadsvervoer Dor- 

dient meer ruimte te komen voor kantoorontwikkeling drecht, Connexxion) 

2. Afbakening . Gebied grotendeels in eigendom van NS Vg en NS RIR en gemeente 

3. Knoopwaarde (*) l Modaliteiten: busstation, trein (hoogste is intercity), parkeren, langzaam verkeer, IIOV in Drechtstcden (in de 

1 bereik (modal. toekomst wellicht als Light Rail), Kiss & Ride, taxistandplaafsen, touringcaplck 

incl. kwaliteit) . Doorstroming op Openbaar Vervoer, Auto en Fiets zijn belangrijke uitgangspunten, door middel van scheiding 

1 bereikbaarheid van vcrvoerswijzcn in tijd CII ruimle. Bij keuze worden OV cti fiets gcprioriteerd 

(centrale oversta- l Overstaprclatics: door kwalheil van de wachtruimte, vindbaarheid vnan opstapmogclijkhcdcn. lengte UI 

prelaties) kwaliteit vat\ de routes bij overstap 

l Overstaprelaties: perrons vanaf 2 zijden verlaten, fietsenstalling en taxi’s dicht bij tunnel, busshtion en NS- 

Station dicht bij elkaar, afstemmen van aankomst- en vcrtrektijdcn CII tegelijkertijd compact busstation 

l Busstation nloet compact zijn., centrale en overdekte wachtruimte. of citandpcrron 

l Een van de uitgangspunten is dat het station een vervoersknoop wordt, dit bctckent een locatie dit de versclii 

lende vcrvocrswijzen op een adequate wijze kunnen bereiken en waar overstap van de ene op de andere goed is 

geregeld. 

1. Plaatswaarde l Stationsgebied, incl. noord- en zuidzijde = smal en langwerpig terrein 

. afbakening l Noordzijde wordt als eerste ontwikkeld, Zuidzijde pas op langere fermijn 

D functies l Programma: 25.000 m2 kantoren, busstation 

, relaties met stad l Relalic met binnnenstad moet verbeterd worden 

en regio 
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5. Inrichtingseisen l Vanuit plaatswaarde: station moet verbinding gaan vormen tussen noord en zuid. door verblijfskwaliteit aan 

. vanuit knoopwaa- verbindingen te gcvcn. Noordzijde: herinridlting van het voorplein is zeer belangrijk 

de l Vanuit kwaliteitseisen: kwaliteitsverbetering wordt bcrcikt door herinrichting en door nicuwc bebouwing aan 

. vanuil plaatswaar- flanken van het station, kwaliteit van het verblijfsklimaat is vooral gericht op voetgangers 

de 

l kwaliteitseiscn 

6. Organisatie l Visie Ontwikkeling door gemeente NS Vg, NS RID l Adviseurs voor visie- 

ontwikkeling: AGV, NS 

Railconsult, Wim vd. 

Poll-advies, Kraayvanger 

Urbis 

7. Financiering . ?, marktpartijen en gemeente, nog niet gedetailleerd uitgewerkt 

8. Overig l Planvorming loopt vanaf 1997 

l Planning: Realisatie van 2000-2005 



Stationslocatie Eindhoven 

Actoren (inclusief rol): Documenten 

stakeholdersladvlseurs 

1, Doelstelling Vanuit gemeente, strategische doclcn l gemeente en NS l Visie van NS Vg 
. Kwaliteilssprong in de economischc structuur Vastgoed l Ontwikkelingsvisie 

. Grote verbetering van omgevingskwaliteit Stationsdistrict Eindho- 

ven, gemeente Eindho- 

Vanuit gcmcente, operationele doelen: ven/Ontwikkclingscombi 

l Doorbreken monofunctionaliteit, opheffen barriere van spoorbaan, mengen van vcrkcerssoorten, optimaliseren natie Eindhoven VOFI 

levendigheid, sociale veiligheid, vcrkeersafwikkcling en ruimtelijke kwaliteit ‘l‘eun Koolhaas (dec. 

1994) 

Vanuit NS Vaslgoed: 

. vergtoten aantrekkelijkheid gebruik trein door vergroten aantrekkelijkheid station cn stationsargeving 

l Vergroten woonlwerk en werklwerk-verkeer door vermeerdering werkgelegenheid omgeving station 

l Versterken aandeel sociaal/cultureel verkeer door betere aansluiting op kernwinkelvoorzieningen station 

l Handhaven aandeel aula in voorlna-transport door handhaven P&R voorzieningen 

. Verheteren ontsluiting voor langzaam verkeer door vermindering autoverkeer en verkleining vcrkeersruimte 

2. Atbakening 

3. Knoopwaardc (*) l Voorwaarden van NS Vg voor ontwikkeling zijn veelal infrastructureel van aard (in de omgeving) 

m bereik (modal. l Modaliteiten: auto, IIOV, trein, (regionale en stads)-bus, langzaam verkeer, taxi’s 

incl. kwaliteit) l Er wordt gestreefd naar grote verwcvenheid van alle verkeerssoorten 

b bereikbaarheid 

(centrale oversta- 

prelatics) 
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4. Plaatswaarde l In 1994 was Ruimtelijke Inrichting Westcorridor nog een potentieel sleutelproject (plangebied: station naar de 

. afbakening luchthaven en Veldhoven). Het Stationsdistrict Eindhoven is een van de helangrikste ontwikkelingsknopcn. 

l functies l Gedacht wordt aan een CBD (m.a.w. met name kantoren), verder lùnctiemenging door detailhandel , horeca en 

. relalies met sta wonen. 

l d en regio l CBD biedt tegenkracht aan snelwcglocaties, CBD sthnulecrt stedelijke cultuur 

l NS Vg: Gedacht wordt aan stationsuirbreiding, moderne kantoren, reizigersvoorzieningen, kernwinkelvoorxi- 

ningcn en horeca-voorzieningen 

5. Inrichlingseisen 
. vanuit knoopwaa- 

de 
. vanuit plaatswaar- 

de 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie 

7. Financiering 

8. Overig l Reeds in 1990 is door BV Ontwerpbureau Teun Koolhaas Associatcs (TKA) een stedenbouwkundig plan l Stedenbouwkundige: 

gemaakt, in 1994 is door TKA cen actualisatie gemaakt Teun Koolhaas 

l Het planproces heeft lange tijd stil gelegen en is inmiddels weer opgepakt. 



Omniworld Almerc 

1. Doelstelling 

2. Afbakening 

3. Knoopwaarde (*) 

l bereik (modal. 

incl. kwaliteit) 

l bereikbaarheid 

(centrale oversla- 

prclaties) 

4. Plaatswaarde 
. afbakening 

0 functies 

. relaties met stad 

en regio 

5. Inrichtingseisen 
. vanuit knoopwaa- 

de 

. vanuii plaalswaar- 

de 

l kwaliteitseisen 

6. Organisatie 

7. Financiering 

8. Overig 

Actoren (Inclusief rol): 

strkeholdersladviseurs 

l gemeente, momenleel heet? Holland 

RailConsult opdracht om ontwerp te maken 

l In eerste instantie zal gewerkt worden met een lijdelijk stalion, in 2006/2007 cn wellicht later zal het dcfinitb- 

ve station worden gerealiseerd 

l Van 2 naar 4 sporen 

l Inlercily, stoptreinen, vrije busbanen, vrijliggende ‘hogcsnelhcids’fielspaden, busstation 

m Station ligt in Centrum Almere-Poort, plangedeelte Omnizo 

l Punctionccl programma van station is nog onbekend 

B Programma rondom station: kantoren, woningen, topsportcomplex, hotel, expoccntrum, rctaillleisure, wijksti- 

kelccntrum 

l Station is het slation voor het nicuwc stadsdeel Almere-Poort 

l Nog onbekend 

l Nog onhckend 

l Voor Omniworld is het van groot belang dat het station tijdig gerealiseerd wordt. Het station maakt echter geen 

deel uit van Omniworld. I 

Documenten 
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