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Overlast niet gedogen? Niets blijkX minder waar 

Schiphol mag uitbreiden. Do 
daarmee gepaard gaande 
overiast wordt tijdelijk 
toegestaan. Maar dat is niet 
wat hot kafainet bad beioofd. 

Van onze versiagt^efster 

DEN HAAG 

Van gedogen zou geen sprake 
meer :^ii, sprak minister Nctelen- 
bos eind vorig jaar ferm over 
SchiphoL Ooorgroeien op dc hui- 
dige pick mag. mits de iuchxhaves 
23ch aan nieuwe milieuregeis 
houdL Aan jaienlang dabben over 
een \'ijfdc baan. cen tweede luchl- 
haven of verplaatsing naar de 
Nooidzee kwam cen eind. Het ka- 
binec nam een duideliik boltiit: 
het maximum uit 1995 van 44 mU' 
joen passagiers (4S0 duizend 
starts en iandingen) werd losgeia- 
ten. Maar wei in mil voor 'harde' 
nulieunormen. 

‘De miiieugrenzcnzijn bcpalcnd 
voor dc omvang van de groei ^'an 
de vUegbewegingen', verzekerde 
premier Kok na ailoop van de mi- 
nisterraad. En Netdenbos maaJete 
duideliik daz aan die grenzen niet 
meer getomd zou worden. 

Maar niets blijkt minder waar. 
Van gedogen zal wel degeiijk 
sprake zijn. Schiphol kr^gt toe- 
stemming om tot 2003 jaariiiks 
met 20 duizend viiegbewegingen 
(e groeien. Bijna 1600 woningen 
meer dan de 12 duizend die ziin 
aigesproken. zuiien zware ge- 
luidshindcr ondervinden. Tot 
2003, als de vijfde iandingsbaan 
klaar moet zijn en de nieuwe ge- 
iuidsgrenzcn gcldcn. 

PvdA-spedaiist Van Giizei ver- 
zette zich in de Kamer wekeniang 
tegen verruiming van dc grenzen. 
mede om GroenLinks de wind uit 
de zeilen le nemen. De milieu- 
voorvaarden rijn niet voor mets 
gemaaku stelde Van Gijzel. Hij 
smbbelde tegen, maar ging door 
de knieen na de toezegging dai de 
extra zwaar gehinderde woningen 
straks, na 2003, buiten de zwaar 
gehinderde zone komen te liggeru 

Neteienbos verdedigde de over- 
schnjding overdag met het argu¬ 
ment dat omwonenden in de 
nacht minder lawaai hoeven tc 
vodtagen omdat dc Buitcnvel- 
dert- en de Aalsmeerbaan minder 
worden gebruikt. Ze benadiukte 
dat is aigesproken dal 'in beginser 
niet meer woningen in dc zwaar 
gehinderde zone komen te liggen. 

Het is niet duidelijk waar dc Ka- 
merieden hun geioof op baseren 
dat het na 2003 met lawaai, veilig- 
heid en vorvuiling mnd Schiphol 
allemaal goed kemt Oe nieuwe 
geiuidsnoanen moeten nog wor- 
den vastgesteid. Bn hoe die zuUen 
worden gccontroleerd, is cvenmin 
duidcUpc. 

De enige toezegging die ze van 
Neteienbos kitgen. is dat de nieu¬ 
we grenzen aan geluid 'geiiik- 
waardig’ zuUen zijn aan de huidi- 
ge. Onder die nieuwe geiuidsgren- 
zen mag Schiphol de komende 
tien jaar doorgroeien tot 600 duz- 
zend vluchtcn per jaar. ‘Een ge- 
matigde groei', noemdo het kabi- 
net dat eind vorig jaar. Op dit 
moment telt Schiphol 420 dui¬ 
zend starts en landingen per jaar. 

Het vijtbanerutelsei, stiilere 
vUegtuigen en andere aanvliegme- 
thoden moeten ervoor zorgen dat 

de geluidsoveriast voor omwo¬ 
nenden niet erger wordL In dc 
praktijkwordt het Lawaai over cen 
groter gebied verspieid. 

Neteienbos bdoohie dat het 
aaotal zwaar gehinderde huizen 
na 2003 met eweeduizend ai- 
ncemL Bovendicn zal rweederde 
\'an de mensen minder in hun 
siaap worden gestoord. Na 2010 
moet een eventuele zesde lan- 
dingsbnan verdcrc groei van het 
luchtveckeer mogelijk maken. 

Over de controle op dc nieuwe 
geluidsgrenzen werden Nctcicn- 
bos cn haar milicu-coUega Pronk 
het de afgclopcn weicen niet cens. 
Zii wil slcchts cen paar mcetpun- 
len, iiij wei honderd. Neteienbos 
liet zich eens ontvaUen die zij niet 
terug wii naar een kneiiend corset 
van controiepunlen rond de 
luchlhaven. Dan zou ze buigers 
wel heel makkeiijk materiaal ver- 
schaflen waarmec ze naar de 
rechtcr kunnen stappen. 

Pronk heeft zich door de milieu- 
beweging latcn ovenuigen dat je 
met lege handen staat als vUegiui- 
gm bij bijvoorbeeJd harde wind 
van hun baan moeten ajfwifken. 
Zondcr meetpunt kun je op de 
grond niet meer raeten hoevee] 
lawaai dat veroorzaakL Een com- 
missie moet uitkomst bieden. 

Premier Kok riep na aDoop van 
het prindpebesiuii in december 
aile criticasters op tc gcloven in 
een correcte omzecting van oude 
in nieuwe normcn. ‘Verffouwen is 
belangrijV. zei Kok loen. De mi- 
lieubewegixig. die eind novetnber 
uit het overieg met de minister, 
Schiphol en de umiiggende gc- 
mcenten staple, geiooh met in de 
beiohe van het kabinet. ‘Onder 
gelijkwaardige nieuwe nozmen 
kan Schiphol nauwelijks groeien', 
is haar overtuiging. 

Elaino d« Bo«r 
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Vliegtuigen schaden mensenrecliten’ 
Schaadt vllegtuigoverlast de mensenrachtan? De 
omwonenden van hat Britse viiegveld Heathrow 
menen van wal. Hat Europese Hof voor de Rachten 
van de Mens in Straatsburg heeft de zaaK nu in 
behandeiing. OeNederiandse milieubaweging 
voIgt alias met belangsteiling; ‘Als zij winnen, gaan 
wij natuurlijk ook.’ 
marieke monden 

ZESIEN VUEGTOIGEN ra- 
zen cUcc nacbt over de sla- 
pcngc hooftien van de bo- 

woners lond Heathrow. Eurcpa's 
diuicsre luchthaven ligt op een 
steenworp afstand van hnn bed. 
Dat maaki ecn goede nachtrust 
onmogelijk. verzcken Monica 
Robb van bewonersorganisaiie 
Hacan. De organisatle vercet zich 
aj jaren tegcn de geluidsoverlasr 
rond Heathrow. Robb: “Vanaf 
vier inir *s morgens vljegen die 
dingen over ons hoofd. Mensen 
worden cr echt wakker van. De 
herrie is verschri kkeiijk. jnaar de 
overheid vindt het niet nodig de 
nachtvhichtcn tc verbieden.” 

Britse rechten zagen ook geen 
redea de nachtvhichtcn aan ban- 
den ce leggen. ••We hebben ze- 
ven jaar lang geproccdccrd. tot 
aan de hoogste rechters. maar 
we vonden geen gehoor. Vandaar 
dar we naar Straatsburg wiiden.” 

In enkeie inaanden eijd verza- 
meide Hacan. dat steun van loka- 
le overheden geniet. de benodig- 
de drie ton om verder cc gaan. 
Namens acht ieden werd een 
klacht ingediend bij her Europe¬ 
se Hof in Straatsburg. 

De gehiidsovcriastrond Heath¬ 
row schendt volgcns de activis* 
ten amkei 8 van her Europese 
Verdrag voor de Rechten van de 
Mens. Dar arrikel beschermt te¬ 
gcn veistoring van het prive- en 
geansleven. Volgens Robb is het 
evident dac het viiegverkeer diep 
ingrijpt in de ievens van de Ha- 
can-ieden: "Sominige bewoners 
moesten verhuizen omdat zij 
gck werden van de hciric. De 
overlast beheerst het leven. meu- 

sen wonden ziek of halen hun 
examens niet omdat zij zich niet 
kunnen concentreren." 

Elnthousiast 
Twee weJeen gclcdcn verlclaardc 
het Hof de zaak ontvankelijk. 
Kees Kodde van de srichting Mi- 
lieudefensie is enthousiasL Ma- 
lijke Brunt van de stichting Na- 
tuur cn Milieu vindt de zaak ook 
‘erginreressanf. De Nederlandse 
milieubeweging ageert ai jaren 
tegcn dc overlie van SchipboL 
Kodde: *'Wij wachten her ver- 
ioop in Straatsburg a£ Als zij 
winnen. stappen wij natuurlijk 
ook naar de rechrer. Schiphol 
Celt wcl tachtig viuchten per 
nachr.” 

Per e-mail houdt Hacan de me- 
destanders in Huropa op de hoog- 
te van de ontwikkelingen. Het is 
nu aan de Britse overheid om aan 
te Tonen waarom Heathrow 
's nachis open meet blijven. De 
overheid betoogde eerder ol dat 
dc viuchten economisch noodza- 
kelijk zijn. 

Het is niet de eerste kecr dat 
bewoncR in miiicuzakcn cen be- 
roep doen op het Euxopees ver¬ 
drag. Een bekende zaak is die 
van cen Spaanse ieerlooiciij die 
midden in een woonwijk giftige 
dampen uitsrootte. Omdar de di- 
recte buren konden aantonen 
dac zij daar geestelijk cn licha- 
meiijk onder ieden. besJoot het 
Hof dc fabriek tc latcn shnien. 

Jonathan Verschuuren. hoog- 
leraar Europees cn Inteinacio- 
naal Milieuiecht, vindt het jam¬ 
mer ^t Nederlandse milieuorga- 
nisades nicr vaJeer gebruik ma- 
ken van het Eurooese verdrag. 

cr cot zijn spijt geen 
ip^rt recht op een Jeefbaar nn- 
lieu in is opgenomcn. bieden de 
aidkclen over hci recht op leven. 
ggzondhrid cn privacy ook in 
ons land mogelijkheden. 

Oat het Hof de Britse zaak onc- 
vankelijk heeft vcrklaard. bete- 
kent volgens Verschuuren in elk 
geval dac de zaak niet op voor- 
hand kansioos is: "Maar het is 
heel erg mocilijk om de kansen 
van de bewoners in te schanen. 
Oaarvoor moet jc aile orastandig- 
heden kennen. Het Hof wil bij- 
voorbeeJd van artsen weten of de 
klachten van bewoners inder- 
daad veroorzaakr worden door 
her viiegverkeer. Het is ook be- 
langrijk hoe het bevoegd gezag 
heeft gereageerd op de overlasL 

De vcrschillende belangen moe- 
cen goed worden a^ewogen. De 
mensen die zaken hebben ge- 
wonnea, zijn meestal dingen 
overkoxnen waaivan Jc denkc: 
dat kan echt niet" 

In het veriedea hebben Britse 
milieugroeperingen met het Eu- 
ropesc verdrag in de hand ook aJ 
geschiliea over viiegverkeer ge- 
wonacn. Toen dc luchthavens 
Gatwxck en Heathrow nieuwe 
landings ha nen voor de deur van 
de bum aanlegden, moesten zij 
op grond van artikel 8 een schik- 
king ttefien met dc omwonen- 
den. Maar de bewoner die vlieg- 
tuigoverlast ondervond nadat hij 
in de buuit van Heathrow was 
komen wonen. kon in 1986 weer 
niet op steun van het Hof reke- 
nen. Dc rechters erkenden dat 
geJuidsoverlast een inbreuk op 
het priv6-leven zou kunnen zijn. 
niaar vonden de belangen van 
het viiegveld zwaardcr wegen. 

Verschuuren; "Het kan dat dc 
omstandigheden nu veranderd 
zijn. waardoor de zaak van deze 
bwoners tocb weer anders is. 
Misschien is bijvoorbceld mecr 
bekend over de consequenties 
van siaapverstoringen." 

Hec Hof verwacht over area 
vier maanden uitspraak tc doen. 

Rotterdams Dagblad 1&-06-2000 

Klachten over vlieglawaai 
verschillen per gemeente 
Rotterdam—Uit de cijfers van de 
Stadsregio blijkt dat de Wlachtpp 
over vliegluigiawaai per gemeen¬ 
te stark verschillen en niet zonder 
meer uit het hele Rijnmondge- 
lied komen, zoals de provincie 
Cuid-HoUand beweert. De ver- 
ubbeiing van het aantal gduids- 
lachten in de gemeente Al- 
randswaard (van 68 naar 121) 
/ordt toegeschreven aan vlieg- 
erkeer van en naar Rotterdam 
iiiport Daarentegen is een ’dui- 
ielijke afname' te bekennen in de 
^eel dichter bij het viiegveld gele- 
gen gemeenten Bergsehenhoek 
en B^ei en Rodens. 
Bieiswijkmeldde 'lets meer’ over¬ 
last, maar Schiedam, al jarenlang 
kopioper als het gaat om klachten 
over ^uerdam Airport, noteerde 
bijna duizend klachten minder 
(1441 tegen 2382 in “99). Rozen- 
buxg kwam uit op lieiemaal geen 
overlast’ van Rotterdam Airport, 
en Vlaardingen en Westvoome 
rapporteerden aan de Stadsregio 
een fotse vermindering van 
klachten over vliegtuiglawaai. 
De maatregeien die de industrie 
heeft getroffen om stankoveriast 
te voorkomen, werpen hun vruch- 
ten af, constateen de Stadsregio, 
die daarbij een pluim uitdeelt aan 
de stichting Europoort Botlek Be¬ 
langen. Er kwamen bijna negen- 
honderd klachten minder binnen 
en het aandeel van de grote indu¬ 
strie in het totaal aantal stank- 
kladiten is tot Lets meer dan veer- 
tig procent gedaaid, een vermin- 
dering met acht procent 
Op de plank liggen nog plannen 

jtl&yajat 

Schiphol 
Met tegenzin reageer ik op het 
artikel in de Voikskrant van giste- 
ren: 'Overiast niet gedogen? Niets 
bhjkt minder waar" (de Volks- 
krant, 2 juni). De verslaggever 
stelt: ‘Biina 1600 woningen meer 
dan de 12 duizend die zijn afge- 
sproken zullen zwaxe geiuidshin- 
der ondervinden.' Niets is minder 
woar. Op grond van de discussie 
over dc zogcheten ‘schoon-schip- 
nodtie', kort na mijn aantreden, 
heeft het kabinct met de Kaxner 
aigesproken dat Schipholtot2003 
mag groeien met 20.000 vliegbe- 
wegingen per jaar. Tegelijk zou 
het aantal (eitelijk met geluid be> 
iaste woningen maximaal 12 dui- 
zend mogen zijn. Aan die a^raak 
houdt het kabinei zich. £r wordt 
strak gebandhaaid op dit 
anders volgen sancties voor 
Schiphol. Gedogen doe ik dus niet 
meer. Het is zo dat maximaal 
1600 nieuwe woningen last kzij- 
gen van geluid. Oit is een tijdeiijke 
situade. Na 2003 (met de inge- 
bruilaiame van de vijide baan) 
vailen ze in grote meerderheid 
weer buiten de zone. De Volks- 
krant vergeet te vermelden dat op 
grond van de nieuwe aanwijzing 
1700 woningen uit de zone zullen 
vaiien. 

difi een grote bijdrage kunnen le- 
veren aan het verminrieren van 
de geluidsbeiasting en het verbe- 
teren van de iuchtkwaliteit Het 
gaat dan vooral om maatregeien 
gericht op het wegveriteer. zoals 
de introductie van eiektiische 
voerluigen, het fors uitbreiden 
van het aantal P+R-plaatsen en 
het op grote schaal aanixengen 
van een dubbele laag zeer open 
asfalt beton (zoab) ais wegdek. 
Maatregeien om industrielawaai 
te beteugen maken mindpr kans. 
gelet op de hoge kosten. 
Ook de Iuchtkwaliteit in het Rijn- 
mondgebied is opnieuw verbe- 

terd. De concentraties van lucht- 
verontreinigende stoffen lagen af- 
gelopen jaar bij meting lager, al 
zijn de voor 2010 gestelde streef- 
waarden nog niet in zlcht 
Ondanks het feit dat hec wegver- 
keer is toegenomen, is de uitstoot 
door datzelfde veikeer van kool- 
waterstoffen. Ajn stof en stikstof- 
oxiden flink afgenomen. Maar de 
hinder door stank en lawaai zal 
echter niet afnemen, net als de 
verstoring van natuurgebiedea 
Ook is vastgesteld dat bedrijven 
de miiieuregels goed naievea. In 
minder dan tien procent van de 
controles werden bij grote bediij- 
ven overtredingen geconstateerd. 
Bij eenderde van de kleine bedrij¬ 
ven worden regeis nog wel eens 
overtreden, maar dat is al ruim 
cwintig i^ocent minder dan twee 
jaar gdedeiL 
de 

05-06-2000 

Het artikei schetst ook een 
beeld van een overheid die omwii- 
le van de groei van Schiphol de 
milieugrenzen oprekt Ik protes- 
teer daar emsiig tegen. Jai^ang 
is de discussie over Schiphol on- 
zakehjk gevoerd, door the betrok- 
kenen. Jc werd horendol van 
steeds weer nieuwe djfers en aan- 
names. Om aan die situatie voor 
eens en aidjd een eind te maken is 
besloten tot een transparanl en 
doorzichtig nieuw stelsel van mi- 
Ueunormen. Niet Unger is het 
aantal viiegbewegingen bepalend 
voor de groei van de luchtvaart, 
maar de milieunormen. Schiphol 
krijgt vanaf2003 als elk ander be- 
drijl een milieuvergunning wear 
het zich aan moet houden. Groei 
is dan mogeb'jk, maar alleen ais de 
luchtvaortsector zelf fors inve$- 
leert in schone en sdlle technolo- 
gie. Dc nieuwe nomen zim vol- 
strekt gelijkwaardig aan de oude. 
Er wordt niets opgerekt, maar ook 
niets versmaid. Een onafhankelii- 
ke commissie van deskundigen 
zal vijf jaartoezien op de overgang 
van het ene op het andere stelsel 
op het gehied van geluid. Elke 
burger, dus ook elke ontwonende, 
kan dan zelf vaststellen of het 
Schiphoibeleid geloofwaaidig is. 
DEN HAAG Tineke Netelenbos 

Min. V. Verkeeren Walerzutat 
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i)p een vincit het geluid van een vliegtuig vreselijk. 

t)p andei l-'eeft er qeen probleineii inee. Vooi de 

vaststpilirig van qoede rnilieunorinen voor Scfiipliol 

hpl nood/akelijk te weten hop dat kan, inpeni 

[looglpraar VIek. Binds de jaipn zpvenlig is pi qppn 

goed ondpizoek meer naar qpdaan, siynaleert liij. 

Vandaau praa! dp Tweede KaniPi ovpi de toekninsi 

van Si.liioliol. 

Op Juchrhavcn SchiphoJ start «n 
londt in de spits iedere tvv*ee rni- 

ecu vliegtuig. Dc afgelopcn 
jaren bleek het onmogeUik de m’er- 
last die dat veroorzaakr binnen de 
prrkcn Tc hoiidcn. Daarom komcn 
er na 2003 nieuwe milicunortnen. 
Vandaag prant dc Tweede Kainer 
daarover 

Volgcns dc f irnningsc hoogleraar C'liar- 
!cs Vickis flink nagcdacht over het me 
leu van Reluidsniveaus. maar is ver- 
zniiTKl hot vrrband tiwscn vjleglnigla- 
wnai cn dc ervaren hinder goed re on 
clerzDcken In de jaren zrventig is dat 
voor hpi laarsf gedaan, lict lawaai dar 
cle cen ergerlijk vindt. is voor de ander 
geeri problecnv Voordc vasrstellingvan 
goede nornirn is het noodzakelijk om 
te weten hoc dal kan, nieent Vick, 
hoogicraar omgcvingspsycholngie en 
besliskiinric. Dr niciiwe normcn diemi- 
nister Neteicnbo.s van vcrkcer en wa- 
ferstaat wil invoereo. r.ijii gebaseerd op 
trrhntsfhc berckeningen cn niet op 
psyehologisch onderzock, stelt hii vast. 

Drgroci van Schipbol en degcvolgcn 
dnarvan voor milieu en burgers is al 
fientallcn jaren een gevoelige kwestie 
in dc Nederlandse politick. Het parle* 
ment Icgr deze week vast hoe groot 
.Schiphol mag worrien en hoeveel geluid 
flc vliegtiiigen mogen maken. 

Hr gcldt nu nog een systeem iiit dc ja- 
rcii zesTig. In de zone waar het geluid 
crusiijv hindcrvcrooizaakl. w'ordt niet 

g*'t'OU*-vd of wordcti hiiir'’T» cci^olccrd. 

Wid*-! ntPiget) or )i«M- jniii inaximaaf 

120 000 vlicgtuigcn sinitcu cn landcu. 
Het systccin bleek de afgelopcn jaren 
■/.o lek al.s ecu tnandje. Rcgelmatig 
rnaakren dc vlicgruigcn ook buiten dc 
aangegeven zone te veel lawaai. 

Na 200.3 krijgt Schiphol een geliiids- 
quorum. Rond dc hichrhavcn komt cen 
aantal meters die aUc geluid van vlieg- 
tuigen registreren. Er mogen vliegbii- 
gen srarren cn landcn rot her quoiiup 
voJ is. Pc meters hoiiden de stand bij. 
Dp grens van 420 000 vHegbewegingen 
ver\'alt. 

I loogleranr Vlek voorzicr dat met het 
nieiiwe sysreem de prohlemen blijven. 
Vlicgruigcn wotxien steeds .stiller, maar 
het aantal vjuchten groeit. Het geluid 
van de vlicgmachincs slaat niet alleen 
neer rond de hichthavcn maar waaierr 
nit over cen groter deol van Nederland. 

..Volgcns dc Wilieiibalans van het Rijks- 
inslitnut voor volksgpzondheid cn mi¬ 
lieu (Rivm) van vong jaar is ccnvijfdc 
van Nederland blootgesteld aan cen ge- 
Inidsniveau van meer dan njftig deci¬ 
bel. Over dertig jaar gcldt dat voor ceii- 
derde van het land. Het geluid ver- 
spreidt zich niet allcen over een groter 
gebied, he! komr ook vakcr voor over- 
dag. '5 avonds en’s nachts". signaleert 
\nek. 

..Vcrscbillcndc soorten geluid met 
eenzelfde objectievc srerkte brengen 
verschillende soorten cn roaten van 
hinder met zich mec. De mccsic men- 
sen vinden een vliegtuig hinderlijker 
dan cen vrachTatiio. die weer Itinderlij- 
kcr wordf gevonden dan cen trein. Die 
variatic in ervaren hinder heeft ook te 
niaken met de omstandigheden van de 
geluidshron; is dc activitcit nodig: hoc 
staat men er zclf tegenover en kan het 

geluid worden vermeden? Waaroin kan 
cen mens het motorgeluid van de gms- 
in.->aimarhitic van cen aarchge bunrman 
hcfcr verdragen dan van vervdende bu- 
rrn?^\'crkiioniers van Schiphol hebben 
wcilieht minder gehhdsproblemen dan 
andcren. Misschicn moet jc meer geld 
uittiokkcn cm inwoners van Aalsmcd. 
Radhoevcdnrp. Zwanenbuigen andere 
plaar.^^Ti In dc Ivnirf van de luclithaven 
econoniisrh pan Schiphol tc hinden," 

..Als er mcpr hindergegevens zijn. is 
dc aoceptafir van )jci vlicgen zo nodig 
te vriijcfrirn. Zolang her verband tu< 
sen eehufi cn hinder niet zichtb-nnr f«. 
srhirt ic t<’koH Als ik Srhiphol chief 
irtM f oifc'tiinine was. rnn ik grdcgrn 
ndvics iiuvinn^n over dc vccdvonui.c- 
heid van de hiiider. Ah Jc daarop zirhT 
hebt. kun op vcle fronten beter helcid 
maken." 

F.r 7on een nicuw groetschceps on¬ 
derzock moeten komen, uitgevoerd 
door pen team van nattiiirwetensehajv 
pers en snciaal-wctenschappcrs. be- 
toegt de hoogleraar. Zij meten het ge¬ 
luid in de wijde omgeving van Schip¬ 
hol. Tegciiik srellen zij door intrrvicsvs 
de ’ervaren omgcvingskwalitcif vast en 
maken verbanden zichtbaax. 

Vick:..) .fidt nicer geluid ook rot nicer 
hinder? Soms wel. soms niet. Wannecr 
wcl en wannecr niet? Bij wclke menyen 
wel cn bij welke inensen niet? Wij moe¬ 
ten daarover meer weten. Natuurwe 
teiischappers en psychologen bepalen 
sanien de problccftistclling. Het maar- 
schappclijk bclang van her onderzoek 
is dat iederc soort milicubelasting (bij- 
voorbeeld lawaai! wonlt bcschouwd in 
dc context waarin het zich voordoct. 
Dan wordt het mogelijk om afwegingen 

te maken: een bepaald soort lawaai. of 
stank, of onveiLigheid. is in deze om- 
standigheid wel toelaatbaar maar in 
cen ander geval beslist niet. Dit ver- 
mindert lict absolute kamkter van nii- 
Ueunonnen.” 

Net als in het oude systeem is ook na 
2003 veel aandacht voor dc isolane van 
woningen om de hinder door vUeptuig- 
geluid te venninderen. ..Otinozcl cn by- 
pocriet". vindt Vlek. ..Daaraan moct 
een elnde komen. Woningisolatie ver- 
oordeelt vijfricnduizcnd huishoudens 
die zogcnnamd toelaatbaar emsrig ge- 
hinderd worden tot een dragelijk ver- 
blijf binncnshui.s met geslotcn rameii 
en deuren. Daardoor worden hen veel 
genoegens ontzegd die voor andere Ne- 
derlandcrs heel gewonn zijn. Ecu kin- 
derfeestje in de tuin is bijna onmoge- 
lijk- Dat gcldt ook voor een praatje met 
dc bmirman over dc hog. Om over het 
slapen met open ramcn maar tc rwij- 
gen." 

..I jcen wc dan lievor zo flink zijn om 
te zeggen: we hebben rond Schiphol 
cen veel groter gebied nodig dan voor- 
heen voor de luchivaaiT die v.tii natio- 
naal belong is cn daaiom verkJaren we 
Aalsmcer. Badlioevcdorp en als de vijf- 
dc haan straks klaar is ook Asscndelft 
tnf onb.^v.’nrsnhn.-’f “ 

SinrJs de jaren zeventig zijn de Incht- 
vaart cn de opvattingen van bewoners 
sterk veranderd. Daarom is er aUe rc- 
den om een nicuw en beter ondctziock 
re bouden. ^^ndt Vick. ..Maar belcids- 
makers vinden psychologen vaak lastig 
cn proberen ze een beetje .nan dc kant 
te hmidcn. r.>c normstcUing van Schip 
hoi wordf tecbnisch aangepakt en eco- 
noini.sf;h gcdennieenl. Psychologisch 

onderzoek Is politick minder oppot 
tuiMv Een problecm bij helcidsondrr- 
steunend onderzoek is dar dc geld 
schicter steeds de richting van vrngen 
sruurt. na.arom HjVt her niij de taak van 
<1p Nederlandse organisatic voor Wc- 
reusrhappelijk onderzock (NWO! otn 
“en echt onafhankelijk project op tc 
7''f 'en ■■ 

..Ondeitnsscn is de Tweede Kaiuer 
•.v''l 70 pretentieus oni eon dubl’cldool 
^lolling ir hamrirn: ini-eT- vlirnrn cn 
ook het nulicii extra bcsrlicrmcn." T^at 
gaar niet samen. dcnkl Vlek. ..Er moet 
gn^ei 7.ijn v.an he* wclzijn van de bev<»l- 
king. Dat is dc klassicke ambitic v-an de 
ecoi^omie. We moeten ons goed reali- 
seicn wal wlj met de grnei van dc wcl- 
vaart bedoclcn cn dat vooruitgang op 
her enc vlak achteruitgnng op het an- 
dcrc tciTcin kan botekenen: ruimtegc- 
hrek. lavi-aai. toename van kooldioxide- 
ctnissies. Waar kmi je nog fiersen zon- 
der geluid van het vcrkcer op dc arh- 
tergrond? In welk stiltegebied hoor j»* 
nog bijen zoetnen?’' 

..Met een dubbele doclsrcMing spaar 
jc lie kool en dc geit. Ik hoticl van dui- 
dcliikc oplossingcn. Laat ook radicate 
aUematieven goed uitzoeken. Later kan 
nog wortleu besloicn oin lets loch maar 
niet te doen. Schiphol op een eiland in 
zee is zo'n voorbeeld. Alle gehinderde 
omwonenden van Schiphol laten ver- 
hnizen is ook een mogelijkheid." 

..Als je die alternaticven niet kiest, 
moct dc hinder van dc bestaande 
lurhthaven binnen de perken blijven. 
Dar vermindert zowel de groeimoge- 
lijkhcdcn van Schiphol als dc kwalircit 
van het milieu. Over de normen moet 
dan meer duidelijkheid zijn." 
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Regio Schiphol 
klaagt minder 
over lawaai 
Van onze verslaggever 

AMSTERDAM 

Ondanks de toe^enomen dnikte 
Dp Schiphol klagen steeds min¬ 
der mensen over de herrie van 
vliegtuigen. In het eente kwar- 
taal van dlt jaar was het aantai 
klagers het laagste'sinds'1993; " 

:Dit constateert de luchthaven 
; Schiphol pp basis van ciifers van 
de SUcHting Geiuidhinder 
Schiphol. 

Het aantai klachtcn is nog niet 
'op het niveau van 1993. In het 
laatste kwartaal van 1993 waren 

'3100 mensen goed voor i2dui- 
zend klachlen (vier per persoon). 

: In de eerste drie maanden van dit 
jaar klaagden 2500 mensen nitm 

}35 duizend keerovervlicgluigher- 
•rie. Dal is iets meer dan veertien 
!klachten per persoon. In hettwee- 
■de kwart^ van dit jaar is de ten- 
jdens hetzeifde. maar prccieze eij- 
fers zijn nog niet bekend. 

De Stichting Geiuidhinder 
'Schiphol, die de klachter verza- 
imeit, denkt dal het aan?,ii' kisgcrs 
Idaalt omdat de indruk is o.'C'Uan 
•dat het melden van negtuigla- 
•waai geen zin heeft a£- 
jspraken dat er bij dr z oei van 
Schiphol rekening wordi gehou- 
■den met het milieu, mogen er 
steeds meer vliegtuigen landeo op 
Schiphol. 

■'Veel mensen krijgen het idee 
dat klagen niet hclpt'. zep J. van 
der Pluijm van de Stichting Ge¬ 
iuidhinder. 'Ze wilden een signaal 
afgeven uit protest tegen de ^oei 
van het vliegverkeer. De politick 
leek er zich weinig van aan te 
irekken. Je kunt zeggen dat er 
^rake is van kiaagmoeheid.’ 

De stichting onderzoekt waar- 
om minder mensen klagen. De 
uitkomsten worden over enkelc 
weken vcrwacht 

De stichting heeft uit reaches de 
indruk gekregen dat het klachtcn- 
middel meer en meer wordt ge- 
bruikt waarvoor het is bedoeld. 
Dat is het melden van hinder 
na een fout van piloot of luchtha- 
veh. 

'Dal heeft zin. Daar kunnen we 
wat aan doen', zcgt Van der 
Pluijm. In het geval van cen emsli* 
ge fout, zoals het laag vliegen bo- 
ven een woonwijk of het overko- 
mcn op een ongebmikelijk uur, 
kan een boele worden opgelegd. 

Volgens de commissie raken 
meer en meer mensen moedcloos. 
maar dat gcldt niet voor iedereen. 
Er is een vastc kem van bellers die 
systematisch elk overkomend 
vliegtuig meldL 

Omdat meer en meer incidente- 
le klagers afhaken en de gemoli- 
veerden ovcrblijven, neemt het ge- 
middeld aantai klachtcn per per¬ 
soon toe. Sommigen klagen in 
hun eentjc tweeduizend keer per 
jaar. 

Het topjaar was 1997. Toen had 
de luchthaven nieuwe uitvliegrou- 
tes vaslgesteld waardoor eennieu- 
we groep van bewoners in de regio 
Schiphol te maken kreeg met 
viiegtuigiawaai. 

In 1997 registreerde de commis¬ 
sie 250 duizend klachten. Dat 
aantai was in 1999 gedaald tot 
182 duizend. De Commissie Ge¬ 
iuidhinder vcrwacht dat de afna- 
me dit jaar doorzet Het aantai 
vlicgbewegingen is gcsiegen van 
360 duizend in 1997 lot 393 dui¬ 
zend in 1999. Dit jaar stijgt het tot 
boven de 400 duizend. 

Aigemeen Dagblad 20-06-2000 

Zeeroute 
beeindigt 
vlieglawaai 

Van onze poiitieke redadie 

Den Haag • De geluidsoveriast in de wijde omgeving van 
Schiphol 2al verdwijnen. Meer vliegtuigen naderen de lucht¬ 
haven straks over zee om er te landen. Ook bij het opstijgen 
buigen ze in een wijde boog af naar zee. 

Minister Netelenbos (Verkeer) 
wil dat de luchTvaartmaatschaD- 
pijen deze aanvUcgrouies vakcr 
gebmiken. zei re gisteren in de 
Tweede Kamer. Dat kan nu nog 
niet, omdat weinig computers op 
Schiphol en in vliegtuigen ge- 
schikt zijn voor de routes over 
zee. De minister probeert bin- 
nenkoa harde afspraken te ma- 
ken met de luchtbaartsector over 
deze overiastbeperkende vlie- 
groutes. 

De meeste fracnes zijn be- 
zorgd over de tocneincade ge¬ 
luidsoveriast door toestellen die 
roud Leiden. Wassenaar. Zaan- 
stad en in de I{mond de landing 
inzetten. Het voorsiel van D66 
ora omwonenden van Schiphol 
finandeel te compeascren voor 
de heme wees Netelenbos af. 

De Kamer debatteerde gisteren 
over de toekomst van S^iphol. 
AUepartijenwensen harde garan- 
ties dat de geluidsoveriast niet 
toeneemt met de groei van het 
aantai viuchten. PvdA-Kameriid 
Van Gijzel klaagde dat door aller- 
lei onderzoeken over milieu- en 
geiuidsnormen de Kamer niet 
goed kan oordelen over de wette- 
Hjke regeiingen. ..De normen 
moeten juridisch worden veran- 
kerd in de wet", vindt hij. 

CDA'er Reitsma en fractie- 
voorzittcr Rosenmbiler van 
Groeniinks twijfelen aan een 
goede oraschakeiing van de oude 

milieunoimen naar de nieuwe. 
Ook wil de Kamer meer zeker- 
heid dat de geluidsoveriast goed 
wordt gemeten. 

Netelenbos erkende dat de 
nieuwe normen 'eigeniijk juri- 
disch in de wet moeten worden 
verankerd'. Dat gebcurt voigens 
haar later. 2ij beloofde verder een 
systeem dat ’gegarandeerd de 
overiast kan vaststellen’. 

De Kamer is her met Netelcm 
bos eens dat Schiphol na 2003 bes 
heerst kan uitbreiden op voor- 
waarde dat de luchthaven voldoet 
aan de nieuwe normen voor ge^ 
luid, luchn'crvuiling en veilig.- 
held. Volgens de bewindsvrouw 
kan de luchthaven groeien ‘tpt 
600.000 viuchten per jaar. 

Begin 2001 presenteert 'Ncte* 
lenbos de nieuwe normen. dltvljf 
jaar lang naast de oude -zukeu 
funcTioneren. Bij overschrijdm- 
gen kiijgen de luchtverkeersbe- 
veiliging. Schiphol of de ‘schuldi- 
se' luchtvaartmaatschappij een 
torse boete. Ook in een vliegvei'- 
bod is voorzien. 

De ministerstaat pal achterhe? 
besluit onderzoek te doen naar de 
mogelijkheden van een vlicgveld 
in de Noordzee. ook al wordt dat 
niet vooT 2030 aangeiegd. WD. 
D66 en Groeniinks v\n<ien de 59 
miljoen gulden kostende studii 
zondc van het geld. Voigens die 
parhjen staat al vast dat een vUeg* 
veld in zee er niet kan komen. , 

TrOUW 22-06-2000 

Ook bij vliegtuigherrie 
is alleen meten weten 
Schiphol 

HA Udo de Haes 

D« Cronixigse booglerur Cbaj^ 
let Vlek pleit voor meer sod- 

aal'psychologiscb onderzoek naar 
de geluidshinder bij Schiphol (de 
Verdieping. 19 juni). Als hij dlrec- 
teur van Schiphol was. zou bij om 
ecD dcrgeiijk progranuna vng«n. 
Nu 1j het erg in om 'sodaie weteo- 
schap, sociale wetenschapi’ te roe- 
pen en daaimee fondsen voor on¬ 
derzoek te verwerven. Pxima. maar 
dan moeten de vragen wel duidelljk 
zijn. en dat it hier niet hex geval. 

Inderdaad is geiuidhinder een pro- 
blecm waaivan de emst zeer sterk 
door ptychologische factoren wordt 

bepaald. Dc grasmaaier van de verve- 
Icndc buurmao geeft vecI meer hinder 
dan die van de aardlgc buumian. En de 
blocmcntelecs in Aalsmeer. die voor 
him inkomcn van het vliegverkeer af- 
hankelijk zijn. zuUen daarvecl minder 
last van hebben. Maar dat is aiiemaal al 
heel goed bekend. 

Een andere vraag is die naar mogelij- 
ke maacrcgelcn. Je zou Badhoevedorp 

en Zwanenburg kunnen atbreken. of je 
zou. zoals 'Vlek voorsteli, zc alleen kun- 
neo openstellen voor mensen die op 
Schiphol werken. Dan zou je onder- 
zoek kunnen richten op het draagvlak 
voor zulke maatrcgelcn. Maar hoe zit 
bec dan met hun kinderen7Die werken 
niet op SduphoL Wat zijn bier de vra¬ 
gen voor nieuw onderzoek? 

De discussie gaac op het ogenblik 

over het werkcUjk meten van het ge- 
luid. Een cruciaal punt daaibij betreft 
bet aantai mcetpunien. Want als er 
maar 12 mcetpunten komen. zoals dc 
minister wil. dan wordt het wcl erg 
makkelijk voor de vliegtuigen om er 
ouihcen te vliegen. Dai geeft extra 
overiast. maar Icidr er tegeiijk toe dat 
er minder geluid wordt gemeten. en de 
luchthaven later op slot gaat. Dan is er 
sprake van een perverse phkkei. zooh 
dat in het vakgeblcd van Vlek hect. Dc 
mibeubeweging heeft hier met haar 
kridek op de roiniscer gel^k. Nieuw 
onderzoek best, maar als ik minister 
was zou ik liever nog eens goed over 
dat veel te klcine aantai iseetpunten 
nadenken. 
Prof- tlr. IL A. Uiio <Se liacs Is hcojileraar ml- 

UeuXundc ma de Uiuv«nlteU Leiden 
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Verzet nieuwe 
geluidszone voor 
de luchtvaart 

Van onx« venla^ver 

ZAANSTAD -De gemeente Zaanstad en de Commissie 
Geluidhinder Schiphol (CGS) acc^pteren het nict dat in 
de nieuwe binderzoncs voor de luchtva^ zestie^on- 
derd woningen vallen - waarvan elfhonderd in Assen- 
delft - die nu niet binnen die zone liggen. Temwr omdat 
de luchtvaartsector volgens CGS zelf aangeeft dat de zo¬ 
nes ook nog overschreden zuHen worden. 

De nieuwe regels die het mi- 
nisterie van verkeer en water- 
staat voor Schiphol heeit opge- 
steld liggen momenteel ter in- 
zage in het gemeentehuis van 
alle plaatsen die met geluidhin¬ 
der van Schiphol te nxaken heb- 
ben. Wie rich gedupeerd voelt 
door de nieuwe hinderzones 
kan daar tot 15 September op 
reageren. De miiieuzones die nu 
gelden zijn van kracht sinds 
1995. 

Tbgelijk met het besluit over 
aanleg van de vijtde start- en 
landingsbaan zijn zc opgesteld. 
Het kabinet erkent nu dat de 
uitwerking van de tocn opge- 
stelde regels niet is geworden 
wat er destijds van verwacht 
werd. Vandaar dat er nu nieuwe 
regels komen. De grondgedach- 
te daarin is dat Schiphol als een 
normaal bedrijf wordt be- 
schouwd. 

De overheid stelt de grenzen 
aan milieu en veiligheid vast en 
controleert deze. Binnen die 
grenzen kan het bednjf naar ei¬ 

gen inzichthandclen. 
De bedoeling van het minis- 

terie is dat het aantal mensen 
dat last heeft van vliegtuigla- 
waai afneemt. In de nu nog gel- 
dende regels wordt toegestaan 
dat iets meet dan vijftiendui- 
zend woningen binnen de 35 
Ke-zone valt. (Ke staat voor 
Kosten-eenheid, een maat voor 
hinder als gevolg van lawaai.) 
De nieuwe regels gaan uit van 
een 35 Ke-zone van maximaal 
twaalfduizend woningen. Als 
aanvulllende regel geldt dat de 
twaalfduizend woningen die in 
de zone gaan vallen zoveel mo- 
gelijk dezelfde zijn als de vijf- 
tienduizend die nu nog in de 
hinderzone vallen, 

Schiphol heeft inmiddels be- 
kend gemaakt dat het laatste in 
2002 niet zallukken. Dan zijn er 
zestienhonderd woningen, 
vooral in Assendelf t, die nu niet 
binnen de mime zone vallen 
maar straks wel in het kleinere 
35 Ke-gebiedstaan. Dat heeft te 
maken met de te verwachten 

jroei van het luchtverkeer en 
let feit dat de vi jfde baan cr dan 
log niet ligt. Is de vi jf de baan in 
gebruik, dan komen de zestien¬ 
honderd weer buiten de zone. 

De Commissie Geluidhinder 
vindt dat niet te accepteren, ze- 
ker niet omdat Schiphol zelf 
aangeeft dat overschrijdingen 
niet te vermijden zijn en er dus 
nog meer mensen hinder zullen 
ondervinden. CGS heeft van 
Schiphol begrepen dat er zoveel 
variabelen in het spel zijn dat 
het niet zal lukk^n om de ge- 
luidzones te hanteren. 

CGS vindt dat de minister 
groei van Schiphol alleen moet 
toestaan als dat kan binnen de 
aangegeven grenzen. 

Zaanstad laat bij monde van 
woordvoerder U. Brolsma we- 
ten dat de gemeente de minister 
zal houden aan de regel dat er 
geen nieuwe grote aaneengeslo- 
ten gebieden mogen komen die 
binnen de 35 Ke contour vallen. 
,Xr komen duizend tot elfhon¬ 
derd woningen bij in die zone. 
Dat is niet de afspraak en daar 
zullen we tegen protesteren.’' 

Het is nu niet duidelijk waar 
de betreffende elfhonderd wo¬ 
ningen staan. Voor de hand ligt 
dat het de woningen in de Delf t- 
buurt en in ’de Zuid’ betreft. 
Overigens is Zaanstad in lotaal 
wel beter af in het nieuwe stel- 
sel. Het aantal woningen in de 
20Ke-zone zal afnemen. 
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Meer uren herrie voor meer mensen 
Voor wie al overlast hecft 
van Scliiphol zal er niet veel 
vcrandcrcn. Dc uibreidin^ 
van de luchthaven (reft 
voorni mcnscn. Dat 
hrcft ondcr meer (e maken 
n)ei dc Invocrln^ van cen 
nleuwe ^luldsnorm. 

Van onze v«r»lajfeefjwr 
Elaine de Boer 

biw 

Andcrhalf kcer zovcel vliegbcwe- 
gingen rn (och niet meer lawaat. 
ba! is wat premier Kok cn minis¬ 
ter Nctelenbos van Verkcer en 
Watcrsinal etnd vorig jaar beloof- 
den toen het kabinet besloot dat 
Schiphut op de huidige pick mag 
duurgroeicn naar 600 duizend 
vliegbewigingcn. Kan dat werke- 
lijk of zit er een adder onder het 
gras? Waar zit die ruimte? 

Allerccrst kriigt Schiphol in 
2003 de beschikking over de vijf- 
dc landingsbaan, als de luchliia- 
ven er tcnminstc in siaagt het Dul- 
derbos tc onleigcncn. En na 2010 
kan dear zeifs nog een zesde baan 
bijkonicn. Mel die extra banen 
kunnen meer vluchten plaatsheb- 
ben, zondcr dat de overlast voor 
mcnscn die al gclutdhinder onder- 
vinden tocnccmt. Alleen: mt€r 
mcnscn zullcn nveriast khlgen. 

Ook het luchtniim zelf moet 
meer ruithlc bieden. Minister Ne- 
tetenbos wil het iuchtrvim voor 
burgcrluchtvoart volgend jaar uit- 
hreiden met het mtlUatre lucht- 
rutm. Met ministcrie bevestigt dat 
zij etnd dit jaar het besluit necml 
om die extra niimte permanent ter 
beschikking te stetlen. 

Vnor Schiphol heeft openstellcn 
van hcl extra luchtniim als voor- 
dcel dal viicgtuigen over meer 
routes af en aan kunnen vliegen. 
Dat bcickcnt minder edngestie 
rond de luchthaven, waardoor de 
(iverlast dichl bij de luchthaven 
beter kan worden verdeeld. Tcge- 
lijk zullcn echlcr veel nicer bewo- 
ners in Nederland met vtiegtuigla- 
waai worden gbeonfronteerd. 

Ncem als voorbceld Soester- 
berg: als het luchtniim boven dal 
militaire vlicgveid open gaat. kun¬ 
nen 7000 viicgtuigen Hilversum 
ook aan de oostkant passeren. Dat 
aantal groeit met 5 procent per 
jaar. het groeicrjfer voor Schiphol. 
Nu moelen alle vliegtui^en ten 
westen van MHversum blijven. 

Met ministcrie van Defensie gaf 
andcrhalf jaar geleden al toestem- 
ming. De achttien gemeenten on¬ 
der het luchtniim maken emstig 
bezwaar. maar kunnen het niet 
tegenhouden. Volgens de.Rijks- 
luchtvaarldicnst valt het geluid blf 
een vlieghoogte boven 3000 voet 
(ongeveer cen kilometer) echter 
huiten de normen voor geluidhin- 
dcr. 'Al kun je niet ontkennen dat 
jc de viicgtuigen wel hoort', zegt 
woordvoerder A. van Oort. 

Naasl het beter verdelen van het 
lawaat dicht bij Schiphol en het 
spreiden van het vliegverkcer over 
gebieden die verder van de lucht¬ 
haven liggcn, maken ook de nieu- 
we gcluidsnormcn voor ni 2003, 
on dc meting daarvan. een groei 
van lict luchtvcrkccr mogelijk. 

Uit de eerste uitwerking van de 
Stratefische beleidskeuze Toe- 
komst Luchtvaart door het mtnis- 
lerie Van VROM blijkt dat dc in- 
lemationale eenheid voor geiuids- 
bclasting Lden (Level day-eve- 
ning-ni|^l) meer vluchten loe- 
staat binnen de maximale 
geiuidsgrenzen dan de Kosten- 
eenheid (Ke) die lot 2003 wordt 
gehanteerd. 

Onder de eenheid Lden wordt 
cen cUnaal in drieen opgedeeld. 
De huidige norm is njnmaziger en 
deelt een etmaal in negen parten 
op. De strafpunten voor een 
vlucht tussen 07.00 en 08.00 uur 
en tussen 20.00 en 23.00 uur zijn 
in dc toekomst veel lager. 

Hicr ligt de ruimte voor vlieg- 
tuigmaatschapptjen om de tot nu 
toe nauwelijks benutle, want dure 
uren in de ochtend en de avond 
vol te vliegen. Mensen die onder 
de aan- en uitvUegroules wonen, 
ondervinden weliswaar niet m<6r 
geluidshinder, maar krijgen wel 
meer uren herrie te verduren. 

Een gevolg van de nleuwe een¬ 
heid Lden is ook dat de geluids- 
winsl van stillere viicgtuigen 
zwaarder weegt dan onder dc hui¬ 
dige norm. VROM berekende dat 
hot verkcer nu met 58 procent kan 
groeien als de viicgtuigen 3 deci¬ 
bel stiller worden. Als na 2003 de 

Me«r vlieghiigeitr evenveel lawaal 
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nieuwe Lden-eenheid van kracht 
is. is met die reductie een groei 
met 100 procent mogelijk. 

De veranderde geluidseenheid 
wordt na 2003 ook op een andere 
manier getoetsL De huidige 

35 Ke-zone, die de maximalc hoe- 
veelheid geluid direct rond Schip¬ 
hol vasUegt, wordt vervangen 
door een aantal ‘loetsingspuntcn’ 
in woongebieden op of nabij die 
zone. Ook komt er een aantal 're- 
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Overlast 

groeit toch 
Van onze verjlaggeefster 
Elaine de Boer 

OEN HAAG 

Wie onder de aan- en uilvlleg- 
routes van Schiphol woont, krljgt 
na 2003 In de vroege ochtend en 
avond veel meer vliegtuiglawaai 
te verduren dan nu. Dat blijkt uit 
de laalsle berekenlngen van de 
nleuwe geluidsnormen. Die zijn 
van het minlslerie van Volks- 
huisvesting, Rulmtelijke Orde- 
ning en Milicubehcer. Premier 
Kok en minister Nelelenbot vMh 
Verfceer zeiden in december nog 
dat het nieuwe geluldsitelsel *ge- 
lijkwaardlg' zou zijn aan het be- 
staande stelsel. 

Uct kabinet beaioot vorig jaar 
dat Schiphol tol het jaar 2010 mag 
groeien van 420 duizend tot 
600 duizend vllegbewegingen per 
jaar. Bovendien voerl dc overheid 
nieuwe geluidsnormen in. die het 
nuigclljk miken meer vluchten uit 
te voeren In de vroege ochtend en 
late avond. Die nleuwe normen 
staan in die d^delen meer deci- 
bellcn toe dan de huidige normen. 

Als er stillere vlic^igcn ko- 
men. mag onder de nieuwq norm 
bovendien twee keer zoveel wor¬ 
den gevlogen als onder de huidige 
norm is toegeslaan. 

Op meetpunlen rond Schiphol 
wnrdt ovcrschrijding van dc maxi- 
mate gcluidsbelasting toegestaan. 

als het gemiddclde maar binnen 
de perken blijft. 

Dat is af te lelden uit berckcnln- 
gen van de directic Geluid en Ver- 
keer van het mlnisterie van 
VROM. Ambtenaren van dat mi- 
nisterie werken aan dc milicu-ef- 
fcctrapportage voor hcl vijfbanen- 
stelsel op Schiphol, dat in 2003 in 
gebruik moet worden genomen. 
pe ambtenaren hebben bere- 

kend dat er 's ochtends en 
'$ avonds veel meer mag worden 
gevlogen. Zij stellen vast dattus- 
sen zeven en achl uur's ochtends 
vicr maal zoveel vllegbewegingen 
worden toegestaan. De 'straT op 
het vliegen tussen acht en elf uur 
'S avonds is veel lichter dan onder 
het huidige stelsel. 

Een vlucht tussen 21.00 en 
22.(X)uur bijvoorbeeld, telt nu 
voor zes dagviuchlen. Straks telt 
hlf voor slechts drie dagviuchlen. 
Een uur later is het verschil nog 
groter. Nu telt zo’n late vlucht 
voor acht dagviuchlen, straks ook 
voor drie. 

De prikkel voor viiegtuigmaat- 
schappijen om de vroege en late 
uren te miiden, wordt in het nieu¬ 
we stelsel weggenomen. Dat komt 
doordat het huidige stelsel veel 
strafpunten geeft voor vliegen in 
de 'randen van de nachl’. en het 
nieuwe stelsel de rwaarste straf¬ 
punten reserveert voor de nacht 

ferenliepunlen' in de omgeving 
van Schiphol. In dc woongebie¬ 
den rond de contour golden abso- 
luut maximale geiuidsgrenzen, die 
niet mogen worden overschreden. 
Daarbuiten wil de overheid wat 
soepeler zijn. 

De deskundigen van VROM re- 
kenden met derlig refcrenliepun- 
ten. Minister Netelenbos wildc er 
slechts elf vaststeilen. Maar haar 
collega Pronk van Milieubeheer 
vond dat te weinig om de omge¬ 
ving van Schiphol adequaat op ge- 
luidhinder (e controleren. Hi) 
pleilte voor vijftig punten. 

Opvallend is dat de geluidsdes- 
kundigen vaststeilen dat het aan¬ 
tal woningen binnen die nieuwe 
loetsingspuntcn in de toekomst 
geen enkele betekenis meer heeft. 
Alleen bij de omzetling van ge- 
iuidszone in toetspunten worden 
de woningen nog geteld. daama 
niet meer, omdat er dan immers 
geen geluidszone meer fs. 

Premier Kok cn minister Nele- 
lenbosbenadruklen na het besluit 
over de groei van Schiphol. dat 
het aantal zwaargehinderde wo¬ 
ningen rond dc luchthaven zou 
afnemen van 12 duizend naar 
10.100. Dal kan straks niet meer 
worden gecontrolcerd. omdat dc 
geluidszone wordt vervangen 
door een aantal meetpunten. 
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IJmond kan de 
dupe worden 
van vijfde baan 

Van onic venlnsgever 

UMOND - De kans dat inwoners van de Umond na 
2003 meer last krijgen van vliegtuiglawaai, is groot. Dat 
blijkt uit berekeningen die in een nota van het ministerie 
van Vrozn staan. Volgens de calculatics kunnen dan voor- 
al in de vroege ochtend en in de vooravond meer toestel* 
len overvliegen. 

luidsmeetpunten en de omreke- 
ning van Kd naar Lden. ,,Nu 
lijkt het erop dat betrokkenen 
middels tech^sche trues de re> 
gels willen oprekken. De com- 
missie moet die ontwikkeling 
een halt toeroepen.” 

Te vroeg 

Bij het ministerie wordt mo- 
menteel gewerkt aan de gevol- 
gen die Schiphol met vijf banen 
voor de omgeving heeft. Tevens 
worden de cijfers van de huidi- 
ge geluidsmetingen omgezet in 
een nieuw meetstelsel. Op 
grond van een uitgelekt rapport 
wist De Volkskrant onlangs te 
melden dat dit betekent dat on- 
danks de beloften van de be^ 
trokken ministeries en Schip¬ 
hol, de overlast van Schiphol 
voor omwonenden toch aan- 
zienlijk zal toenemen. 

Marge 
Vooral in het omrekenen van 

de oude (Ke) naar de nieuwe 
(Lden) meet-eenheid zou een 
marge zilten die gevolgen heeft 
voor de IJmond. Aangezien oos- 
telijk Beverwijk, Heemskerk en 
Uitgeest aan de rand van de 
huidige geluidsoontour liggen, 
is het mogelijk dat in het nieu¬ 
we systeem juist daar meer 
ovcrlasl ontstant. Ook wordt 
h«rl met dc nieuwe mcctmclho- 
de makkelijker om vroeg in de 
ochtend en laat op de avond te 
vliegen. Nu staan daar nog 
straifen op. 

Bij de nieuwe rekenwijze zal 
ook het huidige 'contour’-sys- 
teem verdwijnen voor gebieden 
die verder van Schiphol liggen. 
De luchthaven denkt dat het 
mogelijk moet zijn de overlast 
te beperken door zeer streng de 
uitvliegroules te handhaven. 

Verslcchtering 
Volgens K. KoUde van Milicu- 

defensie zict het er naar uit dat 

de nieuwe regels met name voor 
de de IJmond een verslechte- 
ring betekenen. „De vijfde 
baan, die in 2003 klaar moot 
zijn, is daar natuurlijk ook de¬ 
bet aan. Het vastleggen van 
aan- en uitvliegroules is in de 
praktijk moeilijk, zelf onmoge- 
lijk. Die vlie^uigen gaan uit- 
waaieren, erzitaltijdeen marge 
naar beide kanten in. Het ge- 
volg is dal de overlast blijft.” 

Volgens Kodde is nu al de 
hoop gericht op de commissie 
Berkhout die begin 2001 advies 
uitbrengt over de geluidsnor- 
men, het aantal gewensle ge- 

Een woordvoerster van het 
ministerie van Vrom vindt het 
te vroeg om te zeggen dat nu a) 
duidelijk is dat de geluidsover- 
last in'de toekomst erger wordt. 
„Dit is een onderdeel van tairij- 
ke adviezen die aan de minister 
aangeboden worden. Samen 
vonnen die nota's een onder¬ 
deel van de startnotitie MER 
(milieueffectrapportage). Daar 
zitten goede en slechte scenari¬ 
o's tussen”, aldus de woord¬ 
voerster. Voor de gemeente Be¬ 
verwijk is er vooralsnog geen 
reden om zich zorgen te maken 
over een verhoging van de ge- 
luidsoverlast door vliegtuigen. 

Publicatie : Eindhovens Dagblad Eindhoven e.o. 
Onlage : 94558 Datum .14/08/2000 

Directeur De Boer wil versnelde procedure voor contouren 

’Geluidsnomi voor Airport vervroegd 
EINDHOVEN - Eindhoven Air¬ 
port moet zich nu al gaan 
houden aan de geluidscontou- 
ren die eigenlijk pas 
2003/2004 in zouden gaan. Op 
die manier kan overlast voor 
omwonenden worden voorko- 
men, doordat dan vastgelegd 
is hoeveel geluid er mag ko- 
men door landende en scij- 
gendende vliegtuigen. Dat 
meent B. de Boer, nieuwe di- 
recteur van Ein^oven Air¬ 
port. Hij reageert daarmee op 
het mogelijk wegvallen van 
de limiet van 18.050 starts en 
landingen op Eindhoven Air¬ 
port. 

Onder de limiet ligt nu een 
tijdbom door het kort geding 
dat aangespannen is door ze- 
ven gebruikers van de Eind- 
hovense luchthaven. Recht- 
bankpresident H. Hofhuis liet 
vrijdag tijdens dat kort ge¬ 
ding namelijk doorschemeren 
geen wettelijke basis te zien 
voor beperking van de vlieg- 
bewegingen tot 18.050. Eind¬ 

hoven Airport, de omliggende 
gemeenten. de belangroepe- 
ring van omwonenden, de 
provincie en de Brabantse Mi- 
lieufederatie wiUen 24 augus- 
tus een overeenkomst teke- 
nen. In die overeenkomst 
wordt het plafond van 18.050 
gehandhaafd. totdat de nieu¬ 

we geluidscontouren worden 
ingevoerd in 2003/2004. Vol¬ 

gens De Boer is dat een goed 
scenario voor duurzame groei 
van de luchthaven omdat vol¬ 
gens hem de overlast voor de 
omwonenden dan beperkt 
blijft. 

Onbeheersbaar 
.Doordat die afspraken nu op 
de hilling staan. ontstaat een 
onbeheersbare situatie voor 
ons". aldus De Boer. Het is 
volgens hem niet ondenkbaar 
dat omwonenden veel last on- 
dervinden door het mogelijk 
wegvallen van de limiet. Om 
dat te voorkomen zouden de 
nieuwe geluidscontouren nu 
vervroegd ingevoerd moeten 
worden. Hij denkt dan een 
middel in handen te hebben 
om starts en landingen te be¬ 

perken als le veel herrie 
dreigt. Officieel moeten deze 
contouren onderbouwd wor- 
den door een milieu-effectrap- 
portage. De Boer wil daar ech- 
ter niet op wachten en wil dc 
twee procedures parallel la- 
ten iopen. 

Volgens De Boer snijdt her 
mes aan twee kanten door 

een versnelde procedure. 
Daardoor heeft hij draagvlak 
bij de omwonenden en kan 
het aantal vliegbewegingen 
toch ftks groeien, doordat 
vliegtuigen stiller zijn gewor- 
den sinds de limiet is inge¬ 
voerd in 1979. 

Het vliegveld streeft naar 1,2 
miljoen passagiers in 2015. 
Dat is een verviervoudiging 
van het huidige aantal. 

De Boer wil nu deze week in 
overleg ^an met alie betrok- 
ken partijen om de zaak te 
bespreken. 

invoeren’ 
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Analyse 

Airport mag veel meer herrie maken 
De omwonenden van Eindhoven Airport 
zijn de afgelopen jaren verwend met te 
veel rust in het luchtruim. Bewoners on- 
der de aanvliegroutes zulien het hier al- 
lerminsc mee eens zijn. niaar her is wel 
een conclusie die moet worden getrok- 
ken uit een rechiszaak die vrijdag in Den 
Bosch diende. Als de hoeveelheid lawaai 
die de vUegtuigen mogen produceren, 
word! voorgesteld als een koek, dan is er 
nog maar een klein deel op. 
En dat terwijl de tot nog toe gehanteerde 
grens van 18.050 starts en landingen in- 
middeis wordt gehaald. Rechter H. Hof- 
huis gaf vrijdag aan dat die grens niet 
geldig is en dat ook de rest van de koek 
opgegeten moet kunnen worden. Zeven 
gebruikers van Eindhoven Airport, die 
de rechtszaak aanspanden. zouden an* 
ders failliet kunnen gaan omdat zc nict 
meer mogen starten en landen. 
In 1979, toen het militaire vliegveld Wel* 
schap werd opengesteld voor burger- 
vliegtuigen. is bepaald hoeveel lawaai 

het vliegveld mag veroorzaken. Er werd 
een sigaarvormige cirkel rond de start* 
baan getrokken. waarbuiten de bewo¬ 
ners gevrijwaard moeten blijven van re 
veel hcrric. Destijds werd uitgerekend 
dat dit kon door cr. behalvc de militaire 
vUegtuigen. 18.050 groce en kleine bur- 
gervlie^igen te latcn landen of starten. 
Een eijrer dat een eigen leven is gaan lei* 
den. maar nooit wettelijk werd vastge- 
steld. 
De laatsce twintig joar hebben de vUeg* 
tuigfabrieken veel stiUere vUegtuigen ge- 
bouwd. De in 1979 gangbare Fokker F-27 
bijvoorbecld maakt veel meer herrie dan 
zijn opvolger Fokker-50. De nieuwe 
vUegtuigen nemen dus een veel kleinere 
hap van de koek dan de oude. De advo* 
caat van het Rijk schatte vrijdag dat er 
daarom nu tienduizenden vUegtuigen 
meer zouden mogen starten en landen. 
Intussen is de omgeving van Eindhoven 
Airport ingrijpend veranderd en zijn ook 
de opvattingen over welke hinder accep- 

tabel is anders. Daarom wordt er nu ge- 
werkt aan een plan om de sigaarvormige 
cirkel rondom de startbaan te verklei* 
nen. Op zijn vroegst in 2003 zijn alLe (in- 
spraak)procedures doorlopen. Verwacht 
wordt dat dan het aantal tocgcstanc 
starts en landingen toch nog enkele dui- 
zenden hoger is dan 18.050. 
Om tegemoet te komen aan de gebrui¬ 
kers van Eindhoven Airport wil directeur 
B. de Boer hierop vooruit lopen en de li- 
miel van 18.050 alvast overschrijden. Of 
de omwonenden daar blij mee zijn, valt 
te becwijfelen. De herrie per vliegruig is 
weliswaar minder dan vroeger, maar de 
ergemis komt vaker terug. 

Misschien moet de bewonersorganisatie 
BOW het voorstel van De Boer wel sUk* 
ken. Want als de rechter in zijn uit- 
spraak op 22 augustus bep^lt dat de tel¬ 
ler niet mag stoppen bij 18.050. dan 
staan de komende jaren de simzen van 
het vliegtuiglawaai ver open. 

/feiPAROOL 

Vliegtuiglawaai 
gecompenseerd 
met 250 gulden 

JULIE VAN TRAA 

AMSTERDAM - Het ministcrie 
i^n Verkcer en Watcrscaat heeft 
vorig jaar aan diie htiishoudens 
rondom Schiphol 250 gulden tiit- 
gekeerd omdat de luchthaven 
daar de maximale norm voor de 
geluidhinder had overschreden. 

Deze huizen bggen binnen de 
zogenoemde 35 Ke-zone. de zone 
waarbinnen huizen geisoleerd 
worden. Het lawaai mag niet bo- 
ven deze 35 Ke*norm uitkomen. 
Dal Week na berekeningen aan 
het eind van het jaar wel te zijn 
gebeurd. 

Het is voor het eerst dat het 
ministerie vervolgens een finan- 
cieJe compensatie biedL In het 
verleden zijn vaker aanvragen 
hjervoor ingediend. maar de aan* 
vragers kregen dan steevast nul 
op her rekest Nu werd uitge» 
keerd na cussenkomst van de 
rechter. die bepaalde dat de drie 
huishoudens recht hadden op 
250 gulden. 

Per jaar wordt van levoren 
vastgelegd hoeveel vUegtuigen 

over woonwijken mogen vJiegen 
en aan hoeveel Ke - een wiskun* 
dige berckening voor geluidhin¬ 
der- huizen mogen worden 
blootgesteld. Aan het cinde van 
het jaar kan dan worden bere- 
kend of deze geluidsnorm 
-nooit meer dan 35 Ke- per 
maand overschreden is. En dat 
bleek over 1999 het geva] te zijn. 
aldus de rechter. 

Waar de woningen staan. wil 
het ministcrie van Verkeer en 
Waiersraai niet prijsgeven. En 
waarom dc gcluidsoverlast bo- 
ven de norm uitsteeg, kan de 

woordvoerder ook niet zeggen. 
Een mogeiijkheid is de invloed 
van bepaalde weersoxnstandig- 
heden. Als door harde wind een 
baan niet kan worden gebmikt. 
moeten de iuchtverkeersleiders 
uitwijken naar een andere baan. 
zoals de Buitenveldertlaan. In 
dat geval ondervinden huizen in 
Amstclvecn meer ovcrlast 

De norm is overschreden. om¬ 
dat de minister over 1999 een 
gedoogbeleid hanteerde. Maar 
dat zal in de toekomst niet meer 
gebeuren. aldus een woordvoer¬ 
der van Verkeer en Waterstaat. 
Als de norm weer wordt over¬ 
schreden. moet Schiphol op tijd 
aan de bel trekken. De minister 
wil tijdig ingrijpen en niet meer 
gedogen. zoals in voorgaande ja¬ 
ren. 

Volgens prof. B. M. SD. van 
Praag van de Stichting Econo- 
misch Onderzoek (SEO) is een 
compensatie van 250 gulden re- 
delijk. "Mensen die wonen in 
een straat met veel vliegtuig¬ 
lawaai. zulien de kwaliteit van 
hun leven systematisch lager 
waardcren dan mensen die ms- 
tig wonen,” 

Uit onderzoek van de SEO 
blijkt dat mensen die dicht bij 
het vliegveld wonen, een minder 
hoog rapponcijfer (tussen de i 
en 10) geven aan hun le«£kwali- 
teit dan mensen die zonder ge- 
luidsoverlast Leven. In totaaJ de- 
den veertienhonderd mensen 
mee aan dit onderzoek. 

Van Praag berekende met een 
wiskimdig model berekende dat 
mensen die ondex de 40 Ke wo- 
nen. recht hebben op zeven pro- 
cent inkomenscompensatie. 
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Gebmiksplan Schiphol slechts papieren 
winst voor milieu 
24 augustus 2000 

Het nieuwe gebmiksplan Schiphol geeft slechts op papier een 
verbetering van de geluidsoverlast. Het overgrote deel van de ais 
ernstig ervaren viiegtuighinder wordt niet weergegeven, daar slechts 
de meest extreme geluidsoverlast (boven de 65 decibel) wordt 
meegeteld. 

Door technische maatregelen vallen steeds meer vliegtuigen net onder 
deze grens. Dat er volgens het gebmiksplan komend jaar enkele 
tientallen woningen minder in de zogenaamde 35 Ke etmaal-zone vallen 
is een niets-zeggend resultaat van berekeningen die nauwelijks nog een 
relatie hebben met de werkelijk optredende geluidsoverlast. De 
berekeningen laten voor de nacht zelfs een verslechtering zien. 

Het is ongepast dat de luchthaven Schiphol zich zo positief uitlaat over 
deze papieren milieuverbetering, terwijl een steeds groter deel van 
Nederland te kampen heeft met geluidshinder door Schiphol, tot de kop 
van Noord-Holland, het Gooi en Utrecht aan toe. 

Paul Rosenmoller 

trihciid nieuws agenda bladen visie partij 
Meerweten? E-mail info^groeniinkS-nl 

discussle links reagesr zoek 

http://www.groenlinks.nl/nieuws/4000578.html 6-9-00 
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Schiphol presenteert gebruiksplan 2001 

Schiphol, 24 augiistiis 2000 

Ook volgend jaar zullen er minder dan 12.000 woningen rond Schiphol een feitelijke 
geluidsbelasting ondervinden van 35 Kosteneenheden (Ke) of meer. Dat blijkt uit het Gebruiksplan 
2001, dat Amsterdam Airport Schiphol gisteren ter vaststelling heeft aangeboden aan minister 
Netelenbos van Verkeer en Waterstaat. Het Gebruiksplan 2001 heeft betrekking op de periode van 
1 november 2000 tot en met 31 oktober 2001. 

In het Gebruiksplan 2001 wordt het verwachte baangebruik en daarmee de geluidsbelasting van de 
luchthaven voor het komende gebruiksplan)aar beschreven. Naar verwachting komt het aantal 
woningen dat feitelijk met meer dan 35 Ke zal worden belast uit op circa 9.700 en het aantal 
woningen in de nacht (26 LAeq) zone op 3.900. 

Daarbij is niet gerekend op weersomstandigheden die sterk afwijken van het gemiddelde weer. In 
de praktijk kunnen deze getallen daarom iets hoger of lager uitvallen, maar het aantal woningen in 
de 35 Ke-contour zal ruim binnen het met het kabinet en de Tweede Kamer afgesproken maximum 
van 12.000 blijven. 

In het lopende gebruiksplanjaar 2000 zal het aantal woningen dat feitelijk met 35 Ke of meer wordt 
belast naar verwachting uitkomen op circa 10.000. In het gebruiksplanjaar 1999 bedroeg het aantal 
feitelijk met 35 Ke of meer belaste woningen 10.404. 

Groei met 20.000 vluchten 

Amsterdam Airport Schiphol is voor het gebruiksplanjaar 2001 uitgegaan van 436.700 
vliegtuigbewegingen in het handelsverkeer. Dit is 20.000 meer dan de prognose voor het 
gebruiksplanjaar 2000 en in overeenstemming met de afspraak met de regering dat het aantal 
vluchten op Schiphol ieder jaar met circa 20.000 mag toenemen, tot 460.000 in 2002. 

Nacht 

Voor de nachtperiode (23.00 - 06.00 uur) rekent Amsterdam Airport Schiphol in het Gebruiksplan 
2001 op 12.860 vliegtuigbewegingen, ongeveer evenveel als dit jaar. In voorgaande jaren vonden 
relatief veel ongeplande starts en landingen in de nacht plants, onder meer als gevolg van 
vertragingen en te vroege aankomsten. Daarom is dit jaar de maatregel ingevoerd dat vluchten met 
een geplande aankomsttijd na 06.00 uur die vroeger dan 06.00 uur op Schiphol arriveren, in een 
"holding" moeten wachten. Deze maatregel is zeer succesvol gebleken en wordt daarom in het 
gebruiksplanjaar 2001 voortgezet. 

Nieuwe zones 

In juni 2000 zijn nieuwe geluidszones voor het huidige vierbanenstelsel van kracht geworden. Deze 
nieuwe zones zijn in de plants gekomen van de eerdere 35 Ke- en 26 LAeq-zones, die 
onvolkomenheden bevatten. Deze zorgden ervoor dat er in de afgelopen jaren overschrijdingen van 
de geluidszones plaatsvonden, terwijl het aantal belaste woningen veel minder was dan het 
wettelijke maximum. In de aangepaste 35 Ke-zone liggen 1.594 woningen die niet in de oude zone 
lagen. Van de circa 9.700 woningen die in het gebruiksplanjaar 2001 naar verwachting feitelijk met 
35 Ke of meer worden belast, zijn er 25 buiten de oude zone gelegen. 

http;//utopia.knoware.nl/users/mier/geluidnieuws/sep2000/schiphol2.html 6-9-00 
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Met het van kxacht worden van de nieuwe geluidszones worden eventuele overschrijdingen niet 
meer door de minister van Verkeer en Waterstaat gedoogd. De feitelijke ontwikkeling van de 
geluidsbelasting wordt nauwgezet gevolgd door het Noise Monitoring Committee, waarin 
vertegenwoordigers van luchtvaartmaatschappijen, Luchtverkeersleiding Nederland, 
slotcobrdinator, overheid en de luchthaven zitting hebben. Deze commissie kan gedurende het jaar 
allerlei operationele maatregelen nemen om binnen de geluidszones te blijven. 

Desondanks kan de luchtvaartsector geen garantie geven dat er geen incidentele overschrijdingen 
van de zones zullen plaatsvinden, bijvoorbeeld indien - niet gepland - een baan langere tijd buiten 
gebruik genomen moet worden of bij langdurige extreme weersomstandigheden. Voor het 
gebruiksplanjaar 2001 wordt dit overigens niet voorzien. 

Windcriteria van invioed op capaciteit 

De eerder dit jaar door de Commissie Rinnooy Kan geadviseerde dwars- en staartwindcriteria 
hebben gevolgen voor het baangebruik en derhalve voor de geluidscapaciteit van Schiphol. Voor 
de dagperiode betekenen deze criteria een verruiming (van 15 knopen dwarswind/5 knopen 
staartwind naar 20/7) en voor de nacht een verscherping (van 25/5 knopen naar 20/7). Deze 
wijziging van de windcritera en het daarbij behorende baangebruik is niet meegenomen in het 
ontwerp van de nieuwe geluidszones die in juni 2000 vastgesteld zijn en zouden een overschrijding 
van deze zones kunnen veroorzaken. De luchtvaartsector heeft daarom besloten om alleen de 
(verscherpte) dwars- en staartwindcriteria voor de nachtperiode in te voeren. Voor de dagperiode 
worden de huidige windcriteria gehandhaafd. Hierdoor zijn er geen gevolgen voor de 
geluidsbelasting overdag; alleen bij aanhoudende ongunstige nachtelijke weersomstandigheden is er 
een verhoogde kans dat de Buitenveldertbaan aan het eind van het gebruiksplanjaar's nachts 
gesloten moet worden. 

Nieuwe milieunormen 

De huidige geluidsnormen gebaseerd op 35 Ke- en 26 LAeq-geluidszones en een vastgestelde 
beheerste groei van 20.000 vliegtuigbewegingen per jaar, zullen tot 2003 van toepassing zijn. 
Vanaf de volledige ingebruikname van de vijfde baan in 2003, zal een nieuw stelsel van milieu- en 
veiligheidsnormen van kracht worden. Deze normen zullen gelijkwaardig zijn aan de normen die nu 
wettelijk voor Schiphol van kracht zijn, maar ze zullen duidelijker zijn en beter te handhaven. In dit 
nieuwe stelsel zullen de geluidszones als instrument voor het beheersen van de geluidsbelasting 
verdwijnen en vervangen worden door andere handhavingsnormen. In juni 2000 heeft een 
meerderheid van de Tweede Kamer op hoofdlijnen ingestemd met de uitgangspunten van dit 
nieuwe stelsel. 

Lees ook de reaktie op het bovenstaande van (i; ;K;r! i. 

Bron: via Nieuwsbank 

http://utopia.knoware.nl/users/mier/geluidnieuws/sep2000/schiphol2.html 6-9-00 
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Zorg over toename 
geluidsoverlast bi j 
A28 in Soesterberg 
Van een onrer vcrslaggevers 

Soest 

De politieke partijen vinden dat 
SoesI actie moet ondememcn tc- 
gen de groeiende geluidsoverlasl 
van dc A 23 voor debewoners van 
Soeslerberg. De partijen zijn be- 
zorgd over de toename van hetau- 
toverkeer. 

Dc Vercniging Soesterbcrgs Be- 
Jang beklaagde zich onlangs in cen 
brief bi| het college, dal er door 
Soest nicts aan dc geluidsoverlast 
en luchtverontreiniging wordt ge- 
daan. E. Huberts van de WD zei 
hegrip tc hebben voor de zorg van 
de vereniging. 

Intensiteit 
,.Dc intensiteit van het vcrkccr is 
fors gcstcgen. In ] 989 reden er da- 
gclijks 70.000 vocrtuigen over de 
A 23. nu zijn dat er 96.000." 
Zij kon nic( inschattcn ofcrnicuw 
ondcrzoek mod komen naar de 
overlast. 
H. Sielckcn van D66 zel dut hcl 

Kijk olsbchccrdcr van dc rijskNvcg 
maalregelen moet trcffcn. 
..Er liggcn nu kansen voor dege- 
mccnlc om le vragcn voor cen 
nicuw ondcrzoek. Er zijn planncn 
voor een uitbreiding van de A 28.” 

Actie 
W. Slekelenburg. fraclievoorzitler 
van de rvdA cn woonachlig in 
Soeslerberg, xci dat Soest samcn 
met de beiangenvereniging actic 
kan ondememcn tegen de ovcriast. 
..Wellichl is hlerbi] ook exlerne 
deskundigheid van rijkswaterstaat 
nodig. Probleem is dal het lastig is 
om met 20‘n instiluutte moeten on - 
derhandelen. 'Toch steldezc voor 
dal het college ditgaat doen. 
Burgemeester J. fanssen beloofde 
dal deafdcling milieu in ovcrlegzal 
ireden met de Vereniging Socster- 
bergs Bclang. 
,,Zo nodig zal de provincic hierbij 
betrokken worden. We wilien hier 
scrieus werk van niaken. Eerst wil¬ 
ien we al)e feiten op tafcl hebben. 
dan kan er een volgende slap wor- 
den gennmen.” 

Elillegom steunt nieuw plan 
geluidsraeting rond Schiphol 
HILLEGOM • JANINE HUI5MANS 

Het plan dat de stichting Na- 
tuur en Milieu heeft ontwikkeld 
om ook in de wijde omtrek van 
Schiphol de geluidhinder te 
meten van vliegtuigen, moet 
worden gesteuna. Dat advies 
heeft de Hillegomse raadscom- 
missie verkeer en milieu giste- 
ren gegeven aan het college. In- 
stemming met het plan van de 
milieuorganisatie gaat de ge- 
meente geen geld kosten. 

De gemeente heeft vroeger al 
het standpunt ingenomen dat 
geluidsmetingen niet . alieen 
vlakbij Schiphol of op de vaste 
vliegroutes plaats moeten vin¬ 
den. Een deel van de mensen 
die in Hillegom wonen, heeft 
namelijke last van overvliegen- 

de vliegtuigen. Commissielid 
D. Wiebes (CDA) merkte tijdens 
de vergadering op: „Ik ben niet 
vaak thuis, maar als ik er ben, 
dan zie er soms zo zes of zeven 
overvliegen.” 

Het is de piloten toegestaan 
maximaal anderhalve kilometer 
van de vluchtroute af te wijken, 
maar ook volgens wethouder A. 
Hulsebosch-Lommerse komt 
dat wel erg vaak voor. „Hier op 
het raadhuis hoor ik ze niet, 
maar thuis wel. Ik had laatst be- 
zoek toen we een vliegtuig za- 
gen. Ik zei dat ik dacht dat die 
verdwaald was, maar toen zei 
mijn visile dat er dan wel heel 
erg veel vliegtuigen verdwaald 
waren. Een brief hierover is al 
de deur uit.” 

NRC HANDELSBLAD ^ 2 5 AUG. 2aiji 

Vlieglawaai hindert nog 9.700 huizen 
Door een onzer redacteuren 
OEN HAAG. 25 AUG. Hct aantal 
wonitfgen in de omgeving van 
Schiphol dat emstige hinder on- 
dervindl van vliegtuiglawaai zal 
het komende jaar lot 9.700 beperkt 
blijven. 

Dil blijkt nil het nieuwe ge* 
bruiksplan dat de iuchlhaven voor 
dc perinde van 1 november 2000 
tot 31 okiober 2001 ter eoedkeu- 
ring aan minister Nelelenbos ( Ver- 
kecren Watcrslaat) heeft voorge* 
Icgd. 

Dnnrnicc ztni Schiphol rtiim* 
schotiis bintten dc marge blijven 
(lie door hct kahinci en dc Tweede 

Kamcr is vastgesteld. Op grond 
daarvan mogen 12.000 woningen 
in de omgeving van het vlicgvcld 
last hebben van overvliegende toe* 
stellen. 

Schiphol gaat ervan uit dat het 
het komende jaar 436.700 starts cn 
landingen zal verwerken. zo'n 
20.000 meer dan dJt jaar. Het aan* 
ta] vluchten gedurende de naebte* 
Itjke peri ode van 23.00 urn’ tot 6.00 
uur zal ongeveer even groot blijven 
alsdit jaar; 12.860. 

De zogeheteo geluidszoncs. de 
eebieden rond Schjpho! waar ge* 
fuidsoverlast wordl gclulereerd, 
zijn dil jaar aangepast. Het bicek 

mogelijk door dc grenzen daarvan 
enigszins (e verleggen meer vlicg* 
tOtgen tc verwerken. tcrwijl er per 
saldo minder woningen dan voor* 
hecD hinder van helgeluid onder* 
vinden. 

Als blijkt dat Schiphol de ge* 
luidsnormen toch dreigt te over* 
schrijdcn moet de luchthaven een 
of meer slart* of landingsbanen 
sluiteo. Minister Netelenbos heeft 
duidelijk gemaakt dat ze niet be* 
retd is nieuwe overschrijdingen te 
tolereren, zoais het kabinet eind ia* 
ren negenlig wel verscheidene ke* 
ren deed. 

Schiphol zag zich dit jaar ge- 

noopt het banengebruik in de loop 
van hct jaar aan te passen in ver* 
band met een dreigende over- 
schrijding van de geluidsnormen. 
Zo wordt lhans de Kaagbaan zo 
min mogelijk gebruikt, tcrwijl de 
Buitenveldertbaan juist meer 
wordt ingezet dan aanvankelijk de 
bcdoeling was. 

Milieudefcnsie intussen is niet 
gclukkig met het nieuwe gebruiks* 
plan van Schiphol. Dc milieuorga* 
nj.sa(ic vreest dal de Iuchlhaven 
zich niet aan de beloftes uit hct ge* 
bruik.spian zal hnuden en slcll 
daarom dal Nelelenbos hct plan 
moet afwijz.cn. 



ICnipsel kranl: 
Datum 

Vrij Nederland 07-10-2000 

Btnno Baksteen (VM, 2-9-2000) liegt Vereniging 
Ijlptf over de problemeii die «(egen (eroorzsakt. 

Mdi'i de Voorziiier van het PlaHorn voor de Hederiandse Luchtvaart 
iilkent de areblemen die vliegeaveroorzaakt. Voordc gocdc orUc: Vercniging 

Milieudcfensle is nice legcn 
vllegct), Schlpiiol ofdc KL.M. 
VCcl maken wc bezv^'aar legen de 
uitM'asscn van vlicgen; dar mag 

nict le veel len kosle gann van omwunen- 
den van dc luchthaven en van het milieu. 
Als een bedrijfmilieuvcr\’uiicnd bezig is, 
komt het in conflict met dc milicubewc- 
ging. Aanvankclijk ontkent hci de pro- 
blcmen, dan volgt gcleidclijk erkenning 
cn uitcindciijk trefr het - na consulraiie 
cn ondeThanUelingen - maalregclen om 
de milicuprnblemen aan te pakken. Met 
vcTSchiUcndc bcdrijfsscclorcn (van uit- 
geverijen tot producenten van elektri- 
sche apparaten) is dc millcubewcging 
inmiddds in die laaislc I'ase belaud. Het 
Platform van de Kcdcrlandsc Luchi- 
vaart cn ziin veorzitter Benno Baksicett 
zitten hclaas nog in de ecrsre fase; men 
ontkent simpelweg dat dc luchtvaart mi- 
licuproblcmen veroorzaakt. 
Schipho) maaki cen cnormc groci door, 

niedc dankzij de vcic voordclen die ilc 
luchtvaarisector genict: cr zit geen ac- 
eijns op kcrosinc, geen btw op vlicgiic- 
kets, cn de milieu- en vclligheidsregels 
zijn voor dc luchtvaaa soepclcr dan vnor 
attdere bedriiven. Die bevc>(»rdeling is 
sicchr voor het milieu. Vooral over kortc 
afstanden wordt steeds mecr gevlogcn: 
de hclft van de vluchten vanaf Schiphol 
heefi Hrankrijk, Duitsland, het Verenigd 
Koninkrijk cn dc Benelux als cindbe- 
stemming. Steed.s vaker kiczen mensen 
voor deze bcsiemmingcn hci vlicgiuig, 
omdat het goedkoper cn praktischcr is 
dan dc trein. Maar vlicgei^ is. vcrgclekcn 
met trein cn bus, binnen ten afstand van 
vijftienhondcrd kilometer dc mecsi ver- 
vuiiendc cn energievcrslindcndc ver- 
voerswijzc (Centrum vonr Energicbe- 
sparing 1997, rainistcric van Vrom 
1995, R3VM 1997). De cijfers die Bak- 
stccij in Viij Naieriand geefi over hot 
energieverbruik van vlicgtuigen (ecn 
vlicgiuig vcrbniiki cen liter brandstof 

per persoon per vijfentwinlig lot dertig 
gevlogen kilometers) hebben allcen be- 
trekking op dc kruissnciheid. Voor her 
gemak gaal hi; vLKjrbij aan het meest 
cnergieversiindende deel van de vlieg- 
rcis: de start. 
Naast vervuiling levcrt vlicgv'crkeer ook 
herrie op, en niet weintg ook: nil dc iaat- 
?tc RIVN\ MUieubalans blijkt dat der- 
tien procent van de bcvolking erg veel 
last hccfi van viiegluiglawaai. Allecn het 
\vcg\'crkeer en de buren irriteren nog 
n\eer. Verschillendc ouderzocken (un¬ 
der andere van dc Gczondhcidsraad in 
September 1999) wiizen uit dat vlicg- 
tuigherric vcranivvoordcli|k is voor cen 
toename van hypertensie, hoge blocd- 
druk en hart- cn vaalzickien, cn cen af- 
namc van leerprestaties. 

Er besiaal legcnwoordip bredc poli- 
lickc consensus over het feit dat de 

luchlvaarl als cen normaal bedrijf bc- 
handeld moei worden, dai cr acciins op 
kerosine cn btw op tickets geheven nioet 
worden, cn dat cr faisoenlijkc milieu- 
grenzen nodig zijn - nicr alicen voor de 
vlicgiuighcrric, maar ook voor dc luchi- 
vcrvtiiling. dc stank, dc uitsioot van 
broeikasgassen en hetneerstortgevaar. 
Het bestuurlijke nioeras waarin de 
Schiphol-discussie zich dcsondanks bc- 
vit)dt, Is vooral her gevolg van dc riiscre- 
pantie tussen deze mooie woorden cn dc 
feirefijkc daden van het kabinct. Na ja- 
ren aandringen van omwonenden zijn 
eindelijk wcnelljke geluidsgrenzen ingr- 
voerd voor dc luchthaven, maar de/c 
ziin nog nooit gerespcctcerd: overtredin- 
gcii werden drie jaat achtcrcen gedoogd. 
Opeenvulgendc kabinetten proberen de 
kool cn dc geit le sparen en docn onmo- 
gclijkc bcloftcn. Zo formulcerdc het ka- 
binet in de PlanoiogischcKcrnbcslissing 
van 1995 de zogenaamde dubheldoei- 
sidling: Schiphol mag uilgrocien tot 
mainpori, cn het milieu zal verbeieren 
ten opzichre van het ijkjaar 1990. Her 
kabinet vcrwacluic geen verslcchicring 
van dc e.xtcrnc vcilighcid (neerstortge- 
vaar). luchrvcr'.’uiling cn stank, en min¬ 
der geluidsovcrlast. 
Sindsdien is de luchthaven veel sneller 
gegroeid dan rocn werd gedacht (cigen- 

lijk: voorgespicgeld) cn is er wd een ver- 
slechlcring opgetrcdcn op al deze gebie- 
den. En dc vijfde baan, die na veci ge- 
harrewar werd gepresenteerd als dc op- 
lossing voor dc niilicuproblenicn, is dat 
niet. Bak-steen beweert dat die cen ver- 
mindcring van de herrie zal opieveren. 
maar de Nationale Milieuverkenning 
2000-2030 van het RIVM tooniaan dat 
door de vijfde baan de emstige gduid- 
hinder in ilc wijife onigcviug van .Sdir[i- 
hol juisi grotcr zal worden. Ook stank, 
Juchtvervuiling en de bijdrage aan het 
brocikascffecl nemcn toe. Viiegtuigcn 
gaan nu cenmaal twiniig tot dertig jaar 
mee, du.s de lechnoingischeveinieuwing 
gaat niet zo sncl. Schiphol zoit die ver- 
nieuwingoverigens aciief kunnen siimu- 
leren door, net znais in Zwitserland en 
Zweden, een cmissieheCing in ic voeren. 
Viezere vlicgtuigen gaan dan hogere ta- 
rieven bcialcn. Dc luchthaven wil er 
echtcr niet aan. 

li- Bifna de helfc van dc passagien? op 
le .Schiphol srapt er allcen maar over. Dat 
c- is Icuk voor dc KL-M cn dc laxfrce 
ip shops, maar het draagt verdcr weinig bij 
et aan de Ncdcrlandse economic, 
j. Schipho! doct ondertussen alsof de mi¬ 
le lieuproblemcn die hec veroorzaakt on- 

vcrtnijdclijk ziin cn suggerccri dat bet 
11^ ziin uiterste best doct ze te minimalisc- 

ren. .Maar is dat zo.^ Nccm bijvoorbccld 
te de nachtvluchten, Schiphol bchoort tot 

de Top-drie van Europa als het om zulke 
.. vluchten gnat. Ecn grool deci daan’an 
e zijn vakanticchartcrvluchtcn. Als de po- 

litick zou besluiten chanermaatschap- 
n pijen's nachts te weren, zou dat cen flk- 

sc verhetcring vonr de regio betekenen. 
e Dc reizigers zuDen er waarschijnliik ook 

niet rouwig om zijn, want bij nacht cn 
[ ontii op de luchthaven bivakkeren, vindt 
e nicmandleuk. 

Er is in Nederland ongclwijfcld cen 
g groot draagviak voor de luchrvaart, zoal.s 

Bakstecnzegl. hharcrisookenormebe- 
I hoefte aan schonc luchr en cen rusrige 
^ oingeving, De optclsom van al die indi- 
I viduele wensen ieidt niet altijd tot ecn 
j collccticf rcsuliaat waar we blij mcc zijn. 

Daarom kiczen we politici: die moeten 
cvcnwichi aanbrengen in al die icgcn- 
striidige wensen. Tot nu toe zijn ze daar 

r wat Schiphol betreft niet erg in gcslaagd: 
: zodra dc luchthaven in conflict komt met 

cen milieuwet, snclt het kabinct te hulp 
met ecn nieuwc wet die mcer ruimte biedt. 
Dc koniendc jaren dreigen iti dat op- 
zichi cen diepicpuni te worden: het ka¬ 
binct heeft een Wet Luchtvaart in voor- 
bereiding die niets mcer of minder is dan 
cen uicuwc Noodwet Schiphol. Met 
deze wet, waan'oor geen fatsocnlijk Mi- 
lieu-efIectrappi)rtwordtgcmBakr,\viI het 
kabinct dc ai'sprakcu uit dc Planologiscltc 
Kernbeslissing buiicnspel zetten cn veel 
socpclcre milieuregels introduccren. 
Eerdere pogingen om een milicuvergun- 
ning geaccepiccrd te krijgen, zijn al twee 
kecr gesnciivcld bij dc Raad van State. 
Vandaar dat hei kabinct nu naar een 
noodwet grijpt om dc groci van Schiphol 
veiiig tc stcllcu. Dc uitgcklcdc procedu¬ 
re die minister Nctelenbos hiervoor wi! 
volgen, is in .strijd met eerdcr gedane be- 
lol'ien. Wjj kunnen ons daarom nauwe- 
lijks voorstcllen dat de Tweede Kanicr 
hierniceakkonrd zal gaan. I-^TI 

Kecs Kodde is bdcidsmedaceiker vlicg' 
verkeef van A lUicude/citsic. 



Datum 

<lo\ollc.slE.;i^a»Lt 

Schiphol krijgt 
half miljoen na 
Van ono:e verslagge'^en 

AMSTERDAM/DEN HAAG 

Minister Nctelenbos van Verlceer 
hceft dc luchthaven Schiphol 
maaodag voor hct eerst ecn 
(hrangsom opgcicgd wegens 
overtrcding vao de gcluidtnor- 
men. Schiphol moet een half rail- 
joen gulden betalen. 

Zondag wcrd ccn ovcrschrijdjng 
geconslatecrd op een van dc 250 
mcelpuntcn rond de lucbihaven. 
Als de overschnjding voortduuit 
of bij een ander meetpunt een 
nieuwc ovcrschrijdingwordtgcre- 
pistrcerd, kan Schiphol tclkcns 
ccn boctc van ccn half mtljocn 
gulden knjgen. 

Schiphol gaal ervan ui( dat he( 
tc betalen bedrag tot 1 noverober 
oploopl tot hooguit vier milioen 
gulden. Op die datum gaat bet 
nieuwe 'geluidsjaar’ in cn begint 
de luchthaven met een schone Id. 

24-10-2000 

boete van 
geluidshinder 
Hct ministcrie kan maximaai vi^f 
n>iliocn gulden aan boctes opleg- 
gen per geluidsjaar. 

Op twee punten ten zuiden van 
Schiphol is hct plafond van dc 
geluidshinder inmiddcls bereikt. 
De overschrijding is zondag ge- 
meten op een punt bij de Aals- 
meerbaan. Met andere punt ligt bij 
de Kaagbaan. 

De luchtverkeersiciding laat 
vliegtuigcn rnomentcel zovecl mo- 
gelijk naar het noorden vertrek- 
ken om de 'gevoelige' banen Ic 
vermijden. Dat is echter niet alUjd 
mogeiijk, vooral bij grote dnikle 
of sterke zuidelijke wind. 

Schiphol gaat in beroep tegen 
deze cn cventucle volgcnde 
dwangsommen. Prcsidcnt-direc- 
teur Ccrfonlaine vindt dal de 
luchthaven op milieugebied goed 
hceft gepresteerd en niet zo swaar 
moet worden beboet voor ccn 
overtrcding bij een meetpunt dat 
in een bictenveld slaat. 

KLM-topman Van Wijk liel gis- 
teren merken niet le spreken tc 
zijn over de bcpcrJdng van het 
baangebruik om binnen de gc- 
luidsgrcnzcn te blijven. De KLM 
hceft volgens hem daardoor te 
maken met enormc vertragingen, 
boze kJanten en een onevenredig 
zwaxc werkdiuk voor de nicde- 
werkera, zo zei hij op een bijecn- 
komst van luchtvaartondeme- 
mingen. Volgens Van Wijk be- 
slaat in het buitenland geen begrip 
voor de ‘absurde situatie van dil 
moment’. Hij vrecst dat Schiphol 
zijn goede naam kwijtraakt 

De Commissie voor de Milieu- 
cffcctrapportagc hceft minister 
Netelenbos juist geadviseerd dc 
geluidsnormen die in 2003 wor¬ 
den mgevoerd. stranger toe tc pas- 
sen. Netelenbos zou de hinder 
moeten gaan meten in een groter 
gebied dan zij nu van plan is. 

Ook is dc commissie niet te 
spreken over het berckenen van 
hinder op punten. Zij mcent dat 
de ovexheid zones moot hantcren, 
zoals dc Europese richllijn voor- 
schrijft. Dc commissie wil boven- 
dicn dat de overheid niet alleen 
van berekeningen uitgaat, maar 
kijkt hoe omwoiienden van het 
vliegveld het geluid, de veiligheid 
cn de stank beleven. 

HFT DAGBLAD 09-10-2000 

Schiphol heeft problemen 
aan zichzelf te danken 
Dhr Zijderveld onthult in het 

FD van 30 September dat de 
luchtvaartsector de rege- 

ring er de schuld van geeft dat op de 
luchthaven moroentcel vecl vertra¬ 
gingen kent. vanwege de proble¬ 
men met de geluidszones. Zijder¬ 
veld houdt vervolgens een pleidooi 
Voorvoortzetten van het gedoogbe- 
leid inzake Schiphol en zegt dat er 
'ineens' een einde aan het gedogen 
wordc geroaaJa. Dat klopt niet: het 
overtreden van de geluidswetten 
door Schiphol wordt al drie jaar 
achtereen gedoogd en elk jaar weer 
zegt dc regering dat dit edit het 
laatste gedoogjaar was. Dat valt 
toch moeilijk 'ineens’ te noemen. 

In zijn column gaat hij er geheel 
aan voorbij dat de luchtvaartsector 
deze problemen al het hele jaar had 
kunnen voorzien. De luchthaven 
hceft domweg te veel vluchten inge- 
pland. Vohg jaar diende de luchlha- 
ven een jaarpjan (Gebruiksplan) in 
waarin vnrd aangelcoodigd dat 
overtredingen van de geiuidswet 
niet werden uitgesloten. Dat had 
voor minister Netelenbos reden 
moeten zijn het plan af te keuren, 
maar dat deed 7 < l niet. zij keurde het 
plan ‘partieel goed’, onder dc uii- 

drukkelijke voorwaarde dat over¬ 
tredingen van de geluidszone niet 
zouden worden gedoogd. 

Zo kreeg Schiphol het groene 
!t'hi om le vecl vluchten in te plan- 
ri'iti. welbevvust het risico nemend 
0 aan hct cind van hetjaar proble¬ 
men zouden ontstaan. Men gokc er 
biijkbaar op dat de minister overtre- 
dingen wel weer zal toestaaji. Hier- 
meespeelt de luchtvaartsectorhoog 
spd, en daar worden nu niet alleen 
de omwonenden het slachtoiTer 
van, maar ookde passagiers. Zij zijn 
met hun boosheid bij Schiphol aan 
het beste adres. 

Dhr Zijderveld geeft het overleg- 
model met de milicubcweging de 
schuld vande huidige problemen en 
suggereert dat Milieudefensie pas 
tevreden is aU Schiphol wordt ver- 
vangen door groene weilanden. Dat 
Is geenszins her geval: Milieudefen¬ 
sie is niet tegen vliegen, Schiphol of 
de KLM. maar we maken bezwaar 
tegen de uiewassen: als vliegen te 
vecl ten koste gaat van omwonen¬ 
den en het milieu. De enorme groei 
van Schiphol is geen natuurver- 
schijn.sel, maarwordtin de hand gc- 
werkt door de vele voordelen die de 
luchrvraartsector genjet: er zir geen 

aceijns op kerosine, vliegtickeis zijn 
vrij van BTW, en de milieu- cn vei- 
lighcidsregcls zijn voor de lucht¬ 
vaartsector soepeler dan voor ande¬ 
re sectoren. Dat bezorgt de luchc- 
vaari me! name op de kortere af- 
standen een kunstmatige voor- 
sprong ten opzichte van de crein en 
dat is slecht voor het milieu. 

Dc geluidszones die nu zoveel 
commode veroorzaken zijn tot 
stand gekomea zondei eoig overleg 
met de milieubewe^g. Juni djt 
jaar zijn deze geluidszones door de 
regering verruiind, na overleg met 
en met instemming van de lucht¬ 
vaartsector. Maar wederom is de 
groei van de luchrvaan sneller ge- 
gaan dan verwacht en nu botst 
Schiphol ook al tegen dc verruimde 
geluidszones aan. Wordt het dan 
niet cens tijd ora die groei zelf ter 
discussie te stellen, in plaats van 
maar weer de milieuregels de 
schuld te geven? Zijderveld geeft 
zelf ook al aan dat Schiphol met 
name een overstapluchthaven is. 
maar liefst 42% van de passagiers 
zijn transferpassagiers. Overstap- 
pers zijn winstgevend voor de KLM, 
maar dc toegevoegde waarde vexx 
de Ncderlandse economte is gering. 

XEES KODDE 

X. Xctdrlf is beleKlsTnedmk'erker MiitrudftrncK 
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VERDONCK / Geluidhinder 

Er hebben afgclopcn weekeinde opvalJcnd 
veel mensen telefomscb gekUagd over ge- 
luidhindcr van Schiphol: 1300. Vanwege een 
onhandige wlndrichting mocht alleen dc 
Buitenveldertbaan worden gebruikt. met als 
gcvnlg voiop laag overvliegend aluminium 
boven Amstclvecn cn Amsterdam. Een op- 
merkelijk groot deel van de klachten was af- 
korastig van inwoners van hct centrum van 
Amsterdam. Dc huizcnprijzen zijn cr biijk¬ 
baar dermate hoog komen te liggen. dat 
daar een merkbaar overschot aan zeikerds is 
ontstaan. Mensen die midden in Amsterdam 
ga^ui woneii omdat dat goed staat onder ma¬ 
nagers cn in het nctwerk, maar daar verder 
niks van wiUen merkea Als je in hct cen¬ 
trum van Amsterdam last hebt van vliegtuig- 
lawaai dan moet je naar de ooraits want dan 

hoor Jc nog veel mecr last te hebben van al- 
leriei bijkomend lawaoi - waar nog geen 
klachtenlijnen voor bestaan en waar zelfs 
ccn behoorlijk laag vlicgtuig nauwclijks bo¬ 
ven uit kan komen. Nog keer de defini- 
tie van geluidhinder dat is elk woord van de 
heer B. Bakstecn. 

Ondertussen klagen er ook weer mensen 
bij dc rechter over die ene annzalige autolo- 
zc zondag die cr aan kotnL Want daar ruHen 
dc bejaarden de dupe van worden. Die krij- 
gen dan geen bezoek meer van lui die gedn- 
rende andcrhalf uiir bij-cen kopje thee cn 
een mariakaakje sjekJdes draaien cn zani- 
ken over do parkeertarieven. In werkelijk- 
heid gaat hct om zeurende bewoners die op 
die dag niet met de auto door de stad mogen 
rijden. Uiteraaid lopen in dat stoetje voiop 

van die Amsterdam Centrum-middenstan- 
ders mee. die vrezen dat hun autoklan^es 
niet kxmncn komen. 

Wc hebben ze ook al gehoord over elk an- 
dcr evenement dat Amsterdam heeft aange- 
daan. Sail was er al te veel aan. Eeo uiutje la- 
waaicrige homo's op booQ'cs in dc grachten 
was al storend. EK-voetbal: ramp. Eigenlijk 
zou de Uitmarkt nog maar eens per tien jaar 
gehouden mogen worden. in Halfweg. Hct 
bloemencorso is toch zeker niet voor niks 
van Aalsmeer? Nu wordt elk vlicgtuig dat 
over de stad komt ook al als een manifesta- 
tie gezien, 

En dar had in alJe redclijkheid z’n eigen 
burgemeestcr willcn kiczen? AJle eikels de 
stad uit, om te beginnen uit het centrum. 

Ruud Vcrdonck 

Nieuwsblad Transport 

ICAO werkt aan 
nieuwe generatie 
geluidsnormen 
viiegtuigen 
SEATTLE .KT 

De internationaJe luchtvaanorga- 
nisatie ICAO is weer een stap dich- 
ter bij de oncwikkeling van een 
nieuw lawaai<acegorie voor vlicg- 
migen. Het gaat om een zogeheten 
Hoofdstuk 4 waarvoor een werk- 
groep van de ICAO, de zogeheten 
Commirtee of Aviation Environ¬ 
mental Proteaion (CAEP). zo'n 2^ 
scenario's bestudeert. In januari 
zal dezewerkgroep een aantalkeu- 
zes maken uit deze scenario's voor 
de jaarvergadering van de ICAO in 
September voigead jaar. 

24-10-2000 

Bij de plannen gaat het om een 
forse aanscherping van dc huidige 
tneest scringente lawaai-categorie. 
de zogeheten hoofdscuk-3 viiegtui¬ 
gen. Daarbij is de optic onder meer 
een vermindcring van 8 decibel, 11 

decibel of 14 decibel. Daamaast 
zijn cr draaiboekea om niets te 
doen tot voorstellen om de Hoofd¬ 
scuk-3 gcleidelijk uit te faseren. 

De vliegcuigindustrie houdt vast 
aan het huidige lawaai-indeling. 
Fabrikanten als Boeing en Airbus 
hebben veel geld geinvesteerd in 
deze categorteen. 

GeJijktijdig wiilea de vlicgtuig- 
bouwers een mondiale srandaard 
overeeakomen. Deze moet vennij- 
den dat regionaJe iniiiarieven zo¬ 
als het hushkirverbod van de Eu¬ 
ropese Unie nog worden coege* 
staan. 
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‘Binnen EU dezelfde 
geluidsnormen nacht’ 
STRAATSBURC - Alle Europese 
ludittuvens moeten in de toe- 
komst dezelfde normen tunte- 
ren voor geluidhinder in de 
nacht. Bij de berekening van 
die normen meet de nacht ook 
in alle lidstaten van de Europe¬ 
se Unie acht uur duren. 
Volgens GroenUnks-Europarle- 
mentarier De Roo heeft dat posi- 
tieve gevolgen voor Schiphol, 
waar de nacht nu zever uur 
duuit. ..In de toekomst moet ook 
voor concurrenten als Frankfurt 

of Heathrow de nacht even lang 
duren." 
Schiphol ondervindt concurren- 
tie van Frankfurt, omdat de Duit- 
se autoriteiten hebben bepaald 
dat de nachtnormen voor geluid¬ 
hinder daar in principe maar zes 
uur gelden. Daardoor kunnen in- 
temationale vluchten ianger op 
de Duitse luchthaven terecht. 
Voor Heathrow geldt een duur 
van de nacht van 6.5 uur. 
Het Europese Parlement stemde 
gisteren in Straatsburg in met 
een voorstei van De Roo om in 

alle lidstaten de nacht - waarin 
de geluidsbelasdng hen keer la¬ 
ger moet liggen dan overdag - 
acht uur te laten duren. De 
avond. waarop de beiashng vijf 
maal lager moet zijn dan gedu- 
rende de dag. zal in de hele Euro¬ 
pese Unie vier uur duren. Het Eu¬ 
ropese Parlement heeft medebe- 
slissingsrecht bij het opstellen 
van normen en tijdsduur voor 
geluidsnormen in de Europese 
Unie. 
Het parlement stemde ook in met 
het principe dat er maximale ge¬ 
luidsnormen moeten komen 
voor spoor- en wegverkeer. mili- 
taire oefeningen en fabrieksla- 
waai. 

ANP 

‘Geluidsmetingen ook 
bttiten Schiphol nodig’ 
Van onze ventageefater 
Elaine de Boer 

DiTHAAG 

£r zifn meer meetpunten nodig 
om te bepaien hoeved lawaai 
Schiphol veroorzfiakt ais de iucht- 
haven in de toekomst verder mag 
groeien. Dat schhjft de comiziissie 
Deskundigen Vliegtuiggelmd, on* 
dcrvoorzitterschap van de Oelftsc 
hoogleraar Berkhout, vandaag in 
een edvies aan het kabinet Minis¬ 
ter Nctelenbos van Verkeer is on- 
tevreden over het advies. 

Volgens de commissie is de ge- 
luidsbeiasting die vliegtuigen de 
komende tien tot twintig jaar ver- 
oorzaken« niet goed te bepaien op 
de manier zoals Netelenbos dat 
wiL Ook buiten bet zwaar gehin- 
derde gebied rond de luchthaven 
zai moeten worden gemeten. 

De commissie is ingesteld om de 
omzetting van oude naar nieuwe 
geloidsnorroen de komende vijf 
jaar te begeleiden. Minister Nete¬ 
lenbos vindt dat de commissie 
haar oordeel slecht heeft onder- 
bouwd. Ze heeft Berkhout ge- 
vraagd de kwestie nog eens te be- 
kijken. 

Bind 1999 gaf het kabinet de 

luchthaven Schiphol loestem- 
ming om van de huidige 420 dui- 
zend vliegbcwcgingcn door tc 
groeien naar 600 duizend. Voor- 
waarde is dat de overiast gelijk 
blijft aan de situade van 1990. 
Vanai 2003, als de vijfde iandings- 
baan opengaat, moet Schiphol 
met nieuwe geiuidsnocmen gaan 
werkcii. 

Netelenbos wil het lawaai bin¬ 
nen deperken houden door slren- 
ge regels voor het gebruik van de 
viiegroutes en landin^banen. £r 
komen meetpunten in een aanlal 
woongebieden dichl rond Schip- 
hoi; £n cr komt een grens aan dc 
totale hoeveelheid geluid die 
Schiphol mag produceren. 'Een 
harde grens’, b«loofde Netelen¬ 
bos. 

De kritiek van Berkhout stemt 
overeen met de kanttekeningen 
die de milicubeweging bij hei be- 
sluit over Schiphol plaatste. ‘Er 
vah straks niets meer te controle- 
ren in Leiden of flilvcrsum, als 
daar geen meetpunten komen’, 
stelde de nulieubeweging. 

Ook minister Pronk van Milieu- 
beheer wilde vijftig meetpunten, 
maar hij krecg geen steun in het 
kabinet 

Analyse vliegtuigherrie loopt vertraging op 
Schiphol krijgt voorrang bij installatie nieuw objectief meetsysteem 

Rotterdam — Invoering van hcl nieuwe analysesysteem voor 
vliegtuigiawaai van de DCMR Milieudienst Rijnmond heeft 
forse vertraging opgelopen. Eigenlijk had het zogeheten Rot¬ 
terdam Airport Noise Monotoring System (Ranomos) vorig 
jaar februari ai operationeel moeten zijn, maar het systeem 
werkt nu nog steeds niet optimaal. De DCMRhoopt dat in mei 
of april het systeem voiledig gebruikt kan worden. 

Ranomos maakt het mogeJijk om 
klachten over vliegtuigiawaai di¬ 
rect na binnenkomst te anaiyse- 
ren met behulp van meetpunten 
met microfoons, radargegevens 
en een speciaal rekensysteem, De 
computer houdt daarbij rekening 
met factoren als type en viuchtpa- 
troon van net bewuste vliegtuig. 
de weersomstandigheden en het 
gemeten aantal decibeilen. 
De vertraging van het analysesys¬ 
teem - waaraan naast de beheer- 
der DCMR ook Rotterdam Airport 
mee betaalt - wordt veroorzaakt 
door verschihende factoren. ,,Er 

waren ontwikkelingsproblemen 
met de software. Het bureau dat 
het systeem verzorgL zit niet om 
de hoek maar in Australie. En dan 
was er nog Schiphol dat voorrang 
kreeg bj) invoering van het sys¬ 
teem," legt woordvoerder R. Kuij- 
per van de DCMR de vertraging 
uit. 
De milieudienst betreurt de gang 
van zaken omdat Ranomos de mo- 
gelijkheid biedt om een beter 
beeid van vliegtuigkiachten te ge- 
ven dan nu het geval is. „0nte- 
recht ziin klachten nooit. maar 
het analysesysteem objecliveert 

de klachten wel," zegt Kuijper. 
Bovendien kan door het nieuwe 
systeem meer en directer infor- 
matie gegeven worden aan kla- 
gers. ..We kunnen meteen een 
overzicht geven van hoeveel 
klachten er al zijn binnengeko- 
men en hoe hoog het aantal deci¬ 
beilen was." 
Uit de jaarrapportage over 2000 
van de DCMR biijkt dat het aantal 
vliegtuigkiachten in Rotterdam 
en omgeving 32 procent gedaaid 
IS ten opzichte van 1999. Dat heeft 
voor een groot deel te maken met 
het fors verhogen van de tarieven 
van het landingsgeid voor oude 
en dus lawaaiige vliegtuigen en 
voor nachtviuchten. Daardoor 
worden dergelijke vluchten te- 
ruggedrongen. ..Rotterdam Air¬ 
port gaat de goede kant op. Dat is 
een compliment dat best eens ge¬ 
geven mag worden." zegt Kuijper. 
Nhettemin gingen in 2000 de 

Rotterdams Dagbiad 

meeste van de in totaal 8279 ge- 
luidsklachten nog steeds over 
vliegtuigen (5102). Inwoners van 
Overschie en Schiebroek blijken 
het meeste last te hebben van 
vliegtuigen -samen goed voor 
vijflig procent; maar ook kwam 
bijna twintig procent van de 
klachten uit Schiedam en zo’n 
tien procent uit Bergsehenhoek. 
Grootste bron van e^emis bij de 
inwoners wan de Rijnmond blij- 
ven de zogenoemde grasmaaiers 
(sport- en reclamevliegtuigen) die 
Rotteidam Airport aandoen. Er 
was geen daling van het aantal 
klachten over deze groep vliegtui¬ 
gen (657 klachten). 

Congres 
In 2000 kwam slechts keer 
een klachtengolf over vliegtuigia¬ 
waai binnen. Dat was op 7, 8 en 9 
mei toen zeer veel vliegtuigen 
Rotterdam Airport aandeden om 
bezoekers vanuit Italie naar een 
congres in Nederland te brengen. 
,Ken kiacht is vaak ook een vraag 
om uitleg,” zegt Kuijper. ,Jiten- 
sen willen weten waarom er zo- 

09-01-2001 

veel vliegtuigen overkomen. Van 
het congres was in mei niemand 
op de hoogte.” 
Opvallend vindt de DCMR het re- 
latief geringe aantal klachten dat 
werd ingediend over de vluchten 
die supporters van het vnetbai- 
toemooi EURO 2000 naar de Kuip 
vervoerde. Kuiper heeft daarvoor 
wel een verkiaiing. ..Van EURO 
2000 wist iedereen. Mensen weten 
ook dat het om een beperkt aantal 
eictra vluchten gaat en veel men¬ 
sen vinden voetbal leuk. Dan 
wordt er minder gebeld." 
Ook is geklaagd over de politie- 
en reciamezeppelins die tijdens 
EURO 2000 boven de stad hingen. 
Daar kwamen zo’n negentig 
klachten over binnen en dat heeft 
de DCMR verbaasd. „Een Zeppe¬ 
lin maakt een vrij zacht geluid. 
Aan de andere kant is het ook een 
vreemd geluid en bleven de Zep¬ 
pelins vaak lange tjjd op een plek 
hangen. Dat kan aardig gaan sto- 
rem” 
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autobanden / H.F. Reinink, A.H.W.M. Kuijpers; 
Signatuur 
MF53614 DWW 

Die Internalisierung externer Kosten des Verkehrslarms / T. Reinhold 
In: Zeitschrift fur Verkehrswissenschaft. - Jg. 69, H. 4 (1998); 245-270 
Es wird gezeigt dass bei den im Verkehrsbereich auftretenden Externalitaten fur die unterschiedlichen 
Kostenkomponenten sehr verscheiden Grenzkostenverlaufe zu unterstellen sind. Es ist von zentralen 
Bedeutung, Staukosten, Unfallkosten, Schaden durch Abgasemissionen sowie Schaden durch Schallemission 
nicht identisch zu behandein, sondern die auftretenden Kosten separat zu erfassen und auch separat zu 
internalisieren. Die Idee der "Internalisierung externer Kosten" werd ausgelegt, so wie die externen 
Grenzkosten durch Schallemissionen. Die Frage wer die Larmkosten tragen soil werd analysiert. Auch die 
politische Entscheidung uber die Internalisierung der externen Kosten und die Rolle der Gesetzgebung werd 
beschrieben. 
Signatuur 
MF53088MIN 

Bouwen op geluidsbelaste locaties : ruimte voor nieuwe woningtypen / Jan Fokkema, Architecten Van 
Straalen, Tekst Plus mediaprodukties; eindred. Stuurgroep Experimenten Volkshuisvesting , Karien van 
Dulleman. - Rotterdam : SEV, 1998. - 83 p. : ill. 
Een aantal praktijkvoorbeelden en woningtypen worden gepresenteerd voor situaties met een verschillende 
geluidsbelasting. Aan de hand van rekenregels wordt inzichtelijk gemaakt welke woningtypen in welke 
situatie geschikt zijn. Verder wordt aandacht besteed aan de wettelijke regels rondom geluidshinder, 
geluidsnormering, geluidsbelasting in de praktijk, trillingen, luchtkwaliteit, woningtypen en woonkwaliteit in 
theorie en praktijk. 
Signatuur 
10.5- 221 DWW (WNU) 

Vernieuwinggeluidhinderbeleid : een nieuwe sturingsfilosofie voor het toekomstige geluidbeleid ; 
Modernisering Instrumentarium Geluidbeleid (MIG) : beleidsnota / projectgroep MIG. - Den Fiaag : VNG : 
IPO ; Ministerie VROM, 1998 : ill. 
Signatuur 
10.5- 220 DWW (WNU) 
C-3405 NN (2ex w.v. 1 wnu) 
FN058 NB 
IRN3075-62 ON 
Z41-b27MIN 

Modernisering instrumentarium geluidbeleid : een nieuwe sturingsfilosofie voor het toekomstige 
geluidbeleid / Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieuhygiene (VROM). - Den 
Haag : VROM, 1998. - V, 53 p. : biji. 
Het nieuwe sturingsconcept voor het toekomstige geluidbeleid wordt uitgelegd. Uitgangspunt is dat 
gemeenten, provincies en rijk elk op hun eigen niveau geluidbeleid gaan ontwikkelen. Consequentie zal zijn 
dat de financiele middelen voor bijvoorbeeld de sanering van wegverkeerslawaai gedecentraliseerd zullen 
worden. Bestaande afspraken worden echter door overgangsrecht veilig gesteld. 
Signatuur 
C4593 NH 



The social costs of intercity transportation : a review and comparison of air and highway / David M. 
Levinson, David Gillen and Adib Kanafani 
In: Transport reviews . - Vol 18, no. 3 (July-Sept. 1998) ; p. 215-240 
Provides a comprehensive survey of the literature on the measures of social costs, providing an indication of 
the state of engineering and economic literature. Constructs measures of each externality : noise, air 
pollution, accidents and congestion for the highway and air transportation modes, where possible as a 
fuction of the amount of output use, rather than as simple unit costs. Finds that noise is the dominant cost 
of air travel, followed by congestion, air pollution and accidents. For highway travel, accidents are the most 
significant cost, followed by congestion, noise and air pollution. 
Signatuur 
MF52030 MIN 

Verkeer en vervoer in de Nationale Milieuverkenning4 / G.P. van Wee...[et al.]. - Bilthoven : Rijksinstituut 
voot Volksgezondheid en Milieu (RIVM), 1998. - 340 p. : fig., tab. 
Dit rapport werd opgesteld als onderdeel van het project Verkeer en Vervoer, projectnummer 773002, in 
opdracht en ten laste van het Directoraat-Generaal Milieubeheer, Directie Geluid en Verkeer 
Achtergronddocument voor verkeer en vervoer, behorend bij de Nationale Milieuverkenning 4 1997-2020 
(MV4). In de MV4 wordt aangegeven welke ontwikkelingen in de sector verkeer en vervoer in de periode 
1995-2020 zijn te verwachten op basis van het huidige beleid, de te verwachten milieuknelpunten en een 
verkenning van een aantal opiossingsrichtingen. 
Daaruit blijkt dat met het huidige beleid de beleidsdoelstellingen voor het auto- en vrachtautogebruik voor 
2010 niet worden gehaald; de C02-emissiedoelstelling voor wegverkeer voor 2010 wordt niet gehaald, de 
NOX- en de VOS-emissiedoelstelling wordt wel gehaald door personenauto's voor 2010, maar niet door 
vrachtwagens, en de geluidhinderdoelstellingen voor verkeer en luchtvaart voor 2010 worden niet gehaald. 
Signatuur 
C4494 NH 
C8507 AVV 
Z40-b24 MIN 

Exposure-response relationships for transportation noise / Henk M.E. Miedema en Henk Vos. - Den Haag : 
Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordeningen Miieubeheer (VROM) , Directoraat-Generaal 
Milieubeheer, 1997. - 26 p. : ill. 
Signatuur 
10.5-219 DWW 

De sanering verkeerslawaai opnieuw vormgegeven / D. de Gruijter 
In: Geluid . - Jrg. 20, nr, 2 (1997) ; p. 55-59 
Onlangs is de nieuwe regeling voor de sanering wegverkeerslawaai en spoorweglawaai van kracht 
geworden. Ingaan wordt op de belangrijkste (nieuwe) onderdelen van die regeling. 
Signatuur 
MF50255 MIN 

Een toekomstig beleid inzake de bestrijding van geluidshinder: groenboek van de Europese Commissie / 
Commissie van de Europese Gemeenschappen. - Luxemburg : Bureau voor officiele publikaties der Europese 
Gemeenschappen, 1996. - (IV), 39 p. 
ISSN 02541513 
Eerste stap in de ontwikkeling van een europees lawaaibestrijdingsprogramma met als doel de openbare 
discussie over de toekomstige benadering van de lawaaibestrijding op gang te brengen. Bevat een overzicht 
van de algemene situatie m.b.t. lawaai en van de tot dusver door Gemeenschap en Lid-Staten genomen 
maatregelen, een ontwerp-kader voor maatregelen ter verbetering van de informatie en de 
vergelijkbaarheid daarvan, en toekomstige beleidskeuzen voor het verminderen van lawaai van verschillende 
bron. 
Signatuur 
C4217 NH 



De milieufunctie van het openbaar vervoer in stedelijke gebieden : een notitie over de verschillen in 
milieubelasting tussen het openb<iar vervoer en de personenauto in Nederland / Ben Rutten, Oliver 
Schmidt-Reps ; Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat, Adviesdienst Verkeer en Vervoer 
(RWS, AVV). - Rotterdam : RWS, AVV, 1996 : ill. 
Het doel van de studie is inzicht te verkrijgen in de huidige en toekomstige (2010) milieufunctie van het 
openbaar vervoer in stedelijke gebieden, rekening houdend met technologische en beleidsmatige 
(vraag/aanbod) ontwikkelingen. 
Uitgegaan is van een ruime interpretatie van het begrip milieu, dus inciusief ruimtebeslag, geluidshinder, 
well-to-wheel effecten, afval, enz. Hoofdzakelijk is aandacht besteed aan energiegebruik, emissies en 
geluidshinder. 
Signatuur 
D951 AVV 

Prognosemodel trillingshinder / J. van der Vecht; Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs. - Gouda : 
Civieltechnisch Centrum Uitvoering Research en Regelgeving, 1995. - 104 p. : fig., tab. 
Signatuur 
b79241 RDIJ (WNU) 
C4275 BDU 
CUR 95-2 DWW 
SV CUR95-2 ON 

Hinder door milieuverontreiniging in Nederland / H.M.E. Miedema, R.G. de Jong, C.H.J.M. Opmeer; 
TNO-PG. - Den Haag : VROM, 1995. - 184 p. : biji., ill. 
(Publikatiereeks verstoring ; 8) 
Onderzoek naar de verspreiding en de ernst van verstoringen door geluid, wind en trillingen, geur, 
stof/roet/rook, veriichting en ervaren risico's in Nederland. 
Naast verstoring per factor is ook gekeken naar de mate waarin combinaties van verstoringen optreden. 
Signatuur 
BJ426 NB 
C-301 NN 
C7477 AVV 
J0550ZL 
BJ426(1) NB 



Geluidshinder Wegverkeer 

Effecten van een compacte verstedelijkingsvariant op mobiliteit, bereikbaarheid, C02-emi5sie en geluid / 
K.T. Geurs, J.R. Ritsemavan Eck ; Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM). - Bilthoven : 
RIVM,2000. -79 p. : ill. 
Samenvatting 
Caat in op de gevolgen van de (verwachte) ruimtelijke ontwikkelingen in wonen en werken in de periode 
1995-2020 voor de personenmobiliteit, bereikbaarheid, C02-emissie door personenverkeer en 
geluidsbelasting in woon- en natuurgebieden door verkeer en vervoer. 
Signatuur 
Z44-d48 MIN 

Wegarchitectuur 2030 / H. Abbenhuis ... [et al.] ; Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat 
(RWS) ... [et al.]. - Delft: RWS, 2000. - 23 p. 
(Droom en daad) 
ISBN 9036917816 
De snelweg moet een lust worden en niet langer een last. De geluidswallen iangs wegen moeten in 2030 
zijn verdwenen en er moet meer boven autosnelwegen gebouwd gaan worden. Hoe dit gerealiseerd kan 
worden wordt uiteengezet ook wordt uitgelegd hoe in de toekomst geluidsbeperkende technieken ingang 
zulien hebben gevonden waardoor geluidshinder veroorzaakt door wegverkeer aanzienlijk verminderd zal 
zijn. 
Signatuur 
A916 III NH 

Actualisatie Silence basisjaar 1998 : eindrapport / DHV Milieu en Infrastuctuur. - Amersfoort: DHV Milieu 
en Infrastructuur, 1999. - 31 p. : ill., tab. 
In opdracht van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat, Adviesdienst Verkeer en vervoer 
Afdeling Leefbaarheid (RWS, AVV) 
Actualisatie van het Silence 1998. 
Signatuur 
C8803-3 AVV 

Actualisatie Silence basisjaar 1997 : eindrapport / DHV Milieu en Infrastuctuur. - Amersfoort: DHV Milieu 
en Infrastructuur, 1999. - 31 p. ; ill., tab. 
In opdracht van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat, Adviesdienst Verkeer en vervoer 
Afdeling Leefbaarheid (RWS, AVV) 
Actualisatie van het Silence 1997, waarbij het Silence netwerk van 1996 als basis heeft gediend. Berekend is 
de toename of reductie per belast gebied van geluidshinder, veroorzaakt door verkeersintensiteit, 
(wijzigingen in) infrastructuur, rijsnelheden, wegverharding, geluidschermen, en overige factoren. Voor de 
actualisatie van de verkeersgegevens van 1997 is gebruik gemaakt van de door AVV aangeleverde 
bestanden en het door DWW aangeleverde rapport: Weggegevens hoofdwegennet, Jaarrapport 1997. 
Signatuur 
C8803-2 AVV 

Efficiente prijzen voor het verkeer: raming van maatschappelijke kosten van het gebruik van verschillende 
vervoermiddelen : eindrapportage / J.M.W. Dings...[et al.]. - Delft: Centrum voor energiebesparing en 
schone technologie (CE), 1999. - 189 p. : tab., fig., biji. 
Ceeft de resultaten van een studie naar de marginale maatschappelijke kosten van infrastructuur, de 
externe kosten van verkeersongevallen, van luchtverontreinigende emissies, van geluidhinder en van 
congestie. 
Signatuur 
Z43-b57 MIN 
D-717 DGG 
C9131 AVV 
G207 RVW (WNU) 



Betekenis van de Wet geiuidhinder voor RWS / P.C. Bielen, J. Jongman 
In: Otar. - Jg. 84, Nr. 4 (april 1999) ; p. 176-177 
De Wet geiuidhinder (Wgh) wordt door velen gezien als een moeilijk te begrijpen, en dus te hanteren, wet. 
Deze wet is echter voor Rijkswaterstaat van groot belang bij de aanleg en reconstructie van weten. Dit 
artikel heeft tot doel de belangrijkste onderdelen van de Wet geiuidhinder te verduidelijken en het belang 
daarvan voor RWS aan te geven. Daarnaast wordt ingegaan op enkele recente ontwikkelingen rond 
geluidsproblematiek. 
Signatuur 
MF53273 MIN 

Het wegdek gecorrigeerd : op akoestische eigenschappen / CROW. - Ede : CROW, 1999. - 32 p. : biji., 
foto's, tab. 
(Publicaties ; 133) 
De afgelopen jaren zijn er tal van geluidsarme wegdektypen ontwikkeld, In het kader van het Reken- en 
Meetvoorschrift Verkeerslawaai (RMV) is er een akoestisch onderzoek uitgevoerd om geluidsgegevens te 
verzamelen van die geluidsarme wegdektypen. De uitkomsten van het onderzoek hebben er toe geleid dat 
men een algemene methode voorstelt om Cwegdek te bepalen. 
Signatuur 
ax84991 4160 RDIJ 
B-809 NN (2 ex. w.v. 1 WNU) 
B1901 NH 
FB072 NB 
SVCROW133 ON 
B32,133 BDA 
FB072-IVA NB 
CROW pubi 133 DWW 

Onderzoek geluidbeleid hoofdwegennet : verkenning van opiossingsrichtingen voor een duurzaam 
akoestisch klimaat langs hoofdwegen / N.M.H.P. Geeien, P.A.A.M. Lamberigts ; Haskoning. - Nijmegen : 
Haskoning, 1998. - 32 p. : III. 
Onderzoek naar hoe het geluidbeleid voor het hoofdwegennet kan worden verbeterd, zodat een duurzaam 
evenwicht kan worden bereikt tussen de ontwikkeling van de geluidbelasting vanwege het wegverkeer en 
het niveau van de aanwezige akoestische voorzieningen, oftewel van de wettelijk toegestane hinder. 
Signatuur 
C9246 AVV 

Stil wegdek, kansen voor geluidsbestrijding : geluidsaspecten bij de afweging bij de toepassing van stillere 
wegdektypen / C.J. Padmos ; Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat, Dienst Weg- en 
Waterbouwkunde (RWS, DWW), afdeling Infrastructuur Milieumaatregelen. - Delft: RWS, DWW, 1998. - 
12 p. : tab. 
Geeft inzicht in de akoestische gevolgen van toepassing van dubbellaags ZOAB wegdekken langs 
autosnelwegen en de consequenties die daarmee samenhangen zoals gevolgen voor geluidshinder en 
kosten. 
Signatuur 
10.5-222 DWW 

Relationship between pavement surface texture and highway traffic noise / Roger L. Wayson. - 
Washington, D.C. : National Academic Press, 1998. - 85 p. : ill. 
(National Cooperative Highway Research Program - NCHRP Synthesis of Highway Practice ; 268) 
ISBN 0309068215 
Signatuur 
E33/268 AVV 

Hergebruik ZOAB en milieuhygiene : onderzoek naar: geiuidhinder, milieuhygienische kwaliteit 
asfaitgranulaat, luchtverontreiniging bij asfaltmenginstallaties, ARBO-aspecten / C.J. Padmos, W.H. Janssen 
van de Laak ; Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat, Dienst Weg- en Waterbouwkunde 
(RWS, DWW), Hoofdafdeling Infrastructuur, Afdeling Milieumaatregelen (IM). - Delft: RWS, DWW, 1998. 
- 36 p. : fig., tab. 
Signatuur 
12.0-476 DWW 
C-3866 NN (2 ex. w.v. 1 WNU) 



Dubbeilaags ZOAB in de bebouwde kom van Amsterdam / M.A. Kok 
In: Geluid . - Jrg. 21, nr. 2 (1998) ; p. 57-59 
In Amsterdam is gedurende anderhalf jaar het akoestisch en civieltechnische gedrag van dubellaags ZOAB 
in de praktijk gemeten en bestudeerd. Aile twee de proefwegviakken behoren tot het 'hoofdnet auto' 
binnen Amsterdam. Op de twee wegen gold dat reconstructie van het asfalt dringend noodzaklijk was. 
Daar er nog geen ervaring was met de aanleg en het beheer van dubbeilaags ZOAB is er besloten tot het 
uitvoeren van een monitoringsprogramma in samenspraak met de betreffende stadsdelen. Uit de 
meetresultaten blijkt dat het ZOAB op het ene wegvak wel goed voldoet en op het andere wegvak meer 
aandacht bodig heeft. 
Signatuur 
MF52121 MIN 

Geluid & triliingen en risico vervoer gevaarlijke stoffen : trajectnota/MER Rijksweg 69 / Oranjewoud. - 
Heereveen : Oranjewoud, 1997. - 37 p. : biji., tab., tek. 
In opdracht van Rijkswaterstaat, Directie Noord-Brabant (RWS, NB) 
Rapport over een onderzoek naar geluid en triliingen en risico's vervoer gevaarlijke stoffen op de 
wegenstructuur tussen Eindhoven en de Belgische grens (RW69). 
Het onderzoek is uitgevoerd als onderdeel van het aspect woon- en leefmilieu en ingedeeld in twee fasen. 
De eerste fase bestaat uit probleemanalyse en de tweede fase bestaat uit de effectbeschrijving van de 
alternatieven. Voor de autonome ontwikkelingen tot 2010 is een beleidsanalyse opgesteld en zijn de 
toetsingscriteria geformuleerd. 
Signatuur 
FA129 NB 

Haalbaarheidsonderzoek vermindering piekgeluiden laden en lossen / A.A.F.M. Beeks, M.G. Dittrich, P.J.J. 
Dankers ; TNO Technisch Physische Dienst, TU Delft. - Delft: TNO, 1997. - 92 p. : fig., foto's 
Onderzoek in het kader van het programme "Stiller, schoner en zuiniger", naar de mogelijkheden en de 
introductie van stillere technologieen voor de bevoorrading van bouw- en supermarkten en detailhandels. 
Aan de hand van een aantal in-situ observaties zijn karakteristieke activiteiten gedefinieerd, waarvan het 
energetisch gemiddelde piekniveau is bepaald. Concludeert o.a. dat het technisch niet haalbaar is om 
binnen drie jaar het geluid vooroorzaakt door de meeste thans beschikbare dieselmotoren in voldoende 
mate te verminderen, en dat naast technische maatregelen ook infrastructurele en bouwkundige 
voorzieneningen nodig zijn, evenals bemvioeding van gedrag. 
Signatuur 
D-594 DGG 

The change in traffic noise levels following the installation of speed control cushions and road humps / 
P.G. Abbott, R.E. Layfield ; Transport Research Laboratory (TRL). - Crowthorne : TRL, 1997. - 6 p. : ill. 
Describes a study that compared the noise emission levels for a wide range of vehicles travelling over 
different designs of speed control cushions and road humps, and used the results to predict changes in 
traffic noise levels following the installation of such speed control measures for different proportions of 
buses and commercial goods vehicles in the traffic stream. 
Signatuur 
C8757 AVV 

Geluidbeperkende constructies langs wegen: beproevingsmethode voor de bepaling van de akoestische 
eigenschappen / Nederlands Normalisatie-instituut (NNI). - Delft: NNI, 1997. - 1 dl. : ill. 
(Nederlandse norm ; NEN-EN 1793-1, NEN-EN 1793-2, NEN-EN 1793-3). - bestaat uit 3 delen: Deell: 
Intrinsieke waarden voor de geiuidabsorptie. - Deel 2: Intrinsieke waarden voor de geluidisolatie. - Deel 3: 
Standaard-geluidspectrum voor wegverkeer 
Signatuur 
NEN-EN 1793 I t/m III NH 

Leefbaarheidsknelpunten op het Nederlandse autosnelwegennet: waar heeft verkeer de meeste invioed op 
de omgeving? / M. van der Wal; Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat (RWS), Adviesdienst 
Verkeer en Vervoer (AVV), J. van der Wijst 
In: ROM magazine ruimtelijke ordening en milieubeheer. - Jrg. 15, nr. 10 (1997) ; p. 25-27 
Een groot deel van de Nederlandse bevolking woont op korte afstand van een weg die behoort tot het 
hoofdwegennet. Dagelijks ondervinden deze mensen de negatieve effecten van de weg als gevolg van 
bijvoorbeeld geluidoverlast of luchtverontreiniging. De leefbaarheidsknelpunten zijn nu in kaart gebraacht. 
Signatuur 
MF51065 MIN 



Road surface noise update (1994-1997) / Transport Research Laboratory (TRL), Library Services. - 
Crowthorne : TRL, 1997. - 29 p. 
(TRL Current Topics in Transport; 67.1) 
Includes almost 60 abstracts of reports, conference papers, books and journal articles dealing with the 
ongoing, worldwide requirement for low noise pavement surfaces. Abstracts are provided on noise 
reduction methods, noise emission measurement and forecasting, and on the acoustic properties of various 
paving surfaces, including exposed aggregate concrete (sometimes known as whisper concrete) and porous 
asphalt. 
A small number of abstracts cover the aspect of interior vehicle noise and tyre tread design. 
Signatuur 
TRL CT 67.1 DWW 

De rijkswegen geluidhinder : stilstaan bij geluid : antwoord op de meest gestelde vragen van burgers over 
geluid, geluidsonderzoek en maatregelen om overmatige geluidhinder langs de rijksweg tegen te gaan / 
red. Commissie Geluidhinder, waarin o.m. Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat (RWS), 
Bouwdienst (RWS, BD), Dienst Weg- en Waterbouwkunde (RWS, DWW), Regionale Directies 
Rijkswaterstaat en [Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer] VROM. - [S.l : 
s.n], 1997. - [4 p.] : ill. 
[Brochure] 
Signatuur 
10.5-217 DWW 
IRN3075-41 ON 

Wirkungsgrad von Mafinahmen zur Reduzierung der Verkehrsbelastung auf stadtischen 
HauptverkehrsstraBen : eine Literaturuntersuchung und Modellberechnungen am Beispiel der Stadt 
Mannheim / Owen Roger Dieleman. - Delft: Technische Universiteit Delft, Faculteit der Civiele Techniek, 
Sectie Verkeerskunde, 1996. - XI, 132 p. : anh., tab., graf. ill. 
Stadtische HauptverkehrsstraRen rniissen groBe Verkehrsmengen bewaltigen, wodurch diese StraBen, vor 
alle, wenn sie Wohngebiete durchqueren, unakzeptable Nebenwirkungen wie Trennwirkunge, 
Larmbelastastigung oder hohe Unfallgefahrdung aufweisen. Aus diesem Grund wurden schon 
unterschiedliche MaBnahmen ziegen zicht nicht immerdie erwunschten Effekte, so daB sich die Frage stellt, 
ob andere MaBnahmen nicht effektiver gewesen waren. In dieser Untersuchung werden deshalb 
verschiedene MaBnahmen auf ihren Wirkungsgrad hin untersucht und untereinander verglichen. 
Signatuur 
Z38-d26 MIN 

Leefbaarheidsknelpunten op het Nederlandse hoofdwegennet / P. Mook ; [met medew. van E. de Boer ...et 
al.] ; Witteveen + Bos ; [Technische Universiteit Delft TUD, Faculteit der Civiele Techniek ; Stichting 
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid (SWOV)]. - Deventer: Witteveen + Bos, 1996. - 80, (24) p 
Verslag van een onderzoek naar de grootste leefbaarheidsknelpunten op het Nederlandse hoofdwegennet 
en de mogelijke (infrastructurele) opiossingen voor deze knelpunten. In de eerste fase van het onderzoek is 
geinventariseerd waar in het hoofdwegennet sprake is van ernstige aantasting van de leefbaarheid per 
aspect: geluid, luchtverontreiniging, barrierewerking, en verkeersveiligheid. In fase 2 is een integrate van de 
verschillende aspecten tot stand gebracht waarbij een optelling van beoordelingen op de verschillende 
aspecten is uitgevoerd. Zo is een rangschikking van knelpunten verkregen. 
In de derde fase zijn de eerste 25 knelpunten uit de rangschikking nader geanalyseerd. 
Signatuur 
C8267 AVV 
Z38-d19 MIN 

Traffic calming : vehicle noise emissions alongside speed control cushions and road humps / Phil Abbott, 
John Tyler, Roger Layfield ; UK Department of Transport (DOT), Transport Research Laboratory (TRL). - 
Crowthorne : TRL, 1995. - 45 p. : ill. 
The noise emission levels were compared for a wide range of vehicles travelling over different designs of 
speed control cushions and humps. The vehicles included were a car, different types of buses and a range 
of commercial vehicles (gross weights 16t to 38t) which were known to be prone to generate above 
average levels of suspension related noise and body rattles etc. when driven over uneven road surfaces. 
The results indicate that, if there are any commercial vehicles in the traffic stream, traffic noise levels may 
increase after the installation of wide cushions or 'flat-top' humps but they will be less affected by the 
installation of narrower cushions or 'round-top' humps. 
Signatuur 
E16a/180 AVV 



Roadside noise abatement / report prepared by an OECD scientific expert group ; Organisation for 
Economic Co-operation and Development, Road Transport Research. - Paris : OECD, 1995. - 170 p. : ill. 
ISBN 9264145788 
Reviews the current state-of-the art and national experience with noise abatement techniques for new and 
existing roads. Problem areas, current practice and noise limits including the present status of national 
standards are described. Measurment methods and mathematical models as they apply to new and existing 
infrastructure are discussed. Road engineering structures, design of new structures and modifying existing 
structures are dealt with. 
Low noise road surfacings and noise barriers are discussed, followed by practical implementation questions 
and a methodology for evaluating the costs of simple and/or combined noise abatement techniques. 
Signatuur 
Cl 1540 RWS 
OECD 1995 DWW (WNU) 

Duitse ontwikkelingen in geluidarm beton / G. Jurriaans, J. Schouten. 
In: Betonwegen-nieuws, Nr. 100 (sept. 1995) ; p. 24-26 
Verslag van een bezoek eind juni 1995 aan een proefvak met open beton op de Bundesautobahn A5 (BAB- 
A5) Basel - Frankfurt, en aan een demonstratiedag op het racecircuit de Hockenheimring, beide in 
Duitsland. Van het proefvak op de BAB-A5 worden de constructieopbouw van de verharding en de 
samenstelling van het open beton mengsel besproken. 
Signatuur 
IRRD 
MF46252 DWW 

Disturbance by car traffic as a threat to breeding birds in the Netherlands / M.J.S.M. Reijnen. - [S.L. : s.n., 
1995]. - 140 p. : fig., tab. 
Thesis Rijksuniversiteit Leiden (RUL) 
Investigates the effect of disturbance by car traffic on the density of breeding birds in the Netherlands. The 
main objective was to obtain knowledge that can be used in spatial planning procedures related to main 
roads and in road management practice. The number of bird species which are affected, and the degree to 
which the breeding density is reduced in relation to the traffic load and to the distance to the road are 
discussed. The disturbance by car traffic is treated as a reduction of the habitat quality adjacent to the 
highway. A study of a colour-ringed population of willow warblers (Phylloscopus trochilus) adjacent to a 
busy highway is discussed. Methods are developed to implement test results in planning and managing 
road systems. 
Signatuur 
10.10-39 DWW 
A695 NH 

Experimenteel onderzoek naar de geluid- en trillingssignalering van de geprofileerde wegmarkering in een 
proefvak langs rijksweg A28 (RW28) / A.R. Eisses, F.J.W. Biegstraaten ; Technisch Physische Dienst TNO, 
Technische Universiteit Delft (TUD). - Delft: TNO-TPD, 1995. - 27 p. : fig., tab. 
Het rapport geeft de resultaten van metingen die inmiddels ook in het proefvak van de A28 zijn uitgevoerd. 
Het doel van de metingen is, net als bij het onderzoek voor de A50, om voor verschillende typen voertuigen 
bij het rijden op de kantlijn de verhoging van het trillingsniveau en het geluidniveau voor de bestuurder en 
de verhoging van het geluidniveau langs de weg vast te stellen. 
Signatuur 
6.7-30 DWW 

Meten is weten / A. von Meier. 
In: Betonwegen-nieuws, Nr. 98 (maart 1995) ; p. 6-8 
N.a.v. de behoefte aan gestandaardiseerde meetmethodes om de akoestische eigenschappen van 
wegdekken objectief te bepalen, wordt ingegaan op verschillende meetmethoden die hiervoor gebruikt 
kunnen worden. 
Signatuur 
IRRD 
MF44302 DWW 



Geluidshinder Spoorvervoer 

Validatie geiuidemissie '96 goederentreinen / E. Gerretsen ; TNO Technisch Physusche Dienst TU Delft 
(TNO-TPD). - Delft: TNO, 1999. - 14 p. : fig. 
Op basis van metingen aan goederentreinen door ingenieursbureau Ulehake zijn twijfels geuit over de 
juistheid van de geluidemissiewaarden zoals opgenomen in het Reken- en Meetvoorschrift 
Railverkeerslawaai '96 (RMR ’96). TNO-TPD heeft nader onderzoek verricht ter verificatie van de 
uitgevoerde metingen, de bewerking van de meetresultaten en de getrokken conclusies. Beveelt aan om 
voor het opnieuw bepalen van de emissiekentallen van goederentreinen de meetseries van NS-TO en van 
Ulehake te combineren. Gezien de emissieverschillen tussen locaties is het zinvol de mogelijkheden na te 
gaan van een verdere differentiatie naar spoorconditie en/of treinsamenstelling. 
Signatuur 
D-915 DGG 

Sporen naar geluidreductie : een onderzoek naar internationaal-, Europees- en nationaalrechtelijke 
belemmeringen voor een nationaal brongericht beleid ter beperking van de geluidhinder van het 
spoorvervoer / A.M.E. Veidkamp, m.m.v. Ch.W. Backes en G.T.J.M. Jurgens. - Utrecht; Universiteit 
Utrecht, 1999. - 81 p. 
ISBN 9073272203 
De centrale juridische vraag is in hoeverre er naar primair en secundair Gemeenschapsrecht en 
internationaal recht belemmeringen en/of mogelijkheden bestaan voor het ontwikkelen en uitvoeren van 
een brongericht geluidbeleid met behulp van emissieplafonds en andere brongerichte instrumenten zoals 
emissie-eisen en operationele beperkingen. Een subsidiaire vraag is of deze brongerichte instrumenten in de 
bestaande of op handen zijnde nationale wetgeving ingepast kunnen worden en zo nee, welke 
veranderingen daartoe in de wetgeving zouden moeten worden aangebracht. 
Signatuur 
SV15 CDJZ 

Low noise track / J. Bos 
In: Rail international . - Vol. 30, no. 1 (1999) ; p. 17-22 
Railways are an environmentally-friendly means of transport. The noise nuisance which accompanies rail 
transport is relatively slight. Nevertheless, noise is an important focus of attention in the discussions 
concerning major rail projects such as the Betuweroute and the High Speed Lines. The "Silent train traffic" 
project (Stiller treinverkeer of Stv) is described. 
Signatuur 
MF53105 MIN 

Stillere treinen: een bron van besparingen : eindrapport / KPMG. - Hoofddorp ; KPMG, 1998. - 34, XIX p. : 
biji., fig., tab. 
Signatuur 
VV2050-8 ON 
VV20500-8/001 ON 

Betuweroute maakt te veel lawaai : geluidsbelasting door goederentreinen te laag berekend / R.E. Vinken 
In: Geluid . - Jrg. 21, nr. 2 (1998) ; p. 57-59 
In Nederland is het gebruikelijk om de geluidsbelasting door railverkeer te berekenen. De 
geluidsemmissieformules die ten grondslag liggen aan de rekenmethode worden door akoestische adviseurs 
als vaststaand gegeven beschouwd. De geluidsbelastingen iangs de Betuweroute zijn in opdracht van de 
Nederlandse Spoorwegen berekend. Het artikel gaat in op de vraag of deze berekeningen wel een 
realistische weergave van de situatie geeft. 
Signatuur 
MF52122 MIN 

Besiuit geluidhinder spoorwegen spoort niet met bestemmingsplan : evaluatie van de uitvoering van het 
Besluit Geluidhinder Spoorwegen / Paul Bielen ; Katholieke Universiteit Nijmegen (KUN), Faculteit der 
Rechtsgeleerdheid. - Nijmegen : Wetenschapswinkel Nijmegen, 1997. - 105 p. 
In opdracht van de Vereniging Regionaal Overleg Noordelijke Aftakking 
ISBN 903730379X 
Signatuur 
IRN3075-96 ON 



Spoon;one Amersfoort: sieuteien aan een compacte stad : treinlawaai en gebrek aan ruimtelijk/functionele 
samenhang/ R. Ravestein 
In: ROM magazine ruimteiijke ordening en milieubeheer. - Jrg. 15, nr. 4 (1997) ; p. 9-11 
Een eerste blik op een experiment in Amersfoort dat 'optimale stedelijke leefkwaliteit' belooft. In het 
binnenstedelijke gebied Kruiskamp/Koppel worden creatieve en normoverschreidende opiossingen bedacht 
voor typische compacte-stadsdilemma's. Het genoemde gebied kampt met een gebrek aan ruimteiijke en 
functionele samenhang. Dit heeft consequenties voor de verkeersveiligheid en de sociale veiligheid van het 
gebied. De plannen van de gemeente Amersfoort om de situatie te verbeteren worden besproken. 
Signatuur 
MF49956 MIN 

Berekening van het aantal geluidgehinderden door railverkeer in Nederland : pilotstudie landelijk beeld 
verstoring/ B.C. Rademaker, C.G.J. Schotten, B.A.M. Staatsen ; Rijksinstituut voor Volksgezondheid en 
Milieu (RIVM). - Bilthoven : RIVM, 1996. - 19 p. : ill. 
Presenteert een pilotstudie naar de mogelijkheid om de mate van hinder door treinverkeer te schatten aan 
de hand van geluidbelastingskaarten. 
Signatuur 
Z36-a39 MIN 

Erkenntnisse und Fortschritte bei Minderung und Bewertung von Schienenverkehrsiarm / Gunther Hauck 
In: ETR Eisenbahntechnische Rundschau . - Jg. 45, H. 1/2 (Jan./Feb. 1996) ; S. 37-38, 40-46 
In den offentlich-rechtlichen Verfahren, die dem Neubau oder Ausbau von Bahnanlagen vorausgehen, 
nimmt der Schienenverkehrsiarm und seine Minderung durch geeignete Massnahmen einen besonders 
hohen Stellenwert ein. Angesichts der grossen Bedeutung fur Betroffene und Beteiligte werden die 
wichtigsten Fragestellungen zusammenfassend behandelt. 
Signatuur 
MF47352 MIN 

Past de Betuweroute in de huidige wetgeving voortreinen / R.G. de Jong, H.M.E. Miedema 
In: Geluid . - Jrg. 18, nr. 3 (sept. 1995) ; p. 98-100 
Gaat in op de vraag of de huidige wetgeving toepasbaar is voor de Betuweroute. Een analyse op een groot 
bestand met gegevens over geluidbelastingen en hinderscores van spoorweggeluid maakt aannemelijk dat 
de geluidhinder die bij een bepaalde Letm waarde voor treinverkeer verwacht moet worden, onafhankelijk 
is van het aandeel van het goederentransport in het treinverkeer. Deze bevindingen geven geen aanleiding 
tot het verwerpen van de huidige regelgeving voor lijnen met uitsluitend goederenvervoer. Dit betekent 
echter niet zonder meer dat het optreden van hinder voorkomen zal worden door deze algemeen voor 
railverkeer geldende normen aan te houden. 
Signatuur 
MF45775 MIN 

Noise and vibration control as an essential condition for the future of railways / P.H. de Vos 
In: Rail international . - Vol. 26, no. 5 (1995) ; p. 57-61 
Discusses the importance of tighter legislation on noise control for railways. Argues that freight transport 
railroads are noisier than motorways, and due to the fact that truck manufacturers have been facing more 
and more stringent type approval limits, freight transport by road has become even less noisy. Freight trains 
have, on the other hand, not grown significantly quieter in the same period. This fact does not only affect 
the railway's image, but also interferes with the railways' objective to re(establish) their position as a major 
factor in the world's growing mobility. As an example of more stringent Noise Control regulations, the 
Dutch policy is briefly described. 
Signatuur 
MF45127 MIN 

Die Finanzierung von Investitionen im Luftschallimmission bei Stadtbahnanlagen des OPNV : Beurteiiung 
und Prognose entsprechend den festlegungen der Verkehrslarmschutzverordnung / U. Lenz 
In: V + T : Verkehr und Technik . - Jg. 48, H. 3 ((Marz 1995)) ; S. 75,76,78,80-84 
Die Hohe der Gerauschbelastung durch Schienenverkehr ist von verschiedenen Randbedingungen 
abhangig, die naher betrachtet werden. Als Massnahme zum Schutz vor Luftschallimmissionen kommen 
grundsatzlich der Bau von Schallschutzwanden (Aktivmassnahme) und der Einbau von Schallschutzfenstern 
(Passivmassnahme) in Frage, wobei im innerstadstischen Bereich Schallschutzwande wegen stadtebaulicher 
Aspekte nicht gewunscht oder auch wegen der drtlichen Situation nicht moglich sind. 
Signatuur 
MF44189 MIN 



Geluidshinder Luchtveiart 

Naareen efficienter milieubeleid : een maatschappelijk-economische analyse van vier hardnekkige 
milieuproblemen / Centraal Planbureau. - Den Haag : Centraal Planbureau (CPB), 2000. - 175 p. : tab., fig. 
graf. 
In dit rapport wordt een analyse gegeven van vier hardnekkige milieuproblemen, te weten de vermesting en 
verzuring door de landbouw, het broeikasprobleem, de verzuring door het verkeer en vervoer en de 
geluidhinder rond Schiphol. 
Signatuur 
B5940 RWS 

Schiphol; groei binnen weike grenzen? / J. van der Vlist 
In: Geluid . - Jrg. 23, nr. 2 (apr. 2000) ; p. 43-44 
Het Tijdelijk Overleg Platform Schiphol (TOPS) is begin 1999 ingesteld om de normen uit de PKB Schiphol 
om te zetten in echte milieunormen. Gaat in op de problemen waarmee TOPS daarbij te maken heeft 
gehad. 
Signatuur 
MF54288MIN 

The next chapter / Colin Baker and Alan George 
In: Airline business . - Vol. 16, no. 3 (March 2000) ; p. 54-55, 57 
The transatlantic dispute over hushkits seems as far from resolution as ever. There may be far more to the 
debate than the threat to the value of older generation aircraft, an important issue for the US. The creation 
of a new " Chapter 4" noise standard is going to be a struggle as both parties have different views on how 
stricht the standard should be. ICAO is doing its best to find a compromise and, above all, maintain 
international concensus. 
Signatuur 
MF54112 MIN 

Balancing act / Alan George 
In: Airline business . - Vol. 16, no. 4 (Apr. 2000) ; p.38-39 
The EC has mapped out a broad five-year strategy to manage the environmental impact of aviation. More 
stringent noise controls are an important part of the strategy. Discusses the policy key proposals. If ICAO 
fails to act, the EC intends to push ahead with its own initiatives. 
Signatuur 
MF54149 MIN 

Blue sky thinking / Colin Baker 
In: Airline business . - Vol. 16, no. 4 (Apr. 2000) ; p. 41 
The aims of the EC environmental policy have been broadly welcomed by the airline industry. Concerns 
have been voiced about specifics such as land planning and noise measurement questioning the way theory 
can work in practice. 
Signatuur 
MF54150MIN 

Growing pains of major European airports : case study: Amsterdam Schiphol Airport 
In: Air Traffic Control Quarterly . - 8, 1 (2000) ; p. 89-108 
Without new operational air traffic control and flight procedures, the growth of Schiphol Airport would 
have come to a standstill within a few years. This paper describes the particular constraints Schiphol Airport 
has to live with, and the measures taken to overcome these constraints. 
Signatuur 
dOOOl LI 

TOPS : onderzoek werkgroep milieunormen : definitief / DHV Milieu en Infrastructuur. - S.i. : DHV, 1999. - 
[58] p. : ill. 
Beschrijft onderzoek gericht op beantwoording van een gezamenlijke vraagstelling van de milieubeweging 
en de luchtvaartsector betreffende concretisering van de milieuruimte uit de PKB voor het huidige 4- 
banenstelsel tot 2003. 
Signatuur 
R7-d93 RLD 



Interimadvies aan de minister van Verkeer en Waterstaat & de minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke 
Ordening en Milieubeheer over de wijziging Geluidszones Vierbanenstelsel Schiphol / Tijdelijk 
Overlegplatform Schiphol (TOPS). - Den Haag : [s.n.], 1999. - 33 p. : tab. 
Gaat in op het voornemen van de minister om te komen tot een wijziging van de geluidszones voor het 
vierbanenstelsel. Behandeld worden de uitgangspunten voor advies en de onderzoeksresultaten. 
Signatuur 
R7-d92 RLD 

Gedoogbesluit Geluidszones Schiphol 1999 / Ministerie van Verkeer en \A/aterstaat, Directoraat-Generaal 
Rijksluchtvaartdienst (DGRLD). - Den Haag : DGRLD, 1999. - ongep. : krt., tab. 
Besluit, inhoudende dat vooralsnog geen gebruik wordt gemaakt van de in artikelen 35, 72 en 73c van de 
Luchtvaartwet opgenomen bevoegdheden tot het treffen van maatregelen, is het gevolg van het 
kabinetsbeleid inzake selectieve groei op de luchthaven Schiphol tot 2003 en daardoor zal in de periode tot 
1 november 1999 bepaalde overschrijdingen van de vastgesteide geluidszones rond Schiphol tot een 
bepaalde grens, zoals opgenomen in biji. 1 behorende bij dit besluit, worden gedoogd. 
Signatuur 
R7-d89 RLD 

Milieuproblematiek rond regionale luchthavens : eindrapport / Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 
Rijksluchtvaartdienst (RLD) 
Haskoning Ingenieurs- en Architectenbureau 
Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium (NLR). - [Den Haag] : Min. (RLD), 1999. - 181, [20] p. 
De onderwerpen van de inventarisatie (ruimtelijke situatie, operationeel gebruik en milieubelasting worden 
nader afgebakend. Voor dit onderzoek is zoveel mogelijk gebruik gemaakt van specifieke informatie over de 
afzonderlijke zes regionale luchthavens. (Rotterdam, Groningen, Eindhoven, Twente, Maastricht en 
Lelystad. Allereerst is gemventariseerd hoe de feitelijke milieubelasting rondom de regionale velden is. 
Na de inventarisatie van de huidige situatie zijn de ontwikkelingen voor de toekomst in beeld gebracht. 
Vervolgens zijn zoveel mogelijk maatregelen gegenereerd die een bijdrage kunne leveren aan verlaging van 
de milieubelasting. Deze maatregelen zijn onderverdeeld in financiele, operationele en infrastructurele 
maatregelen. Tot slot is per vliegveld nagegaan welke maatregelen het meest kansrijk kunnen zijn. 
Signatuur 
b85275 3600 RDIJ 
BS012 NB 
G218 RVW (WNU) 

Curved approaches in the Netherlands : feasibility and benefits / Dr. Satish C. Mohleji, James D. Nickum, 
Dr. John N. Barrer, Michel F. Koeslag, Wouter D. Pekela. - McLean, VA, USA : MITRE, 1999 
Mitre Technical Report MTR 99W0000122 
The noise and economic impact of utilising curved approaches at the Amsterdam Airport and at a new off 
shore airport in the Netherlands is investigated. 
Signatuur 
3C-70 LI wnu 

The latest noise about noise / David Esier 
In: Business & commercial aviation . - Vol. 85, no. 6 (Dec. 1999) ; p. 52-56 
Two US companies have developed hush kit.; 'or the Gulfstream II and III business jets. The hush-kit 
hostility of the European Commission is see^' ; a threat to business aviation. Another threat is airport 
authorities setting their own noise policy, atu-mptingto enforce noise policies more stringent than those 
stipulated by either the FAA or ICAO. 
Signatuur 
MF53913 MIN 

Grote luchthavens en gezondheid. - Den Haag : Gezondheidsraad, 1999. - 180 p. : fig. 
(Gezondheidsraad ; 1999/14) 
ISBN 9055492787 
Antwoord op een adviesaanvraag van de bewindslieden van VWS, VROM en V&W naar de 
gezondheidseffecten van grote luchthavens. Bij het onderzoek is de situatie op enkele buitenlandse 
vliegvelden in ogenschouw genomen. De aandacht gaat hoofdzakelijk uit naar lokale milieufactoren. 
Signatuur 
3C-69 LI 



The approaching green tax / Arturo Benito 
In: The Avmark aviation economist. - Vol. 16, no. 4 (May 1999) ; p. 18-20 
Discusses air transport and the environment, looking at regulation concerning noise and emissions. The 
attention of the scientific community has recently turned towards global effects. Work is being undertaken 
to develop economic instruments to regulate emissions. Outlines the work being done, mainly by ICAO but 
also by other organisations. 
Signatuur 
MF53525MIN 

Hinder, slaapverstoring, gezondheids- en belevingsiispecten in de regio Schiphol, resultaten van een 
vragenlijstonderzoek / Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) ; TNO Preventie en 
Gezondheid (TNO-PG). - Leiden : TNO, 1998. - 283 p. ; biji., tab. 
Verslagvan een deelonderzoek in het kader van het meerjarige onderzoeksprogramma 
Gezondheidskundige Evaluatie Schiphol (GES). Doelstellingen waren: het bepalen van hinder, 
slaapverstoring, ervaren gezondheid, luchtwegkiachten, medicijngebruik, risicobeleving en 
woontevredenheid in de regio Schiphol; het bestuderen van de relaties tussen bovengenoemde factoren en 
blootstelling aan viiegtuiggeluid en/of luchtverontreiniging. De resultaten van het onderzoek zijn 
uitgangspunjt voor een nog te ontwikkelen monitoringsysteem waarmee de gezondheidstoestand van de 
omwonenden bij uitbreiding van de luchthaven gevolgd kan worden. 
Signatuur 
C3716 NH 

Effecten van nachtvluchten op hinder en gezondheid. - Nijmegen : Katholieke Universiteit Nijmegen (KUN), 
1998. - 50 p. : diagr. 
Verslag van orienterende stage uitgevoerd bij Arcadis Heidemij Advies 
Signatuur 
3C-66 LI 

Maatregelen kleine luchtvaart: geluidsbeleid 
In: Piloot & vliegtuig . - Jrg. 5, nr. 12 (1998) ; p. 33-35 
Signatuur 
MF52924MIN 

Schiphol binnen milieugrenzen : beoordeling van de groeimogelijkheden op Schiphol binnen de PKB- 
randvoorwaarden voor geluid en externe veiligheid voor de periode tot 2020 / Rijksinstituut voor 
volksgezondheid en milieu (RIVM), Centraal Planbureau (CPB). - Bilthoven : RIVM, 1998. - 117 p. : ill. 
Bij een optimale benuttingvan de operationele mogelijkheden bij start- en landingsprocedures en het 
gebruik van de stilste vliegtuigmotoren zou de capaciteit verhoogd kunnen worden tot 520.000 
vliegtuigbewegingen rond 2010 (50-55 miljoen passagiers). Daarvoor zou een aan de geluidemissie 
gerelateerd systeem van heffingen geintroduceerd moeten worden. 
Bij een herconfiguratie van het banenstelsel (o.a. een aanvullende oost-west baan ten zuiden van 
Hoofddorp), tezamen met een maximale inzet van de technische mogelijkheden, is een capaciteitsgroei 
mogelijk tot 700.000 vliegbewegingen. 
Om de potentiele capaciteit van Schiphol volledigte benutten zijn gelijktijdig substantieie inspanningen 
nodig van de rijks- en regionale overheid, de luchthaven en de vliegtuigmaatschappijen. 
Signatuur 
C4694 NH 

Geluidhinder veroorzaakt door vliegtuigen. - Den Haag : Sdu Uitgevers, 1998. - XIX, 120 p. 
Het onderhavige onderzoek is uitgevoerd in opdracht van de Commissie Bestuursrechtelijke en 
Privaatrechtelijke Handhaving onder voorzitterschap van Prof. Mr. Drs. F.C.M.A. Michiels. Het onderzoek 
naar de geluidshinder veroorzaakt door vliegtuigen, is uitgevoerd door METRO = Maastrichts Europees 
Instituut voor Transnationaal Rechtswetenschappelijk Onderzoek, van de faculteit der Rechtsgeleerdheid 
van de Universiteit Maastricht. Bij dit onderzoek staat de vraag centraal naar de mate waarin de regels met 
betrekking tot het beperken van geluidhinder van dalende en stijgende vliegtuigen worden nageleefd. 
Signatuur 
3C-63 Li 

Decimating decibels / Ian Sheppard 
In: Flight international . - Vol. 153, no. 4631 (June 1998) ; p. 33-37 
Signatuur 
MF52375 MIN 



Why do aircraft noise value estimates differ ? : a meta-analysis / Youdi Schipper, Peter Nijkamp, Piet 
Rietveld 
In: Journal of air transport management. - Vol. 4, no. 2 (April 1998) ; p. 117-124 
Signatuur 
MF52410MIN 

Halvering geluidsbelasting 
In: Piloot & vliegtuig . - Jrg. 5, nr. 5 ((1998)) ; p. 27-28 
Er worden aan de kleine luchtvaart eisen gesteld om de geluidsbelasting rond de luchtvaartterreinen te 
verminderen. De grenswaarden aan het geluid zijn uitgewerkt in het Besluit Geluidsbelasting Kleine 
Luchtvaart (BGKL). He* BGKL geldt voor de 3 regionale luchtvaartterreinen en de 12 ongecontoleerde 
luchtvaartterreinen. Legt de belangrijkste onderdelen van het besluit uit: de geluidsbelasting kleine 
luchtvaart (bkl)-formule, zones en halvering. 
Signatuur 
MF52021 MIN 

Voorschrift voor de berekening van de geluidsbelasting in Kosteneenheden (Ke) ten gevolge van het 
vliegverkeer. -'s Gravenhage : Ministerie van Verkeer en Watertstaat, Directoraat-Generaal 
Rijksluchtvaartdienst (RLD), 1998. - 58, 38 p. : ill., tab., graf. 
Ten behoeve van de bestrijding van de geluidhinder door vliegtuigen legt de luchtvaartwet regels vast 
m.b.t. de zonering rondom luchtvaartterreinen. Beschrijft de methodieken voor de berekening van de 
geluidsbelasting, uitgedrukt in Kosteneenheden, ten gevolge van de landende en opstijgende 
luchtvaartuigen zoals is vastgelegd in de luchtvaartwet artikel 25, eerste lid. Daarnaast bevat het voorschrift 
ook een ’'oelichting op het berekeningsvoorschrift en een aantal appendices. 
Signatuur 
R6-a80 RLD 

Voorschrift voor de berekening van de LAeq-geluidsbelasting in DB(A) ten gevolge van structureel 
uitgevoerd nachtelijk vliegverkeer. -'s Gravenhage : Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Directoraat- 
Generaal Rijksluchtvaartdienst (RLD), 1998. -51,31 p. : fig., tab., graf. 
Ten behoeve van de bestrijding van de geluidhinder door vliegtuigen legt de Luchtvaartwet regels vast 
m.b.t. de zonering rondom luchtvaartterreinen. Beschrijft de methodiek voor de berekening van de LAeq- 
geluidsbelasting in DB(A) ten gevolge van structureel uitgevoerd vliegverkeer in de nachtelijke periode, 
zoals is vastgelegd in de luchtvaartwet artikel 25, vierde lid. De appendices bevatten de bepaling van 
geluidsbelastingcontouren, geveldempingswaarden per luchtvaartterrein, indeling van civiele vliegtuigen 
naar vliegtuigcategorie, prestatiegegevens van civiele vliegtuigen en geluidsniveaus van civiele vliegtuigen. 
Signatuur 
R6-a79 RLD 

Een verstandshuwelijk tussen luchtvciart en milieu : eindrapportage commissie van deskundigen / R.J. in't 
Veld ... [et al.]. - Utrecht: Berenschot, 1998. - 73 p. 
Opdracht van de commissie was het toetsen van de huidige systematiek van geluidshandhaving rond 
Schiphol en het doen van aanbevelingen. 
Signatuur 
3C-54 LI 
R6-a77 RLD 

Dynamisch management van lawaai / A.j. Berkhout 
In: Geluid . - Jrg. 20, nr. 4 (dec. 1997) ; p. 143-144 
De lawaaiproblematiek is door de discussie over de toekomst van Schiphol volop in de politieke 
belangstelling gebracht. De opiossing hiervan vraagt om een fundamenteel nieuwe aanpak, daar de 
bestaande regelgeving ernstige tekortkomingen heeft. De technologie hiervoor is thans aanwezig. 
Signatuur 
MF51383 MIN 

Hush, hush... 
In: Airlines international . - Vol. 3, no. 5 (Sept.-Oct 1997) ; p. 38-39 
Hushkitting is one way of complying with the Stage 3 standards in the opinion of lATA (International Air 
Traffic Association). However, new anti hush-kitting regulations now being proposed for Europe could 
leave some carriers with difficult decisions to make. 
Signatuur 
MF51353 MIN 



Noise hotspots around the world / Carles Tyler 
In: Airlines international . - Vol. 3, no. 5 (Sept.-Oct. 1997) ; p. 40, 42, 44 
Highlights a selection of airports from around the world that take noise issues particularly seriously, or that 
already have more stringent noise regulations in place than those applied internationally. Covers the 
following airports ; Amsterdam Schiphol, Berlin Tegel and Tempelhof, Brussels Zaventem, Dusseldorf, 
London City, London Heathrow, Paris Charles de Gaulle and Orly, Salzburg, Stockholm Bromma, Hong 
Kong Kai Tak, Sydney Kingsford Smith, Tokyo Narita, Wellington, Chicago O'Hare and Midway, 
Minneapolis/St Paul, John Wayne Airport, Reno/Tahoe, San Diego Lindbergh Field, Toronto and 
Washington National. 
Signatuur 
MF51354MIN 

Rising tide / Charles Tyler 
In: Airlines international. - Vol. 3, no. 5 (Sept.-Oct. 1997) ; p. 34, 36 
The worldwide ICAO noise standards have been wrongly used as the basis for new operating restrictions 
and limitations at airports. This is particularly the case in Europe, where airports are being pressured by 
neighbouring communities to reduce aircraft noise. Airports in Europe are unilaterally introducing their own 
regulations. In the USA the situation is more consistent. More attention should be paid to distancing people 
away from aircraft noise or making regulations implemented on a regional basis. 
Signatuur 
MF51352 MIN 

Verkeersleiding en geluid - het echte verhaal / Bert Ruitenberg 
In: Op de bok . - Jrg. 39, nr. 12 (dec. 1997) ; p. 33-37 
Bevat commentaar op citaten van gezagvoerders m.b.t. de Schiphol-geluidsproblematiek uit 
krantenartikelen die door journalisten verkeerd begrepen zijn. Er wordt toegelicht in welke mate 
verkeersleiders zich betrokken voelen bij de geluidsproblematiek rond Schiphol. Ook wordt er ingegaan op 
de rol van ATC. 
Signatuur 
MF51346MIN 

5 Jaar geluidcontrolemetingen / Arnoud Lefferts, Gerard Knijnemburg en Olaf Ritchi 
In: Geluid . - Jrg. 20, nr. 3 (sept. 1997) ; p. 107-111 
In opdracht van het Ministerie van Defensie zijn er geluidcontrolemetingen uitgevoerd aan woningen 
rondom diverse militaire luchtvaartterreinen die vanaf 1991 op basis van geluidzonering Luchtvaartwet, het 
Besluit geluidbelasting grote luchtvaart en de Regeling Geluidwerende Voorzieningen (RVG) zijn voorzien 
van geluidwerende voorzieningen. Deze metingen zijn uitgevoerd teneinde te kunnen constateren of de 
aangebrachte voorzieningen aan de gestelde eisen uit de RGV. De resultaten worden besproken waarna 
een conclusie wordt getrokken. 
Signatuur 
MF50724 MIN 

Klagen over Schiphol: oorzaken en gevolgen van geluidhinder / Marije Hulshof en Rogier Noyon. - 
Amsterdam : Regioplan Stad en Land, 1997. - XII, 177 p. : tab., graf., krt. 
ISBN 9055320056 
Als het gaat om de maatschappelijke acceptatie en om de grenzen waarbinnen de groei van schiphol moet 
worden gekanaliseerd vormt de geluidhinder de belangrijkste factor. Een graadmeter voor geluidhinder 
wordt gevormd door de klachten die de omwonenden van Schiphol indienen bij het Klachtenbureau van de 
Commissie Geluidhinder Schiphol. Ook wordt een breed en compleet beeld geschetst van de ontwikkeling 
van het klachtenniveau en van de erachter liggende oorzaken. 
Signatuur 
3C-48 LI 
R6-e31 RLD 

De ontwikkeling van de sanering verkeerslawaai / D.G. de Gruijter 
In: Geluid . - Jrg. 20, nr. 4 (1997) ; p. 162-167 
Gaat in op de achtergronden en de ontwikkelingen van de sanering verkeerslawaai. 
Signatuur 
MF51179 MIN 



Dan lieverschoon en stil de lucht in ... / Rnene de Leeuw. 
In; Forum . - Jrg. 3, nr. 13 (26 juni 1997) ; p. 14-18 
Vliegtuiglawaai is een van de grootste problemen van de luchtvaart, De technische mogelijkheden om 
motoren stiller te maken lijken grotendeels benut. Behalve door technische middelen vliegtuigen stiller te 
maken, kunnen vliegtuigen op een manier gebruikt worden zodat ze minder overlast veroorzaken. De 
Rijksluchtvaartdienst (RLD) stelt zich hierbij behoudend op, veel nadruk leggende op de veiligheid. 
Luchtverontreiniging door uitlaatgasssen is een ander groot probleem. Gaat in op wat Schiphol probeert te 
doen op het gebied ter vermindering van lawaai en luchtvervuiling. 
Signatuur 
MF50811 MIN 

Vliegtuigen horen, geld zien / B.M.S. van Praag 
In: ESB economisch statistische berichten . - Jrg. 82, nr. 4125 (22 okt. 1997) ; p. 801-803 
Behandeldt de geluidhinder door vliegtuigen rondom Schiphol en de daardoor veroorzaakte schade voor 
omwonenden. Eerst wordt ingegaan op de economisch theoretische aspecten, vervolgens wordt er gekeken 
naar de politieke mogelijkheden voor de implementatie van instrumenten zoals compensaties, 
geluidsrechten en heffingen. Tevens worden de mogelijkheden om de monetaire waarde van geluidhinder 
te schatten in kaart gebracht. Tenslotte wordt ingegaan op de vraag hoe de opbrengsten van heffingen op 
vluchten moeten worden verdeeld over omwonenden. 
Signatuur 
MF50938 MIN 

Out of tune : noise / Doug Cameron 
In: Airline business . - Vol. 13, no. 6 (June 1997) ; p. 84-85,87 
Icao's failure to agree on a transition to Chapter IV noise standards is leading to a patchwork of policy 
making. After a period of quiet, noise is creeping back on to the mainstream aeropolitical agenda. 
Operators are already starting to feel the effects of a patchwork of regulations, which have emerged to fill 
the vacuum created by slow progress on the march to the next generation of standards. 
Signatuur 
MF50518MIN 

London noise limits resolved 
In: Airlines international . - Vol. 3, no. 3 (May-June 1997) ; p. 46 
In April 1997, lATA was successful in its High Court action against the United Kingdom Department of 
Transport's decision in August 1996 to introduce new noise limits at the three London airports from 1 
januari 1997. But the story of this episode began well before August 1996. The main points in the 
chronology are given. 
Signatuur 
MF50236 MIN 

Meer vliegtuigen, minder geluid : Uitfasering Hoofdstuk 2 vliegtuigen. - ['s Gravenhage] ; Ministerie van V 
en W, 1996. - [ongep.] 
Met betrekking tot de Hoofdstuk 2 vliegtuigen komen in kort bestek aan de orde: het Europees beleid, de 
uitzonderingen, het Nederlandse beleid en de luchthavens. 
Signatuur 
3C-46 LI 

The impact of airport noise on willingness to pay for residences / Eran I. Feitelson, Robert E. Hurd, Richard 
R. Mudge. 
In: Transportation Research D . - Vol. 1, no. 1 (Sept. 1996) ; p. 1-14. 
The effects of aircraft noise following airport expansion on the willingness to pay (WTP) for residences is 
examined, using a contingent valuation method (CVM). WTP estimates are elicited for a standard residence 
whose noise settings are systematically changed. 
The results show that most current compensation programs are inadequate, as they do not fully 
compensate home owners or renters for the loss associated with higher noise exposure. This analysis also 
shows that such valuations should analyze noise as a multi-attribute externality, rather than by a single 
composite measure. Finally, the results indicate that household WTP structures are kinked, whereby, 
beyond a certain disturbance threshold, households are unwilling to pay anything for the residence ; yet, 
different households have different thresholds. 
Signatuur 
MF48572 AVV 



De beleving van geluidwerende voorzieningen aan woningen rond Schiphol v66r en na een 
beleidswijziging : Evaluatie door bewoners van twee onderscheiden voorzieningenpakketten behorende bij 
de 'eerste fase' van het Isolatieplan voor Schiphol / J.E.F. van Dongen; TNO Preventie en Gezondheid, 
Divisie Collectieve Preventie, Sector Milieu. - Den Haag : Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Directoraat- 
Generaai Rijksluchtvaartdienst (RED), Directie Vervoer en Infrastructuur (VI), 1996. - III, 81 p. ; tab., fig., 
foto's. 
ISBN 9036932033 
In 1994 is onderzoek verricht naar de waardering van geluidwerende voorzieningen die in het kader van de 
eerste fase van het Isolatieplan voor Schiphol in woningen rond Schiphol zijn aangebracht. Dit onderzoek 
had betrekking op akoestisch geisoleerde woningen voor de invoering van het Bouwbesluit van 1 oktober 
1992. Het Bouwbesluit leidde tot een in de ogen van de bewonersorganisaties (enigzins) “versoberd" 
isolatiepakket en duidelijker en precieser praktijkregels. Onderzoekt of er verschillen zijn in waardering 
tussen woningen die conform het oorspronkelijke "oude" pakket zijn geisoleerd en woningen die na de 
beleidswijziging zijn geisoleerd. 
Beschrijft de enquetewerkzaamheden. Presenteert de resultaten van het onderzoek. Beschrijft de 
beoordeling van de geluidwerende voorzieningen. Vat de bevindingen samen en doet aanbevelingen. 
Signatuur 
5E-43 LI 
R6-C77 RLD 

Commissie Celuidhinder Schiphol (C.G.S.) / F. de Zeeuw. 
In: Geluid . - Jr. 19, nr. 2 (juni 1996) ; p. 43. 
De nieuwe Aanwijzing voor Schiphol, die voorschriften ter beperking van het vliegtuiglawaai bevat, zal 
zeker betekenis hebben voor de kwaliteit van het leefmilieu. De vraag waar het de komende jaren om zal 
gaan is hoe lang Schiphol binnen de nu gestelde milieugrenzen kan blijven. Het aantal klachten over 
vliegtuiglawaai in 1995 bij de Commissie Celuidhinder Schiphol (CCS) is opnieuw sterk toegenomen. De 
noodzaak tot het verminderen van vermijdbare hinder wordt alien maar groter, zowel op operationeel als 
structureel vlak. 
Signatuur 
MF47993 MIN 

Geluidisolatieproject Schiphol / Rob Moerkerken. 
In: Geluid . - Jrg. 19, nr. 2 (juni 1996) ; p. 64-68 
Blikt terug op de afronding van het geluidisolatieproject Schiphol eerste fase, de presanering. Gaat in op de 
tweede fase, waarbij aan de orde komen de omvang van het project, welke woningen geisoleerd zullen 
worden en de basis waarop isolatie plaatsvindt: de Kosten-eenheid of de Laeq-nachtnorm. Hierbij komen 
ook de door de RLD gehanteerde normen ter sprake. Plaatst een aantal kritische kanttekeningen bij het 
Globaal Isolatie Plan voor de uitvoering van het geluidisolatieproject tweede fase. 
Signatuur 
MF47994 MIN 

Effecten op de gezondheid in de omgeving van een vliegveld / Birgit Staatsen, Erik Lebret en Ellis Franssen. 
In: Lucht. - Jrg. 13, nr. 1 (maart 1996) ; p. 11-14 
Onderzoekt aan de hand van beschikbare gegevens over de heersende niveaus van verontreiniging om 
Schiphol en de literatuur over gezondheidseffecten hiervan, of geluid, luchtverontreininging of stank 
gerelateerd aan luchthavenactiviteiten mogelijk een bedreiging vormen voorde volksgezondheid. Met 
behulp van blootstellings-effect relaties afgeleid uit de literatuur wordt geschat in hoeverre effecten bij een 
bepaalde blootstelling onder de bevolking te verwachten zijn. Verder is een aanvullend onderzoek naar 
hinder en beleving van gezondheids- en veiligheidsrisico's bij omwonenden uitgevoerd. 
Signatuur 
MF47219 MIN 

The silence is broken / Doug Cameron. 
In: Airfinance journal, No. 181 (Feb. 1996) ; p. 14-15 
The lack of concensus by the ICAO Comittee on Environmental Aviation Protection (CAEP) in deciding 
Stage 4 noise and emissions rules could lead to a fragmented approach by airports and governments. The 
European Commission is set to table its own tougher regulations for noise and emissions in ED states, 
paving the way for what could be a damaging split in the operating flexibility of aircraft in Europe. Because 
of this, aircraft values could be hit. 
Signatuur 
MF47136 MIN 


