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V o o r u ligt een Informatiespecial over de 

Tra jec tno ta /MER "Opt imal isat ie Railontsluit ing 

S loe" . D e Sloelijn is het g o e d e r e n s p o o r dat het 

S loegebied (havengebied Vl iss ingen-Oost ) 

verb indt me t het hoo fdspoorV l i ss ingen-

Roosendaal . D o o r de economische groei van 

het S loegebied zul len in de t oekoms t m e e r 

goederent re inen gebruik maken van de Sloelijn. 

D e huidige Sloelijn kan die verwachte groei van 

het goede renve rvoe r opvangen.Toename van 

het goederen t ranspor t kan echter aanleiding 

geven to t p rob lemen o p het gebied van leef­

baarheid: m e e r t re inen leidt to t m e e r geluids-

en tr i l l ingshinder in w o o n k e r n e n , onveil igheid o p 

overwegen en risico's d o o r t ranspor t van 

gevaarlijke stoffen. 

D a a r komt bij dat e r o p de huidige Sloelijn 

al leen met d iese l locomot ieven gereden kan w o r ­

den: de spoorl i jn is namelijk niet geelektr i f iceerd. 

O p het emp lacement in Roosendaal moe ten de 

d iese l locomot ieven gewisseld w o r d e n v o o r elek­

t r ische locomot ieven . Voora l v o o r het v e r v o e r 

van gevaarlijke stoffen leidt deze handeling to t 

ex t ra veiligheidsrisico's. 

Studie 
O p initiatief van Rijkswaterstaat is daarom een 

studie ui tgevoerd, hoe de railontsluiting van het 

S loegebied verbeterd kan w o r d e n . In de z o m e r 

van 1999 is het plan bekend gemaakt van de 

opr icht ing van de Wes te r sche lde Con ta ine r 

Terminal ( W C T ) in het havengebied Vl issingen-

O o s t . A l s de plannen doorgaan, zal het treinver-

keer vanaf 2015 nog ve rde r t o e n e m e n . D a a r o m 

is bij de studie naar mogeli jke oplossingen v o o r 

de Sloelijn o o k rekening gehouden met de 

komst van de W C T Da t zorgde er we l v o o r dat 

ex t ra onde rzoek moes t w o r d e n ui tgevoerd, 

hetgeen leidde to t enige vertraging. In de 

Tra jec tno ta /MER is gewerk t met t w e e scenario's. 

H e t eerste scenario is de A u t o n o m e 

Ontw ikke l ing ( A O ) : dat wil zeggen de groei in 

het t re inverkeer d o o r verwachte economische 

groei van het Sloegebied. H e t t w e e d e scenar io is 

de A u t o n o m e Ontwikke l ing en Wes te rsche lde 

Con ta i ne r Terminal ( W C T ) : dat betekent het 

g roe iende t re inverkeer d o o r de economische 

groei van het gebied en de groei d o o r de 

mogeli jke komst van de W C T 

Tracewetproced u re 
D e we t schrijft v o o r dat bij de aanleg en 

wijziging van hoo fdwegen , landelijke rai lwegen en 

hoofdvaarwegen een bepaalde p rocedure (de 

zogenaamde Tracewetp raced u re) m o e t w o r d e n 

d o o r l o p e n . Een van de onderde len van die 

p rocedure , is het maken van een Trajectnota 

(een beschrijving van de p rob lemen w a a r v o o r 

een oplossing m o e t w o r d e n gezocht en de 

mogeli jke oplossingen), gecomb ineerd met een 

Mil ieu Effect Rappor tage (een beschrijving van 

de effecten van de voorgeste lde oplossingen). 

Voo rda t de minister van Ve rkee r en Wate rs taa t 

( V & W ) en de minister van Volkshuisvesting, 

Ruimteli jke O r d e n i n g en Mi l ieubeheer ( V R O M ) 

kiezen v o o r een mogeli jke oplossing v o o r de 

p rob lemen met de Sloelijn, kan iedereen zijn o f 

haar mening daarover geven. U ook. H o e dat 

precies moet , leest u o p pagina 15. 

D e z e special biedt inzicht in de p rob lemen 

w a a r v o o r een oplossing m o e t w o r d e n gezocht, 

de mogeli jke oplossingen en de gevolgen van die 

oplossingen. In de Tra jec tno ta /MER w o r d e n deze 

oplossingen aangeduid als "al ternat ieven". In het 

vervo lg van deze informatiespecial zullen wij o o k 

deze t e r m gebruiken. 
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De Sloelijn gesitueerd 
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In de Trajectnota/MER is sprake van een studie­

gebied en een aandachtsgebied. In het studiege­

bied word t gezocht naar infrastructurele alternatie­

ven voo r de eerder gesignaleerde knelpunten. In 

het aandachtsgebied, dat grenst aan het studie­

gebied, is geen aanleg van nieuwe infrastructuur 

voorzien. W e l kunnen in dit gebied, als gevolg van 

aanpassingen in het studiegebied, lokale problemen 

optreden, bijvoorbeeld problemen met geluid o f 

trillingen. In het studie- en aandachtsgebied wor ­

den de milieueffecten in beeld gebracht. O p het 

overzichtskaartje op pagina 4 kunt u zien waar het 

studiegebied en waar het aandachtsgebied liggen. 

De Sloelijn nu 
D e huidige Sloelijn is een enkelspor ige, niet-

geelektr i f iceerde lijn. O p deze lijn w o r d t met 

een snelheid van maximaal 40 km per uur 

gereden. D e lijn ver t rek t van het S loegebied en 

loop t via He inkenszand naar ' s -Heer 

A rendske rke (kern Eindewege), waa r de lijn aan-

sluit o p het hoo fdspoorV l i ss ingen-Roosendaa l . 

O p deze lijn mag met goederent re inen 

maximaal 80 km/uur gereden w o r d e n . 

In de huidige situatie bestaat een aantal 

knelpunten o p het gebied van de leefbaarheid: 

• de Sloelijn loop t vlak langs o f d o o r b e b o u w d e 

kernen. O m w o n e n d e n onderv inden last van 

geluid en tri l l ingen; 

> 

• het v e r v o e r pe r s p o o r van gevaarlijke stoffen 

brengt risico's v o o r o m w o n e n d e n me t zich 

mee; 

• het bestaande t race kent een g roo t aantal 

(24) geli jkvloerse kruisingen, waarvan der t ien 

z o n d e r beveiliging; 

• de Sloelijn is niet geelektrif iceerd. G o e d e r e n -

wagons wo rden met een diesel locomot ief 

gereden. D a a r d o o r kunnen ze niet zo snel 

rijden en moeten de locomot ieven in 

Roosendaal omgewisseld wo rden d o o r een 

elektrische locomotief. H e t wisselen van loco-

mot ief in Roosendaal brengt veiligheidsrisico's 

met zich mee. 

De Sloelijn in de toekomst 
N a 2001 is in het Sloegebied een verdere groei 

te verwachten van het goederenve rvoe r naar 

het achter land. D ie t o e n a m e komt d o o r de 

aanleg van n ieuwe terminals en de uitbreiding 

van havenfaciliteiten en bedrijfsactiviteiten. 

D e verwacht ing is dat het aantal ve rvoe rde 

tonnen per s p o o r ( A u t o n o m e Ontwikke l ing, dus 

z o n d e r de W C T ) zal groeien van ru im 700.000 

ton per jaar in de huidige situatie to t m e e r dan 

2 mil joen t on in 2020. Bij aanvang van de studie 

in 1997 reden er 52 t re inen met in totaal 680 

wagons (in beide richtingen samen) per w e e k 

ove r het s p o o r in 2020 zullen dat e r 90 zijn met 

in totaal ongeveer 2000 wagons. 

Tabel I: Verwachte trein- en wagonaantallen per week in beide 

richtingen van en naar het Sloegebied bij Autonome 

Ontwikkeling (exclusief WCT) 

Periode 1997 2005 2015 2020 
van de dag Treinen Wagons Treinen Wagons Treinen Wagons Treinen Wagons 

7-19 uur 30 390 25 570 35 830 42 970 

19-23 uur 12 ISO 13 300 19 430 21 500 

23-7 uur 10 140 17 400 24 570 27 650 

0-24 uur 52 680 55 1270 78 1830 90 2120 

bron: Railned 
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Mocht de Westerschelde ContainerTerminal er 

komen, dan zal die ontworpen worden voor 1,5 

miljoen containers per jaar Geschat word t dat zo'n 

20% van de 1,5 miljoen containers opnieuw via 

een zeeschip de terminal verlaat.Van de resteren­

de 1,2 miljoen containers verwacht men dat 

ongeveer I 6 a 20% per spoor het gebied zal 

binnenkomen of verlaten. In 2020 zullen er dan 

geen 90, maar 190 treinen rijden (per week in 

beide richtingen samen) met in totaal ongeveer 

5000 wagons in plaats van ongeveer 2000 wagons. 

Tabel 2:Verwachte trein- en wagonaantallen per week in beide 

richtingen van en naar het Sloegebied met WCT 

(inclusief Autonome Ontwikkeling) 

Periode 2005 2015 2020 
van de dag Treinen Wagons Treinen Wagons Treinen Wagons 

7-19 uur 37 900 89 2486 96 2626 
19-23 uur 17 426 37 1060 39 1 130 
23-7 uur 21 572 52 1438 55 1518 

0-24 uur 75 1898 178 4984 190 5274 

Bron: Railned 

D e knelpunten in de huidige situatie hebben 

voora l betrekking o p de milieusituatie te r 

plaatse. D e toekomst ige situatie leidt o o k nog 

to t een aantal andere knelpunten. D e z e hebben 

betrekking o p de capaciteit en komen v o o r t uit 

de ontwikkel ingen rond de W C T Z o wo rd t 

b i jvoorbeeld verwacht dat de stamlijn (het stukje 

s p o o r v o o r de Sloelijn) verdubbeld zal moe ten 

wo rden . 



D e railontsluiting van het Sloegebied moe t 

verbeterd w o r d e n . Verbeter ing houd t in dat een 

aantal van de p rob lemen die nu al bestaan o p 

de Sloelijn, aangepakt w o r d e n . Daarnaast m o e t 

rekening gehouden w o r d e n met p rob lemen die 

o p termi jn kunnen ontstaan d o o r groei van het 

t re inverkeer Samengevat m o e t het project 

"Opt imal isa t ie Railontsluit ing S loegeb ied" aan de 

vo lgende doelstel l ingen vo ldoen : 

1. a. een oplossing b ieden v o o r de geluids- en 

tril l ingsoverlast, voornamel i jk in de 

w o o n k e r n e n Heinkenszand en Eindewege; 

b. het risico dat in w o o n k e r n e n ontstaat d o o r 

het v e r v o e r van gevaarlijke stoffen, 

verminderen; 

2. de verkeersvei l igheid, met name o p 

overwegen, verbeteren; 

3. de spoorl i jn elektr i f iceren, w a a r d o o r o o k het 

veil igheidsrisico o p het emp lacement 

Roosendaal kleiner word t ; 

4. vo ldoende spoorcapaci te i t c reeren o m de 

verwachte groei o p te kunnen vangen, o o k als 

de W C T er komt; 

5. de waarde van de railontsluiting met het o o g 

op ontwikkel ingen o p langere termi jn, 

waarborgen. 
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Er zijn vier mogelijke alternatieven uitgewerkt 

(zie de kaart op pagina 4). 

Nul-alternatief 
Er verander t met het Nul-al ternat ief niets aan 

de bestaande infrastructuur Maatregelen die 

genomen moe ten w o r d e n vanwege geluid en 

veiligheid op overwegen zullen, via de daarvoor 

bestaande programma's, wel w o r d e n uitgevoerd. 

Twee van de 24 bestaande overwegen w o r d e n 

aangepast. H e t Nul-al ternat ief is het goed -

koopste alternatief. 

Nul-plus-alternatief 
O o k bij het Nul-plus-al ternat ief verander t e r 

niets aan de ligging van de Sloelijn. D e spoorl i jn 

en een deel van het emplacement Sloe w o r d e n 

wel geelektr i f iceerd. D i t betekent dat e r in 

Roosendaal niet van locomot ie f gewisseld hoeft 

te worden.Tre inen kunnen vanaf het Sloegebied 

rechtstreeks doorr i jden. Er zullen maatregelen 

getroffen w o r d e n tegen geluidsoverlast.Twintig 

van de vierentwint ig overwegen w o r d e n 

aangepast. Daarnaast w o r d e n t w e e onbewaakte 

overwegen gesloten: de Westergui tedi jk en een 

overweg tussen Driedi jk en Bernhardweg Wes t . 

Alternatief I 
Al ternat ie f I houdt o n d e r mee r in, dat het 

raject van de Sloelijn en een deel van het 

emp lacement geelektr i f iceerd en v o o r een deel 

gewijzigd word t .Ter hoogte van ' s -Heerenhoek 

komt een n ieuw s p o o r langs de S loeweg in de 

richting van Eindewege. H e t n ieuw aan te leggen 

spoorgedee l te is ongeveer zes k i lometer lang en 

ligt bijna geheel ongeli jkvloers met het kruisende 

wegverkeer In totaal komen zevent ien over­

wegen te verval len, vijf overwegen w o r d e n 

aangepast. O o k komen e r t w e e tunnels v o o r 

langzaam verkeer en lokaal bestemmingsverkeer 

H e t aansluitpunt op het hoo fdspoo r Vl issingen-

Roosendaal w o r d t een klein stukje in westeli jke 

richting verschoven. Voo rdee l is dat de 'n ieuwe' 

Sloelijn niet m e e r langs Heinkenszand komt. W e l 

zijn e r nog maatregelen nodig o m geluidshinder 

in andere b e b o u w d e kernen tegen te gaan. H e t 

huidige S loespoo r w o r d t gedeelteli jk afgebroken. 

M e n bekijkt binnen alternatief I t w e e lokale 

subvarianten: 

• subvariant I: bij ' s -Heerenhoek een 

verschuiving van het t race in oosteli jke 

richting, te r hoogte van de Molendijk. 

• subvariant 2: variant bij halte- o f parkeerplaats 

(het baanlichaam w o r d t rond de bestaande 

halteplaats langs de N 2 5 4 geleid). 

Alternatief 2 
Bij dit alternatief laat men het huidige traject van 

de Sloelijn geheel los: e r komt een totaal nieuwe, 

geelektrif iceerde spoorli jn, die aantakt op het 

hoo fdspoor tussen Arnemu iden en Lewedorp . D e 

spoorli jn ligt bijna geheel ongelijkvloers met het 

wegverkeer In totaal gaat het o m 4,2 ki lometer 

nieuw aan te leggen spoo r Bij alternatief 2 rijden 

goederentreinen langer op het hoo fdspoor 

Vlissingen-Roosendaal dan bij alternatief I. 

Lewedo rp krijgt h ierdoor te maken met een 

toename van het treinverkeer O m geluidsoverlast 

op deze locatie tegen te gaan, zijn maatregelen 

nodig. Heinkenszand en 's -Heer Arendskerke zijn 

met alternatief 2 geheel ontzien. Bij dit alternatief 

wo rd t het huidige S loespoor waarschijnlijk volle­

dig afgebroken. M e n bekijkt binnen alternatief 2 

een subvariant: een trace o p maaiveldhoogte aan 

de oostelijke zijde van de Sloedam. 

Meest Milieuvriendelijke Alternatief 
In de Tra jec tnota /MER wo rd t o o k het Meest 

Mil ieuvriendeli jke Al ternat ie f ( M M A ) beschreven: 

dit is een oplossing die het milieu zo opt imaal 

mogelijk beschermt. H e t M M A is eigeniijk een 

van de vorige alternatieven o f een combinat ie 

ervan, maar dan aangevuld met maatregelen die 

to t resultaat hebben dat schade toegebracht aan 

leefmilieu, natuur en landschap w o r d t 

v o o r k o m e n o f zoveel mogelijk beperkt . 
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Ieder alternatief brengt effecten met zich mee. 

D e alternatieven verschi l len van elkaar in de 

mate waar in zij de p rob lemen op lossen. D e 

alternatieven zijn v o o r de vo lgende mil ieu-

aspecten onder l ing vergeleken: geluid; tri l l ingen; 

ex te rne veiligheid; veil igheid o p overwegen; 

b o d e m en wa te r (grond- en opperv lak tewater ) ; 

landschap en cultuurhistor ie; ecologie; ve rkeer en 

ve rvoe r ; mens, ruimteli jke orden ing en sociale 

beleving en lucht. Daarnaast is o o k gekeken naar 

spoorcapaci te i t en de toekomstwaarde . D e 

effectenstudie is in het studiegebied ui tgevoerd 

v o o r alle aspecten. 

In het aandachtsgebied w o r d e n geen n ieuwe 

traces aangelegd en w o r d t gebruik gemaakt van 

de bestaande baan. D e belangrijkste wijziging is 

hier de t o e n a m e van het aantal treinpassages. 

A s p e c t e n als b o d e m en water; landschap en 

eco log ie zijn h ier dan o o k minder relevant. In 

het aandachtsgebied is de effectenanalyse daar­

o m beperk t gebleven to t de relevante aspecten, 

namelijk geluid, tri l l ingen, ex te rne veil igheid, 

veil igheid o p overwegen en sluitingstijd van 

overwegen. 

Effecten in het studiegebied 

Geluid 

H o e minder bebouw ing er rond het t race ligt, 

hoe gunstiger dit is v o o r de geluidsoverlast. D e 

alternatieven I en 2 scoren daarom beter dan 

het N u l - en het Nul-plus-alternatief. A l ternat ie f 2 

scoo r t iets m inder goed, omda t het h o o f d s p o o r 

ove r een grotere afstand belast w o r d t met 

goederenverkeer 

Trillingen 

H e t N u l - en Nul-plus-al ternat ief scoren o p dit 

i tem het slechtst, alternatief 2 scoo r t het best. 

D e overlast v o o r de won ingen binnen het 

gebied van h inder zal t o e n e m e n . D e mogeli jke 

komst van de W C T zal het aantal won ingen met 

tr i l l ingshinder niet d o e n t o e n e m e n . 

Externe veiligheid 

H e t voornaamste risico v o o r de ex terne 

veil igheid is het ve r voe r van L P G . In geen enkel 

alternatief is het risico onaanvaardbaar groot. 

A l ternat ie f I en 2 zijn veil iger dan het N u l - en 

Nul-plus-alternatief. Belangrijk v o o r de ex terne 

veil igheid is het afschaffen van overwegen: het 

alternatief met de minste overwegen is het 

vei l igst .Voor het aspect ex te rne veil igheid scoo r t 

alternatief I het beste. 

Veiligheid op overwegen 

V o o r het scenar io A O scoo r t alternatief I het 

beste. A l s de b o u w van de W C T doorgaat, 

verwacht m e n dat alle alternatieven teko r t 

schieten o p dit gebied. H e t enige wat men dan 

kan doen , is de overgebleven overwegen alsnog 

o m b o u w e n o f afschaffen. 

Bodem en water 

Er w o r d t wein ig verontreiniging van b o d e m 

en wa te r verwacht. D e effecten van de 

verschi l lende alternatieven zijn ongeveer 

hetzelfde. 
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Landschap en cultuurhistorie 

D e verschi l lende alternatieven hebben 

verschi l lend effect op het landschap en de 

cultuurhistorie. Z o moe ten er v o o r alternatief I 

een aantal b o m e n w o r d e n geroo id en verdwi j -

nen bij alternatief 2 een aantal houtkanten. Bij 

alternatief I w o r d e n t w e e bruggen aangelegd en 

bij alternatief 2 een viaduct. H e t Nul-al ternat ief 

scoo r t wat landschap en cultuurhistorie betreft 

het beste, gevolgd d o o r Nul-p lus. 

Ecologie 

D e verwachte effecten o p de f lora en fauna zijn 

gering. H e t Nul-al ternat ief scoo r t o p dit aspect 

het best, gevolgd d o o r het Nul-plus-alternatief. 

A l ternat ie f 2 scoo r t op het aspect ecologie het 

minst goed. 

Verkeer en vervoer 

D e elektrificatie van de spoorl i jn is gunstig. 

Verwisselen van locomot ie f o p het emp lacement 

in Roosendaal is dan immers niet m e e r nodig. 

H o e minder overwegen er zijn, hoe gunstiger dit 

is v o o r het verkeer en ve rvoer D e alternatieven 

I en 2 scoren daarom beter dan het N u l - en 

Nul-plus-alternatief. A ls de W C T er komt, zal het 

t oegenomen aantal t re inbewegingen zorgen 

v o o r overwegen die vaker gesloten zijn, m e e r 

dan bij het scenario A O . 

Mens, ruimtelijke ordening en sociale beleving 

A l l e alternatieven hebben zowel posit ieve als 

negatieve gevolgen v o o r de ruimteli jke ordening. 

Z o heeft het verdwi jnen van het bestaande 

s p o o r bij alternatief I en 2 een posit ieve invloed 

o p het ruimtelijk funct ioneren van 

Heinkenszand. Maar als gevolg van alternatief 2, 

ve rminder t we l de landschappelijke waarde van 

het gebied v o o r recreanten. Al ternat ie f I zal 

dicht langs C a m p i n g Stelleplas passeren. 

Lucht 

Al ternat ie f 1, 2 en het Nul-plus-al ternat ief 

hebben, d o o r het gebruik van elektrisch 

aangedreven locomot ieven, weinig effect op de 

kwaliteit van de lucht. H e t gebruik van diesel­

locomot ieven bij het Nul-alternatief, maakt dat 

dat alternatief het minste scoor t . 

Spoorcapaciteit 

Bij alle alternatieven bestaat de mogeli jkheid to t 

verdubbel ing van het s p o o r Bij de bestaande 

traces is dit iets moeil i jker te realiseren, omdat 

bij de aanleg geen rekening gehouden is met 

deze mogeli jkheid. 

D e wijze waarop gebruik kan w o r d e n gemaakt 

van het emp lacement Sloe, is v o o r alternatief 2 

beter dan v o o r de overige alternatieven. Di t 

komt •omdat bij o m b o u w en uitbreiding van het 

emp lacement de noodzakel i jke ru imte aan zuid­

en noordzi jde kan w o r d e n gevonden. Bij de 

andere alternatieven is uitbreiding alleen aan de 

zuidkant mogelijk. D e bereikbaarheid van het 

emp lacement blijft v o o r alle alternatieven gelijk. 
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D e lengte van het af te leggen traject is bij alter­

natief 2 we l bedu idend hoger D e verwachte 

baanvakbelasting is bij alternatief I en 2 kleiner 

dan bij het Nul-a l ternat ief en het Nu l -p lus-

alternatief. 

Toekomstwaorde 

Al le alternatieven zijn geschikt v o o r toekomst ige 

uitbreidingen. Bij alternatief 2 kunnen de sporen 

o p het emp lacement S loe ve rder in lengte 

ui tbreiden, bij de overige alternatieven niet. D e 

resterende mi l ieuruimte is bij alternatief I 

enigszins gro ter dan bij alternatief 2. A l ternat ie f 2 

heeft ove r het geheel g e n o m e n de hoogste 

toekomstwaarde . 

Effecten in het aandachtsgebied 

Geluid 

D e effecten in het aandachtsgebied zijn gelijk 

v o o r alle alternatieven. D e kernen van G o e s en 

Kapel le zijn knelpunten, daar zijn in het scenar io 

W C T gelu idsschermen nodig. 

Trillingen 
D e verwachte tr i l l ingshinder is gelijk v o o r alle 

alternatieven. O o k v o o r wat betreft de tril l ingen 

zijn G o e s en Kapelle knelpunten. 

Externe veiligheid 

H e t ve r voe r van gevaarli jke stoffen is met name 

in G o e s een knelpunt. D o o r de hoge bevolkings-

dichtheid, maar o o k d o o r de aanwezigheid van 

wissels en overwegen b i jvoorbeeld, zijn de 

risico's wat g ro ter dan in geb ieden z o n d e r deze 

kenmerken. 

Veiligheid op overwegen 

In scenario A O en in scenar io W C T blijft de 

veil igheid binnen aanvaardbare grenzen. 

Sluitingstijd op overwegen 

In scenario A O neemt de gemidde lde 

sluitingstijd van overwegen t oe met ongeveer 15 

minuten per dag ten opz ichte van de huidige 

situatie. In scenar io W C T zal de gemidde lde 

sluitingstijd to t 55 minuten per dag t o e n e m e n 

ten opz ichte van de huidige situatie. 

Kosten 
In onders taand overzicht zijn de investerings-

kosten per alternatief opgenomen , zowe l bij A O 

als o o k bij de komst van de W C T . 

Investeringskosten per alternatief (in miljoenen guldens) 

Studiegebied 

Alternatief A O W C T 

Nul-alternatief 0 0 

Nul-plus-alternatief 28,95 42,30 

Alternatief 1 (alle varianten) 55,80 68,30 

Alternatief 2 95,90 108,50 

Alternatief 2 - variant 1 94,60 107,20 

Aandachtsgeb ied 

Nul-alternatief 0 0 

Nul-plus-alternatief 0 7,00 

Alternatief 1 (alle varianten) 0 7,00 

Alternatief 2 0 7,00 

Alternatief 2 - variant 1 0 7,00 
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Kijken w e naar wat w e met de verbeter ing van 

de Sloelijn wi l len bereiken (de doelstell ingen) en 

naar de voor- en nadelen van de verschi l lende 

alternatieven, dan kunnen w e de volgende 

conclusies t rekken. 

A l ternat ie f I en 2 verschil len nauwelijks van 

elkaar als het gaat o m doelstel l ingen "verbeteren 

van milieusituatie in de w o o n o m g e v i n g " en 

"verkeersvei l igheid". Maar alternatief I scoor t 

enigszins beter A l ternat ie f 2 daarentegen komt 

het meest t egemoe t aan de doelstel l ingen 

"waarborgen spoorcapaci te i t " en " t oekoms-

twaarde" . A l ternat ie f N u l en alternatief Nul -p lus 

k o m e n beide duidelijk m inder aan de doelstel l in­

gen tegemoet . 

O m d a t bij alternatief 2 de meest vergaande 

maatregelen genomen kunnen w o r d e n tegen 

schadelijke mil ieueffecten, is dit alternatief 

gekozen als basis v o o r het Meest 

Mil ieuvriendeli jke Alternatief. Er zullen de meest 

vergaande maatregelen genomen w o r d e n o m 

mil ieubelasting te v o o r k o m e n o f to t een 

min imum te beperken. Gedach t kan w o r d e n aan 

een landschappeli jke inpassing van het t race, 

ecotunnels, gevelisolatie van woningen, visueel 

aanvaardbare geluidsschermen en trillings-

d e m p e n d e systemen in woningen, 
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Bij het opstel len van de M E R is vastgesteld dat 

e r niet over alle aspecten vo ldoende duidelijk­

heid en zekerheid bestaat. Z o is b i jvoorbeeld uit­

gegaan van een bepaalde groei van het goede­

renvervoer en zijn o p basis van die verwacht in­

gen de (mil ieu)gevolgen bekeken. Misschien blijkt 

ove r t ien jaar de groei g ro ter o f kleiner te zijn 

dan w e nu verwachten. D e gevolgen zul len dan 

o o k anders zijn. 

H e t is o m die reden dat besloten is to t een 

zogenaamd evaluat ieprogramma: er w o r d t 

regelmatig gekeken we lke ontwikkel ingen zich in 

werkel i jkheid v o o r d o e n en o f de daarmee 

samenhangende effecten ove reenkomen met de 

effecten zoals ze in de Tra jec tno ta /MER beschre­

ven staan. Z o w o r d t b i jvoorbeeld gekeken naar 

de grondwaterkwal i te i t , de geluids- en trillings-

h inder en het aantal t re inen wat gebruik maakt 

van de Sloelijn. O p basis van die evaluaties 

w o r d t steeds bekeken o f de maatregelen die 

w o r d e n genomen , nog de meest geschikte zijn. 



Fase Activiteiten Planning (deadlines) 

Fase 1 
Startnotitie 

BG maakt de startnotitie openbaar 

V O O R L I C H T I N G EN INSPRAAK over de 
te onderzoeken oplossingen en effecten 

September 1998 

September - Oktober 1998 

Commissie m.e.r. adviseert BG over 
richtlijnen voor MER 

November 1998 

BG stelt richtlijnen voor inhoud MER vast Februari 1999 

Fase 2 
Trajectnota/MER 

IN stelt Trajectnota/MER op 

BG publiceertTrajectnota/MER 

Maart 2001 

Mei 2001 

V O O R L I C H T I N G EN INSPRAAK over de 
inhoud van de Trajectnota/MER 

Mei - Augustus 2001 

Commissie m.e.r adviseert BG over kwaliteit van MER September 2001 

Besturen en OVI (Overlegorgaan Infrastructuur) 
adviseren over Trajectnota/MER 

September 2001 

Fase 3 
Standpuntbepaling 

BG bepaalt welk alternatief de voorkeur heeft 
en verder onderzocht wordt 

Oktober 2001 

Fase 4 
Ontwerp-tracebesluit 

BG neemt ontwerp-tracebesluit en legt het ter inzage 

V O O R L I C H T I N G EN INSPRAAK over de keuze 
en invulling van het besluit 

Januari 2002 

Januari - Maart 2002 

Besturen adviseren over ontwerp-tracebesluit Maart 2002 

Fase 5 
Tracebesluit 

BG neemt tracebesluit 
B E R O E P S P R O C E D U R E 

Juli 2002 

Fase 6 
Uitvoering en evaluatie 

Project wordt uitgevoerd Augustus 2002 -
Augustus 2005 
• 1 jaar voorbereiding 

(bestekken, bestem­
mingsplannen en 
grondverwerving) 

• 2 jaar realisatie van 
project 

Milieugevolgen worden geevalueerd Vanaf Augustus 2005 

B G - bevoegd gezag in dit geval de minister van Verkeer en Waterstaat Commissie m.e.r. - Commissie voor de milieueffectrapportage 

IN = initiatiefnemer, in dit geval Rijkswaterstaat directie Zeeland MER = milieueffectrapport 
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D e wettel i jke p rocedure v o o r de verbeter ing 

van de Sloelijn is in September 1998 gestart met 

het ui tbrengen van een Startnot i t ie. D e publ ica­

tie van de Tra jec tno ta /MER is de vo lgende stap 

in de p rocedure . D e inspraakronde duur t acht 

weken . 

Wanneer en hoe kunnen 
belanghebbenden inspreken? 
D e nota ligt vanaf 9 mei 2001 te r inzage. Tot en 

me t 4 juli 2001 krijgt u, als burger, de kans o m te 

reageren o p de inhoud van de nota. Besturen en 

een aantal wettel i jke instanties hebben to t 

September de tijd o m te reageren. 

U kunt op verschillende manieren 
inspreken: 

• u kunt u w schriftelijke reactie indienen bij het 

Inspraakpunt Ve rkee r en Wate rs taa t 

"Opt imal isat ie Railontsluit ing S l o e " 

Kneuterdi jk 6 

2514 E N D e n Haag 

• u kunt o o k schriftelijk reageren via 

www.sloeli jn.nl 

U w reactie komt dan via een link bij het 

Inspraakpunt terecht. 

• u kunt monde l ing reageren ti jdens een 

openbare hoorzi t t ing. 

N a het verschi jnen van de Tra jec tnota /MER, 

ti jdens de inspraakper iode, v inden er informatie-

mark ten plaats. 

W a t gebeurt er verder? 
D e inspraakreacties o p de Tra jec tno ta /MER w o r ­

den gebundeld in een zogenaamd inspraakrap-

p o r t en toegestuurd aan de C o m m i s s i e v o o r de 

mi l ieuef fectrapportage (m.e.r) D e z e commiss ie 

van onafhankeli jke deskundigen toetst achteraf 

o f het onde rzoek aan de gestelde eisen heeft 

voldaan. M e d e o p basis van de inspraakreacties 

en het advies van de C o m m i s s i e v o o r de m.e.r 

bepalen de ministers van V R O M en V & W het 

standpunt. In het standpunt geven de ministers 

aan o f het gesignaleerde p rob leem w o r d t aange­

pakt en, z o ja, we lk alternatief de v o o r k e u r krijgt. 

H e t standpunt w o r d t vervolgens gedetai l leerd 

ui tgewerkt in het Ontwerp-Tracebes lu i t (OTB) . 

O o k het O T B w o r d t opn ieuw te r inzage gelegd. 

Tenslotte neemt de minister van V & W , in over­

eens temming me t de minister van V R O M , het 

definitieve Tracebesluit. D e vo lgende stap v o r m t 

de ui tvoer ing van het project. 

W i l t u m e e r informatie over de informat iemark-

ten o f de mondel inge hoorzi t t ing o f heeft u 

andere vragen ove r het project "Opt imal isat ie 

Railontsluit ing Sloe"? 

N e e m dan contact o p met: 

Informatiepunt "Opt imal isat ie Railontsluiting S loe" 

Postbus 15 

4515 Z G IJzendijke 

Telefoon: 01 17 30 19 98 

Fax: 01 17 30 I I 10 

Email: lc@zeelandnet.nl 
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D e z e special is een uitgave van het Minister ie van Verkeer en Waterstaat , D i rec toraat -Generaa l 

Rijkswaterstaat, Di rect ie Zee land en Railinfrabeheer, te r gelegenheid van het uitbrengen van de 

Tra jec tno ta /MER "Opt imal isat ie Railontsluiting S loe" . 

Mei 2001 

Advies (en Cartografie) 

Resource Analysis 

• e v e n s Commun ica t i e 

Fotografie 

Foto Verschoore , Vlissingen 

Peter Verdurmen, IJzendijke 

Zee land Seaports,Vl issingen 

Skypictures, G o e s 

Druk 

Drukker i j Bareman,Terneuzen 

Realisatie 

• e v e n s Commun ica t i e , IJzendijke 


