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Lectori salutem, 

voor u ligt een volledige compilatie van de resultaten van alle door ADECS AIRINFRA b.v. uitgevoerde 
geluidsbelastingberekeningen voor Maastricht Aachen Airport in het kader van de MER PKB 
(Planologische Kern Beslissing) voor de luchtvaartterreinen Maastricht en Lelystad. 

Deze compilatie bestaat uit de volgende onderdelen: 

Deel t: 	Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in Kosten-eenheden t.b.v. MER PKB 

Deel II: 	Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in BKL t.b.v. MER PKB 

Deel III: Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in Lden en Lnight t.b.v. MER PKB 

Elk onderdeel is als aparte rapportage opgezet. 

Paul Maaskant 
Mark van Kasteel 

Phoenixstraat 49b, 2611 AL Delft, 	tel. (+31)15 - 215 42 42, 	fax (+31)15 - 215 42 55, 	e-mail: mail@adecs.nl  



- 	ii 	-i • 	 -- 	- .- 	 - 	• T 

•r- 	T 	 t _, 

-I 

l f_ 
- 	r _ 	 t -•.- 	--- 	-- 	I_ •••,_  

, 

r'  
••• tJ  

k, 

- 

	

 L 	I, __t-• 	 - 

ink Kim 
• 



ADVANCED 
DECSION 
S VS IE M S 
adecs bv 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in Kosten-eenheden t.b.v. MER PKB 

Luchtvaartterrei nen Maastricht & Lelystad 

Deel 1 

4-1 2-2002 

Paul Maaskant 
Mark van Kasteel 

In opdracht van 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Directoraat-Generaal Luchtvaart 

Phoenixstraat 49b,261 1 AL Delft, 	Tel. (+31)15 —215 42 42, Fax. (+31)15 - 215 42 55, 	e-mail: mail@adecs.nl  



ADVANCED 
DE CI S 0 N 
Sv S T E M S 
adecs bv 

INHOUDSOPGAVE 

1 	INLEIDING .................................................................................................................... 2  

2 	BEREKENINGSMETHODE .............................................................................................. 3  

3 ALGEMENE 	BASISGEGEVENS ........................................................................................ 4  

3.1 Verkeersverdeling..................................................................................................................... 
3.2 Routestructuur.......................................................................................................................... 
3.3 Netwerk en 	spreidingsgegevens................................................................................................ 4  

3.4 Nachtstraffactoren..................................................................................................................... 5  

3.5 Verklaring afkortingen............................................................................................................... 5  

4 INVOERGEGEVENSJAARBEREKENING 2000 ................................................................. 6 

4.1 Beschrijving invoer jaarbereken ing 2000.................................................................................. 6 

4.2 lnvoerjaarberekening2000 ...................................................................................................... 7 

5 INVOERGEGEVENS EXPLOITANTALTERNATIEF............................................................. 9  

5.1 Beschrijving invoer exploitantalternatief................................................................................... 9  

5.2 Invoer exploitantalternatief..................................................................................................... 10  

6 INVOERGEGEVENS TERUGSCHALING-EXPLOITANTALTERNATIEF .............................12 
6.1 Beschrijving invoer terugschal ing-exploitantalternatief............................................................ 12  

6.2 Invoer terugschaling-exploitantalterriatief variant 1 ................................................................. 13 

6.3 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 2 ................................................................. 15 

7 INVOERGEGEVENS LIMIETALTERNATIEF..................................................................... 17  

7.1 Beschrijving invoer limietalternatief........................................................................................ 17  

7.2 Invoer 1 im ietalternatief............................................................................................................ 18  

8 INVOERGEGEVENS MEEST MILIEUVRIENDELIJK ALTERNATIEF ...................................20 
8.1 Beschrijving invoer meest milieuvriendelijk alternatief........................................................... 20 

8.2 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 ................................................................. 21 

8.3 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 2................................................................. 23 

8.4 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 3................................................................. 25 

9 RESULTATEN ............................................................................................................... 27  

9.1 Resultaten jaarberekening 2000.............................................................................................. 28  

9.2 Resultaten 	exploitantalternatief............................................................................................... 30  

9.3 Resultaten terugschaling-exploitantalternatief variant 1 ........................................................... 32 

9.4 Resultaten terugschaling-exploitantalternatief Variant 2........................................................... 34 

9.5 Resultaten 	limietalternatief...................................................................................................... 36  

9.6 Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 1........................................................... 38 

9.7 Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 2........................................................... 40 

9.8 Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 3........................................................... 42 

10 REFERENTIES 	............................................................................................................... 44 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in Kosten-eenheden t.b.v. MER PKB, 4-1 2-2002 	 1 



ADVANCED 
DEC ISION 
S Y S T E M S 
adecs bv 

1 	INLEIDING 

De in dit rapport beschreven geluidsbelastingberekeningen voor Maastricht Aachen Airport zijn 
uitgevoerd in het kader van de MER PKB (Planologische Kernbeslissing) voor de iuchtvaartterreinen 
Maastricht en Lelystad. In het kader van deze MER PKB zijn een vijftal alternatieven voor de 
luchthaven Maastricht geformuleerd. De alternatieven zijn: 

• 	Jaarberekening 2000 

• 	Het Exploitantalternatief 

• 	Het Terugschaling-exploitantalternatief (In het MER PKB luchtvaartterreinen Maastricht 

en Lelystad wordt dit alternatief de referentiesituatie genoemd) 

• 	Het Limietalternatief 

• 	Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief 

Voor elk van deze alternatieven zijn één of meerdere varianten berekend. Binnen de berekende 

geluidscontouren zijn er woningtellingen uitgevoerd met het woningbestand van de Meetkundige 

Dienst (ref. 5). 

In hoofdstuk 2 wordt de toegepaste berekeningsmethode omschreven. In hoofdstuk 3 worden de 

algemene basisgegevens, zoals toegepast bij alle berekeningen, gegeven. 

In hoofdstuk 4 wordt in tabelvorm de invoer voor de jaarberekening 2000 beschreven, in hoofdstuk 

5 de invoer voor het exploitantalternatief, in hoofdstuk 6 de invoer voor het terugschaling-

exploitantalternatief, in hoofdstuk 7 de invoer voor het limietalternatief en in hoofdstuk 8 de invoer 

voor het meest milieuvriendelijk alternatief. 

In hoofdstuk 9 worden de resultaten van alle berekeningen inclusief woningtellingen gepresenteerd. 
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2 	BEREKENINGSMETHODE 

Het 'Voorschrift voor de berekening van de geluidsbelasting in Kosteenheden (Ke) ten gevolge van 

het vliegverkeer' (ref. 1) voorziet in regels omtrent de wijze van berekenen van de geluidsbelasting 
door vliegtuigen. Bij deze berekening wordt al het vliegverkeer met uitzondering van alle vaste 
vleugeivliegtuigen met schroefaandrijving met een maximaal toegelaten totaalgewicht van minder 
dan 6000 kg meegerekend tenzij deze vluchten uitvoeren die vallen onder IFR (lnstrumental Flight 
Rules) condities en de routes van de grote luchtvaart volgen. Voor de kwantitatieve aanduiding van 
de geluidsbelasting wordt in Nederland de Kosteenheid (Ke) gebruikt. Hiermee wordt de 
geluidsbelasting over 12 maanden, veroorzaakt door startende en landende vliegtuigen, over het 
gehele etmaal gegeven in een punt P buitenshuis. De berekeningsformule is als volgt: 

(N 

B = 20. 10  logi 	nj .lOLi/ 15 J_ 157 
i=1 

De variabelen geven het volgende aan: 

B 	= De geluidsbelasting (in Kosten-eenheden (Ke)). 
= Een index voor elke vliegtuigpassage. 

N 	Het totaal aantal vliegtuigpassages in 1 jaar. 

Li 	= Het maximale geluidsniveau in een punt P tijdens de vliegtuigpassage 1 (in dB(A)). 

ni 	= De nachtstraffactor; een weegfactor die afhankelijk is van de tijdsperiode waarin het vliegtuig passeert. 

Het Ke-rekenmodel, dat na uitvoerig onderzoek is vastgesteld bij ministeriële beschikking, is een 
vereenvoudiging van de werkelijkheid. Om tot een vereenvoudiging te komen zijn aannamen 
gedaan, bijvoorbeeld m.b.t.: het landschap (vlak grasland), de meteocondities (standaard atmosfeer), 

de laterale geluidsverzwakking (EGV), de spreiding in het horizontale vlak (VHS-model), de drempel 
waarde voor het geluidsniveau (geluidsniveaus lager dan 65 dB(A) blijven buiten beschouwing), de 
prestatie- en geluidskarakteristieken (in de appendices bij het rekenvoorschrift (ref. 2)). 

Met behulp van het rekenmodel wordt de geluidsbelasting berekend in netwerkpunten. Vervolgens 

worden lijnen van constante geluidsberekeningen bepaald door interpolatie tussen de in de 
bovengenoemde netwerkpunten berekende waarde van de geluidsbelasting. 
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3 	ALGEMENE BASISGEGEVENS 

3.1 Verkeersverdeling 

Per alternatief wordt de numerieke invoer in tabelvorm gegeven. In alle berekeningen (m.u.v. het 

terugschaling-exploitantalternatief: variant 2 en de jaarberekening 2000) is gerekend met het 

baangebruik inclusief meteomarge. Deze meteomarge is nodig omdat het werkelijk baangebruik 

afwijkt van de theoretisch bepaalde baangebruikpercentages. Dit is het gevolg van het afwijken van 

de jaarlijks optredende meteocondities ten opzichte van de gemiddelde meteocondities. 

Om hiervoor te corrigeren, schat MAA dat het volume van vliegverkeer dat gebruik maakt van baan 

22 kan afwijken met 7% en het volume van het verkeer dat gebruik maakt van baan 04 kan afwijken 

met 13%.  Dit brengt het baangebruik inclusief meteomarge op een totaal van 87% op baan 22 en 

33% op baan 04. 

3.2 Routestruduur 

De toegepaste routestructuur, met uitzondering van de jaarberekening 2000, bestaat uit 

gemodelleerde routes met symmetrische spreidingsgebieden voor het baanstelsel 04-22 en komt 

overeen met de in 1998 samengestelde routestructuur voor het vliegverkeer op luchthaven 

Maastricht vanaf 2004. 

De routestructuur bevat startroutes voor baanstelsel 04-22 in de richtingen Olno, Romin, Thorn en 
Brogel. Als naderingsroutes voor het baanstelsel 04-22 zijn vliegbanen in de richting straight-in 
gebruikt. Het lokaal verkeer (terrein en fesviuchten) vanaf baan stelsel 04-22 wordt voor de 
betreffende gelu idscategorieën gerepresenteerd door ci rcu itroutes. 

De in de jaarberekening 2000 toegepaste routestructuur bestaat uit gemodelleerde routes met 

symmetrische spreidingsgebieden voor de baanstelsels 04-22 en 07-25 en komt overeen met de 

gebruikte routestructuur bij de berekening van geluidsbelasting voor 1995 (ref. 4). 

In de overige alternatieven wordt geen gebruik gemaakt van het baanstelsel 07-25, in verband met 

de toekomstige buitengebru ikstel ling van deze baan. 

3.3 Netwerk en spreidingsgegevens 

De verwerking van de horizontale spreiding in vliegbanen is uitgevoerd middels toepassing van het 

algoritme voor Verbeterde Horizontale Spreiding. Uitgaande van de linker en rechter 

spreidingsgrenzen bepaalt het algoritme tijdens het rekenproces een aantal deelroutes. Het aantal 

gegenereerde deelroutes varieert binnen het rekennetwerk tussen 1 en 243 en wordt per punt 

bepaald door een iteratie van berekeningen totdat een bepaald minimum van het verschil in dB(A) 

tussen twee opeenvolgende iteraties is bereikt. 
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De maaswijdte van het netwerk dat is gebruikt voor het bepalen van de geluidsbelasting bedraagt 

250 meter. De gegevens omtrent hoogteprofielen en geluid komen overeen met hetgeen is 

opgenomen in de laatste versie van de Appendices van de voorschriften voor de berekening van de 

geluidsbelasting (ref. 2). 

3.4 Nachtstraffadoren 

Aangezien er geen verdeling van het verkeer over de dag bekend is, maar slechts de 

nachtstraffactoren zelf, is naar beste inschatting van ADECS AIRINFRA bv. in overleg met Maastricht 
Aachen Airport een verdeling van het verkeer over de dag opgesteld. Deze verdeling is voor de Ke 

berekeningen piet relevant, aangezien de nachtstraffactoren voor Ke door MAA gegeven waren. Voor 
de volledigheid van dit rapport is de dagverdeling per nachtstraffactor echter bij alle 

1 nvoerbesch rijvi ngen bijgevoegd. 

3.5 Verklaring af kortingen 

Hier volgt een verklaring van de afkortingen gebruikt in de tabellen in hoofdstuk 4, 5, 6, 7 en 8. 

Marktseg. - Marktsegment 

VCC. Categ. - Vernieuwde Vloot Classificatie Categorie 

Vtb. - Vliegtuigbeweging 

Vtb. mci. - Vliegtuigbeweging inclusief nachtstraffactor 

Vtb. excl. - VI iegtu igbeweging exclusief nachtstraffactor 

Nsf. - Nachtstraffactor 

Nsf. gem. - Gemiddelde nachtstraffactor 

Proc. - Procedure 

Mm. - Meteomarge 

Afki. - Afstandsklasse 

Circ. bew. - Circuitbeweging 

SID - Standard Instrumental Departure 
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4 	INVOERGEGEVENS JAARBEREKEN ING 2000 

4.1 Beschrijving invoer jaarberekening 2000 

De jaarberekening 2000 is gebaseerd op de Ke-geluidbelasting rond MAA in 2000, zoals berekend 

door het Nationaal Lucht en Ruimtevaartiaboratorium (NLR). Omdat de geluidsbelasting destijds met 
een reeds verouderde versie van de appendices (ref. is uitgevoerd, is er een herberekening gedaan 

met gebruik van de meest recente versie van de appendices (ref. 2), opdat het resultaat beter 

vergelijkingsmateriaal vormt met de overige alternatieven. 

Opgemerkt wordt bij deze berekening gebruik gemaakt van een andere routestructuur dan bij de 

andere alternatieven, zoals reeds beschreven in Hoofdstuk 3. 
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4.2 Invoer jaarberekening 2000 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor de jaarberekening 2000 

Bewegingen exclusief nachtstraffactor Nachtstraffactoren 
VVC. categ. 

Landingen I Starts 	I Circ. bew. Totaal Landingen Starts 	Circ. bew. 

004 2377 2129 2104 6610 2.23 1.90 2.79 

010 278 278 10 566 1.22 1.11 1.20 

012 17 17 0 34 1.88 1.59 0.00 

014 40 40 26 106 1.00 1.00 1.00 

026 320 321 0 641 2.71 2.55 0.00 

035 57 57 4 118 3.47 2.68 1.00 

037 156 156 0 312 2.86 4.04 0.00 

039 91 91 t 182 4.58 1.12 0.00 

040 3 3 t 6 3.33 1.00 0.00 

045 206 206 t 412 5.83 1.33 0.00 

046 18 17 C 35 1.00 1.24 0.00 

055 2 2 . 1.50 5.50 0.00 

056 2 2 C . 1.00 1.00 0.00 

061 4 4 0 8 1.00 1.00 0.00 

065 47 46 4 97 1.57 1.67 1.00 

066 1 1 0 2 1.00 1.00 0.00 

067 1 1 0 2 1.00 1.00 0.00 

068 134 134 0 268 1.20 1.33 0.00 

069 95 95 0 190 2.74 2.18 0.00 

070 1508 1505 170 3183 2.34 2.12 1.11 

071 2213 2216 530 4959 2.25 2.37 1.03 

072 1407 1407 586 340 2.64 2.79 1.02 

074 42 42 0 84 1.00 1.00 0.00 

077 92 92 0 184 1.93 2.21 0.00 

078 121 121 0 242 3.31 3.26 0.00 

079 103 106 2 211 2.36 2.10 1.00 

080 61 61 0 122 1.98 2.13 0.00 

081 1 1 0 2 3.00 6.00 0.00 

469 803 804 1 16071 2.13 2.34 0.00 

1 	ØØ 955 3431 222 2 1 

Tabel 4.2.1 Categorieverdeling, Jaarberekening 2000 

Bewegingen exclusief nachtstraffactor Nachtstraffactoren 
Baan 

Landingen I Starts 	I Circ. bew. Totaal Landrngen I Starts I C.rc. bew. 

04 1004 999 484 2487 2.43 2.12 2.32 

07 6 2 . 12 1.83 2.5 4 

22 9149 8903 2912 20964 2.28 2.24 2.07 

25 41 51 36 128 1.51 1.53 2.33 

Totaal 1t 20 O 9955 343 235911 238 222 211 

Tabel 4.2.2 Baangebruik, Jaarberekening 2000 
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Categorie Start Proc.* Landing Proc. Circuit Proc. 

004 0000 1300/1400 3100 

010 0000 1300/1400 - 

012 0000 1300/1400 - 

014 0000 1300/1400 - 

026 050x 1300/1400 - 

035 050x 1300/1400 - 

037 000x 1300/1400 - 

039 050x 1000 - 

040 OSOx 1300/1400 - 

045 050x 1300/1400 - 

046 050x 1300/1400 - 

055 050x 1300/1400 - 

056 050x 1300/1400 - 

061 050x 1300/1400 - 

065 0000 1300/1400 3100 

066 050x 1300/1400 - 

067 050x 1300/1400 - 

068 050x 1300/1400 - 

069 050x 1300/1400 - 

070 050x 1300/1400 2300 

071 0000 1300/1400 3100 

072 050x 1300/1400 3100 

074 050x 1300/1400 - 

077 050x 1300/1400 - 

078 050x 1300/1400 3100 

079 0000 130011400 - 

080 0000 1300/1 400 - 

081 050x 1300/1400 - 

469 050x 1000 - 

x ts gelijk aolf& bijbehorènd afstandsklasse 

Tabel 4.2.3 Toegepaste procedures, Jaarberekening 2000 

Route 
Bewegingen exclusief nachtstraffactor Nachtstraffactoren 

Landingen I Starts 	J Circ. bew Totaal Landingen 1 Starts I 	Circ. bew 

:ircuit 0 0 2876 2876 n.v.t. n.v.t 2.08 

Landing 10200 0 280 104EI0 2.38 n.v.t 2.25 

)lno 0 3707 242 3949 n.v.t. 2.19 2.32 

Brogel 0 1848 0 1848 n.v.t. 2.57 n.v.t 

River 0 3142 0 3142 n.v.t. 2.15 n.v.t 

Romin 0 831 0 831 n.v.t. 1.70 n.v.t 

Ehom 0 374 18 392 n.v.t. 2.71 1.06 

,traightout 1 0 53 20 73 n.v.t. 1.57 2.50 

9955 34 235.9 238 221 211 

Tabel 4.2.4 Verdeling over uitvliegrichtingen, jaarberekening 2000 
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INVOERGEGEVENS EXPLOITANTALTERNATIEF 

5.1 	Beschrijving invoer exploitantalternatief 

Het exploitantalternatief is gebaseerd op het ondernemingsplan 2010/2015 zoals dat door de 
luchthaven Maastricht is gemaakt. Het ondernemingsplan van luchthaven Maastricht richt zich op de 
ontwikkeling van het passagierlijnverkeer op de Europese zakelijke centra, het charterverkeer op 
vakantiebestemmingen en de ontwikkeling van lijndiensten in het 'low fare' segment. 

Voor de invoer van het exploitantalternatief volgt een volledige omschrijving in tabelvorm 
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5.2 tnvoer exploitantalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het exploitantalternatief. 

Tabel 5.2. 1 Verkeersverdeling, Exploitantalternatief 
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SID 
cat. 004 

L%J 
overige cat. 

t%) 
Olno 37,3 37,5 
Brogel 1 1.4 20,9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 5,8 
Totaal 100 100 

Tabel 5.2.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Exploitantalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) j%J 

landingen 04 33 
ondingen 22 87 

120 

starts 04 33 
starts 22 87 

Tabel 5.2.3 Baan gebruik, Exploitantalternatief 

______ Procedure  VVC Cat. 
strt landing 

004 000x 1300/1400 
039 050x 1300/1400 
056 050x 1300/1400 
368 050x 1300/1400 
370 050x 1300/1400 
)71 000x 1300/1400 
)74 050x 1300/1400 
)77 050x 1300/1400 
378 050x 1300/1400 
)81 050x 1300/1400 
)82-3dB 000x 1000 
469 050x 1300/1400 

çjgelqk aan de bijbehorende afkI 

Tabel 5.2.4 Toegepaste procedures, Exploitantalternatief 

Dogverdeling L761  
NSF. Gem. ______ 

OOh-06h 
______ 
0611-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h I 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1,2 0.0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0,0 100 

1.5 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1,2 0,0 100 

2,0 0,0 3,4 3,4 65,3 11.7 7,3 4,3 2.8 1,7 0,1 100 

2.2 0,0 0,9 4,4 603 11,4 7,7 5,9 5,0 43 0,1 100 

2,7 0,0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12.9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 1 	0.0 1 	5.4 1 	10.5 28,3 1 	14.0 123 1 	11,3 1 	10,2 7,4 0,6 1 	100 

Tabel 5.2.5 Toegepaste dagverdeling, Exploitantalternatief 
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6 	INVOERGEGEVENS TERUGSCHALING-EXPLOITANTALTERNATIEF 

6.1 	Beschrijving invoer terugschaling-exploitantalternatief 

In het terugschaling-exploitantalternatief is het uitgangspunt dat de 35 Ke interim-zone (gebaseerd op 

de jaarcontour 1995) gehandhaafd blijft. De samenstelling van het vliegverkeer voor dit alternatief is 

verkregen door uit te gaan van het ondernemingsplan 2010/2015 en middels iteratie het aantal 

vliegbewegingen over alle segmenten evenredig terug te schalen tot de verkregen 35 Ke-contour 

binnen de bovengenoemde interim-zone valt. 

In het kader van het terugschaling-exploitantalternatief zijn 2 varianten berekend, namelijk één 

variant inclusief een meteotoeslag en één variant exclusief een meteotoeslag op het vliegverkeer. 

De invoer voor de variant inclusief meteomarge (variant 1) is gelijk aan het ondernemingsplan 

2010/201 5 met het aantal vliegbewegingen over alle segmenten evenredig teruggeschaald met een 

factor 0,5 30. 

De invoer voor de variant exclusief meteomarge (variant 2) is gelijk aan het ondernemingsplan 

201 0/2015 met het aantal vliegbewegingen over alle segmenten evenredig teruggeschaald met een 

factor 0,620. In deze variant is er geen meteotoeslag toegepast bij het berekenen. 

Voor beide varianten volgt de omschrijving van de invoer in tabelvorm. 
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6.2 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugschaling-exploitantalternatief 
variant 1. De invoer van het terugschaling-exploitantalternatief variant 1 is gelijk aan het 
exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen is teruggeschaald met een factor 

0,530. 

L Aantal bewegingen 
Marktsegment t vliegtuigtype VVC categ. Route SID Afki Nsf 

werkelijk 	1 mci. mm 

IJnij1!hten passagiers  
EMB-145 (5x) 082-3dBAmsterdam Thorn 0 2,7 1749 4722 

AVRO 146 (3x) 074 Stansted Thorn 0 3,0 992 2976 

EMB-145 (2x) 	. 082-3dB Basel Olno 0 35 661 2315 

EMB-145 (2x) 082-3dB Stuttgard 01b 0 3.5 661 2315 

Subtotaal -- ________ ________ 4064 12329 

assaglersvluchtefl tow cost ca, Ters ___ 

B737-800 (3x) 469 Stansted Thorn 0 3,5 1 158 4051 

B737-800 (2x) 469 Munchen 01b 0 3.0 772 2315 

B737-800 (2x) 469 r Bacelona 01b 1 1,5 772 1 158 

B737-800 (2x) 469 Berlijn Romin 0 1.5 772 1158 

Subtotaal  ________ ________ 3473 8681 

as,*vtuchteakanffe > 

B737-300 AP 469 Zuid Olno 2 2,2 66 145 

B737-800 469 Zuid 01b 2 2,2 695 1530 

B767-300 078 Zuid 01b 2 2.2 131 289 

B757-300 077 Zuid 0mb 2 2,2 460 1012 

Subtotaal 1353 2976 
., 	. 	.... 	.. 	. .. 	>: 	.:: .. r: 	... ... 	.. 

10 081 Istanbul 0mb 2 2,0 159 318 

B757-300 077 Zuid 01b 2 2,0 318 636 

B767-300 078 Zuid Olno 2 2,0 53 106 

A300 B4-600 078 Kevlarik Olno 2 2,0 106 212 

A300 134-600 078 Amman Olno 2 2.0 265 530 

MD-11 056 Zuid Olno 2 2.0 106 212 

B747-400 039 Zuid 01b 3 3.0 424 1272 

Subtotaal  ________ ________ 1431 3286 

Dverlg Comvicré 	r 
FK50 071 mix 2000 mix 2000 0 2,0 466 933 

FK70 074 mix 2000 mix 2000 0 2,0 85 170 

8737-300 AP 469 mix 2000 mix 2000 1 2,0 42 85 

MD87 068 mix 2000 mix 2000 1 2,0 114 229 

A31 0 081 mix 2000 mix 2000 2 2,0 114 229 

B767-300 078 mix 2000 mix 2000 2 2,0 13 25 

Subtotaal  ________ ________ 835 1671 

*fleÉal avlatlon  
Trin 004 004 	mix 2000 	mix 2000 	0 	1,2 	 5300 	6360 

Piper PA28 004 	mix 2000 	mix 2000 	0 	2,0 	 709 	1417 

Piper PA34 004 	mix 2000 	mix 2000 	0 	2,0 	 672 	1343 

Cessna 500 070 	mix 2000 	mix 2000 	0 	2,0 	 928 	1855 

Subtotaal ________ 	7608 	10975 ________ 
!: i:ii 	iJI1 

Tabel 6.2.1 Verkeersverdeling, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 
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cat. 004 overige cat. SID 
L%J I7.1 

0mb 37.3 37.5 
Brogel 11,4 20.9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 5.8 
Totaal 100 TO0 

Tabel 6.2.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) 1761 

landingen 04 33 
landingen 22 87 

starts 04 33 
starts 22 87 

Tabel 6.2.3 Baan gebruik, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

VVC Cat. _______Procedure  
start landing 

004 000x 1300/1400 
139 050x 1300/1400 
156 050x 1300/1400 
168 050x 1300/1400 
170 050x 1300/1400 
171 000x 1300/1400 
174 050x 1300/1400 
177 050x 1300/1400 
178 050x 1300/1400 
181 050x 1300/1400 
182-3dB 000x 1000 
469 050x 1300/1400 

x îçlij 	aj 	j4tu end<oftl 	
: 

Tabel 6.2.4 Toegepaste procedures, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

NSF. Gem. 
Dagverdeling L%1  ______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1,2 0,0 0.0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0.0 100 

1,5 0,0 0,0 1.5 81,1 6,0 4,5 3.2 2,5 1,2 0,0 100 

2,0 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2.8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4,4 60,3 11,4 7,7 5,9 5,0 4,3 0,1 100 

2,7 0.0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 0,0 1 	5,4 1 	10,5 1 	28,3 1 	14,0 1 	12,3 11,3 10,2 7,4 0,6 100 

Tabel 6.2.5 Toegepaste dagverdeling, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 
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6.3 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugschaling-exploitantalternatief 

variant 2. De invoer voor het terugschaling-exploitantalternatief variant 2 is gelijk aan het 

exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen is teruggeschaald met een factor 

0,620 en er geen meteomarge is toegepast. 

Aantal bewegingen 
Marktsegment 1 vliegtuigtype VVC coteg. Route SID Afki Nsf 

werkelijkmci. mm  

Lijnvluchten passagiers  
EMB-1 45 {5x) 082-3dB Amsterdam Thorn 0 2,7 2046 5524 

AVRO 146 (3x) 074 Stansted Thorn 0 3.0 1 161 3482 

EMB-145 (2x) 	• 082-3dB Basel 0mb 0 3,5 774 2708 

EMB-145 (2x) 082-3dB Sfuttgard Olno 0 3,5 774 2708 

Subtotaal ________ ________ 4754 14422 

ssagernluchtei QW c(osica 	vs ' . 	 ________ 

B737-800 (3x) 469 Stansted Thorn 0 3,5 1354 4739 

B737-800 (2x) 469 Munchen Olrio 0 3,0 903 2708 

3737-800 (2x) 469 Barcelona 0mb 1 1,5 903 1354 

B737-800 (2x) 469 Berlijn Romin 0 1,5 903 1354 

Subtotaal ____ 4062 10156 

lhteflvak! 
B737-300 AP 469 Zuid Oma 2 2.2 77 169 

B737-800 469 Zuid Oma 2 2.2 813 1790 

B767-300 078 Zuid 01b 2 2,2 154 338 

B757-300 077 Zuid Olno 2 2,2 538 1184 

Subtotaal  ________ 1582 3481 

A310 081 Istanbul 0mb 2 20 186 372 

B757-300 077 Zuid 0mb 2 2,0 372 744 

8767-300 078 Zuid 0mb 2 2,0 62 124 

A300134-600 078 Kevlarik 0mb 2 2,0 124 248 

A300 54-600 078 Amman 0mb 2 2,0 310 620 

MD-1 1 056 Zuid Oma 2 2.0 124 248 

B747-400 039 Zuid 0mb 3 3,0 496 1488 

Subtotaal 1674 3844   _______ 

FK50 071 mix 2000 mix 2000 0 2,0 546 1091 

FK70 074 mix 2000 mix 2000 0 2,0 99 198 

B737-300 AP 469 mix 2000 mix 2000 1 2,0 50 99 

MD87 068 mix 2000 mix 2000 1 2,0 134 26 

A310 081 mix 2000 mix 2000 2 2,0 134 268 

B767-300 078 mix 2000 mix 2000 2 2,0 15 30 

Subtotaal 977 1954 

3enerai avlatlon  
mix 2000 mix 2000 0 1,2 Trin 004 004 6200 7440 

Piper PA28 004 mix 2000 mix 2000 0 2,0 829 1658 

Piper PA34 004 mix 2000 mix 2000 0 2,0 786 1571 

Cessna 500 070 mix 2000 mix 2000 0 2,0 1085 2170 

Subtotaal  _____ ________ ________ 8899 12839 

1I&1I 	1II' !IZI IFI .... IL 	iPJ 
Tabel 6.3. 1 Verkeersverdeling, Terugschaling-exploitantalterflatief variant 2 
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cat. 004 overige cat. 
SID 

(%1 
01b 37.3 37,5 
Brogel 11,4 20.9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 1 	5,8 
Totaal 100 100 

Tabel 6.3.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Beweging / Baan Bgb (excl mm) 176) 

landingen 04 20 
landingen 22 80 

starts 04 20 
starts 22 80 

100 

Tabel 6.3.3 Baan gebruik, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

VVC Cat. _______Procedure  
start * landing 

004 000x 1300/1400 
39 050x 1300/1400 
56 050x 1300/1400 
68 050x 1300/1400 
70 050x 1300/1400 
71 000x 1300/1400 
74 050x 1300/1400 
77 050x 1300/1400 
78 050x 1300/1400 
81 050x 1300/1400 
82-3dB 000x 1000 

469 050x 1300/1400 

* x ts gelijk aan de bbehorende ofki 

Tabel 6.3.4 Toegepaste procedures, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

NSF. Gem. 
Dogverdeling_I%1  ______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1,2 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0.6 0.4 0,0 100 

1,5 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1,2 0.0 100 

2.0 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 73 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4,4 603 11,4 7,7 5,9 5,0 4,3 0,1 100 

2,7 0,0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 93 34,5 15,9 12,9 11.2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 1 	0,0 1 	5,4 1 	10,5 283 1 	14,0 12,3 11,3 1 	10,2 1 	7,4 1 	0,6 1 	100 

Tabel 6.3.5 Toegepaste dagverdeling, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 
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7 	INVOERGEGEVENS LIMIETALTERNATIEF 

7.1 	Beschrijving invoer limietalternatief 

Het limietalternatief neemt de grens van 3265 woningen binnen de 35 Ke-contour, zoals door het 

kabinet is aangegeven, als uitgangspunt. Dit houdt dus in dat het aantal woningen binnen deze 

contour de 3265 niet mag overschrijden. 

De samenstelling van het vliegverkeer voor dit alternatief is bepaald door uit te gaan van het 

ondernemingsplan 201 0/2015. Vervolgens is middels iteratie het aantal vliegbewegingen binnen de 

segmenten 'passagiersviuchten low cost carriers' en 'vrachtvluchten' zodanig opgeschaald dat er 

3264 woningen binnen de 35 Ke-contour van dit alternatief vallen. Hiermee geeft dit alternatief de 

maximaal mogelijke omvang van het vliegverkeer weer binnen de voorwaarden van het kabinet. 

Het toepassen van deze methode heeft geleid tot een opschaling van de verkeersegmenten 

'passagiervluchten low cost carriers' en 'vrachtvluchten' met een factor 1,140. Voor de invoer van 

het limietalternatief volgt een volledige omschrijving in tabelvorm. 
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7.2 Invoer limietalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het limietalternatief. De invoer voor het 
limietalternatief is gelijk aan het exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen is 
binnen de marktsegmenten 'low cost' en 'vrachtvluchten' is opgeschaald met factor 1,140. 

Tabel 7.2. 1 Verkeersverdeling, Limietalternatief 
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SID 
cat. 004 overige cat. 

01b 37,3 37,5 
Brogel 11.4 20.9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 1 	5,8 
otaal 0O 100 

Tabel 7.2.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Limietalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) (%J 

landingen 04 33 
landingen 22 87 

starts 04 33 
starts 22 87 

Tabel 7.2.3 Baan gebruik, Limietalternatief 

_______Procedure  vvc Cat. 
start * landing 

004 000x 1300/1400 
139 050x 1300/1400 
156 050x 1300/1400 
168 050x 1300/1400 
)70 050x 1300/1400 
)71 000x 1300/1400 
174 050x 1300/1400 
)77 050x 1300/1400 
178 050x 1300/1400 
)81 050x 1300/1400 
182-3dB 000x 1000 
469 050x 1300/1400 

____ 

Tabel 7.2.4 Toegepaste procedures, Limietalternatief 

Dagverdeling I%I 	 _ ______  
NSF. Gem. ______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 1 9h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1.2 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0,0 100 

1,5 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3.2 2,5 1,2 0,0 100 

2,0 0,0 3.4 3.4 65,3 11.7 7,3 4.3 2,8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4.4 60,3 11,4 7.7 5,9 5,0 4.3 0,1 100 

2,7 0,0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 9.3 34.5 15,9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 0,0 1 	5,4 10,5 1 	28.3 1 	14,0 1 	12,3 11,3 1 	10,2 7,4 0,6 100 

Tabel 7.2.5 Toegepaste dagverdeling, Limietalternatief 
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8 	INVOERGEGEVENS MEEST MILIEU VRIENDELIJK ALTERNATIEF 

8.1 	Beschrijving invoer meest milieuvriendelijk alternatief 

Het meest milieuvriendelijk alternatief heeft als uitgangspunt het effect van een aantal 

geluidsoverlast-verminderende maatregelen in kaart te brengen. 

In het kader van het meest milieuvriendelijk alternatief zij er 3 varianten berekend: 

Variant 1 is vrijwel gelijk aan het exploitant alternatief, met het verschil dat enkele vliegtuigtypes 

zijn vervangen door soortgelijke, stillere types. De volgende vliegtuigtypes zijn vervangen: 

• De B737-300 AP is vervangen door de B737-800. 

• De A310 is vervangen door de B757-300. 

• De A300 is vervangen door de A300 - 1 dB. 
• De MD87 is vervangen door de MD90. 

In variant 2 van het meest milieuvriendelijk alternatief is een verschuiving in de dagverdeling van 

het vliegverkeer in het vrachtsegment toegepast (t.o.v. het exploitantalternatief). Van dit segment is 

50% van het verkeer dat oorspronkelijk tussen de 06.00 uur en 07.00 uur vloog, verplaatst naar het 

tijdsraam tussen 07.00 uur en 08.00 uur. 

Het effect van deze verschuiving is een verminderd aantal effectieve bewegingen, veroorzaakt door 

het feit dat er tussen 07.00 uur en 08.00 uur een lagere nachtstraffactor geldt. 

In variant 3 van het meest milieuvriendelijk alternatief zijn zowel enkele vliegtuigtypes vervangen 

zoals beschreven voor variant 1, als dat er een verschuiving in de dagverdeling van het vliegverkeer 

in het vrachtsegment is toegepast zoals beschreven voor vaiant 2. 

Voor de invoer van alle varianten van het meest milieuvriendelijk alternatief volgt een volledige 

omschrijving in tabelvorm. 
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8.2 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het meest milieuvriendelijke alternatief 

variant 1. De invoer voor het meest milieuvriendelijke alternatief variant 1 is gelijk aan het 

exploitantalternatief, met het verschil dat een aantal vliegtuigtypes zijn verwisseld voor stillere 

varianten. 

Tabel 8.2. 1 Verkeersverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 
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cat. 004 overige cat. 
SID 

Oma 37,3 37,5 
Brogel 11,4 20.9 
Thom 34.3 35,9 
Romin 17,0 1 	5,8 
oteol 100 100 

Tabel 8.2.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) 1761 

ondingen 04 33 
ondingen 22 87 

starts 04 33 
starts 22 87 

Tabel 8.2.3 Baan gebruik, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

_______Procedure  VVC Cat. 
start * landing 

004 000x 1300/1400 
39 050x 1300/1400 
56 050x 1300/1400 
68 050x 1300/1400 
70 050x 1300/1400 
71 000x 1300/1400 
74 050x 1300/1400 
77 050x 1300/1400 
78 050x 1300/1400 
81 050x 1300/1400 
82-3dB 000x 1000 

469 050x 1300/1400 

stlylak 

Tabel 8.2.4 Toegepaste procedures, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

NSF Gem 
Dagverdeling [7.]  ______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1,2 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0,0 100 

1,5 0,0 0,0 1,5 81.1 6,0 4,5 3.2 2,5 1.2 0,0 100 

2,0 0.0 3,4 3.4 65,3 11.7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4,4 60,3 11,4 7,7 5,9 5.0 4,3 0,1 100 

2,7 0.0 0.9 7,8 42,7 15,0 11.7 9.4 7.0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1.8 9,3 34.5 15.9 12.9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 0,0 1 	5,4 1 	10.5 28,3 1 	14,0 12.3 11,3 10,2 7,4 0,6 100 

Tabel 8.2.5 Toegepaste dagverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 
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8.3 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het meest milieuvriendelijke alternatief 

variant 2. De invoer voor het meest milieuvriendelijke alternatief variant 2 is gelijk aan het 

exploitantalternatief, met het verschil dat het verkeer in het vrachtsegment op andere wijze over de 

dag is verdeeld. 

Tabel 8.3.1 Verkeersverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 
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cat. 004 overige cat. 
SID 

t%1 (%] 
Olno 37,3 37.5 
Brogel 11.4 20,9 
Thom 34.3 35.9 
Romin 1 	17.0 1 	5.8 

Tabel 8.3.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) [%1 

landingen 04 33 
landingen 22 87 

Aw 

starts 04 33 
starts 22 87 

Tabel 8.3.3 Baangebruik, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

vvc Cat. _______Procedure  
start * landing 

004 000x 1300/1400 
039 050x 1300/1400 
056 050x 1300/1400 
368 050x 1300/1400 
)70 050x 1300/1400 
)71 000x 1300/1400 
)74 050x 1300/1400 
)77 050x 1300/1400 
)78 050x 1300/1400 
)81 050x 1300/1400 
)82-3dB 000x 1000 
469 050x 1300/1400 

x 	eIk q Î1h1 e df&t 

Tabel 8.3.4 Toegepaste procedures, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

NSF. Gem. 
Dagverdeling_[%]  _______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 2011-21h 21h-22h 22h-23h 2311-00h Totaal 

1.2 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0,0 100 

1.5 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1,2 0,0 100 

2,0 0,0 3,4 3,4 65,3 11.7 7,3 43 2,8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4,4 603 11,4 7,7 5,9 5,0 43 0,1 100 

2,7 0,0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 93 34,5 15,9 12,9 11.2 8,5 5,7 0,2 100 

3,5 1 	0,0 1 	514 1 	1015 28,3 1 	14.0 1 	123 113 10,2 7,4 0,6 100 
1,932* 0.0 1,7 5,1 65,3 11.7 73 4,3 2,8 1,7 0.1 100 
2,964* 

1 	
0,0 1 	0.9 

1 	
10.2 34,5 

1 	
15,9 

1 	
12.9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

Tabel 8.3.5 Toegepaste dagverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 
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8.4 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het meest milieuvriendelijke alternatief 
variant 3. De invoer voor het meest milieuvriendelijke alternatief variant 3 is gelijk aan het 
exploitantalternatief, met het verschil dat zowel een aantal vliegtuigtypes zijn verwisseld voor stillere 

varianten, als dat het verkeer in het vrachtsegment op andere wijze over de dag is verdeeld. 

Tabel 8.4.1 Verkeersverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 
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cat. 004 overige cat. SID 
(%J 

0mb 37,3 37,5 
Brogel 11.4 20.9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 1 	17.0 1 	5.8 

tbiI 10t 

Tabel 8.4.2 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

Tabel 8.4.3 Baan gebruik, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

VVC Cat. _______Procedure  
start • landing 

004 000x 1300/1400 
39 050x 1300/1400 
56 050x 1300/1400 
68 050x 1300/1400 
70 050x 1300/1400 
71 000x 1300/1400 
74 050x 1300/1400 
77 050x 1300/1400 
78 050x 1300/1400 
81 050x 1300/1400 
m82-3dB 000x 1000 

469 050x 1300/1400 

xigeJaor *beti 	ofk 
Tabel 8.4.4 Toegepaste procedures, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

NSF. Gem. 
Dagverdeling_1%]  ______ 

OOh-06h 
______ 
06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 21h.22h 22h-23h 23h-00h Totaal 

1,2 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1.1 0,6 0.4 0.0 100 

1,5 0,0 0.0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1,2 0,0 100 

2,0 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

2,2 0,0 0,9 4,4 60,3 11,4 7,7 5,9 5,0 4,3 0,1 100 

2,7 0,0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

3,0 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5.7 0,2 100 
3,5 1 	0,0 1 	5,4 10,5 28,3 1 	14,0 12,3 11,3 10,2 7,4 0,6 100 

1,932* 0,0 1,7 5,1 65.3 11,7 7.3 4,3 2,8 1,7 0,1 
 71000~1 2,964*  0,0 0.9 10,2 34.5 15.9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 

Tabel 8.4.5 Toegepaste dagverdeling, Meest milieuvriendehjk alternatief variant 3 
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9 	RESULTATEN 

In de volgende hoofdstukken worden per alternatief de berekeningsresultaten gepresenteerd. De 
resultaten bestaan uit woningtelingen binnen de 20 Ke, de 35 Ke, de 40 Ke en de 65 Ke contouren. 
Per genoemde contour zijn naast het aantal woningen, ook het aantal bewoners en het aantal 
personen in geluidsgevoelige gebouwen geteld. Onder geluidsgevoelige gebouwen verstaat men 

scholen en ziekenhuizen e.d.. 

Alle woningtellingen zijn uitgevoerd aan de hand van het woningeribestand, beschikbaar gesteld 

door de Meetkundige Dienst (ref. 5). 
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9.1 Resultaten jaarberekening 2000 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen confour 

20Ke 35Ke 40Ke 65Ke 

teek 4311 372 131 
Meerssen 4319 1068 4 
;eleen 60( 
aastricht 2441 

Nuth 
alkenburg 

Margraten 
teiri 

144C 17  

Tabel 9. 1. 1 Woningtelling, Jaarberekening 2000 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 

Beek 10137 842 321 
4eerssen 10359 2586 11 

Geleen 3585 
Maastricht 5635 1 

Nuth 
'alkenburg 1 

Margraten 
tein 1 

Tabel 9.1.2 Telling aantal bewoners, Jaarberekening 2000 

Gemeente 	
Personen in geluidsgevoelige_gebouwen 

20 Ke 1 35 Ke 	40 Ke 	65 Ke 

Beek 	 920 	61 
Meerssen 	 10541 	649 
Geleen 	 192 	1 

Tabel 9.1.3 Telling aantal personen in geluids gevoelige gebouwen, Jaarberekening 2000 
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Copyright Topografische Dienst Nederland, Emmen 

Description = 	 Jaarberekening 2000 in Ke 
Scale = 	 1 . 75000 

20 KE 20.24 km 2 	35 KE 493 km 2 	140 KE 2.92 km 2 	9165 KE 0.04 km 2 	S Runway 04-22 
• Runway 07-25 

Adecs Airinfra BV (Date; 28-11-2002 12:32:00) 
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9.2 	Resultaten exploitantalternatief 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geiuidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
___________ Woningen binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 4758 101 
Meerssen 5164 1659 79 
Geleen 5504 t 
Maastricht 3066 t 
Nuth 0 
Jalkenburg 
Margraten 0 t 
Sfein 0 ( 

otaal 18495 2767 956 

Tabel 9.2. 1 Woningte/ling, Exp/oitanta/ternatief 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 11241 2490 391 1 
Meerssen 12408 3990 1914 1 
Geleen 32978 ( 0 1 
Maastricht 6994 ( 0 1 
Nuth 0 t 0 1 
Valkenburg 9 t 0 1 
Morgraten 0 t 0 1 
Stein 0 t 0 1 
otaal 63631 6480 230 

Tabel 9.2.2 Telling aantal bewoners, Exploitantalternatief 

Gemeente 
Personen in gekjidsgevoelige gebouwen 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 1312 346 61 1 
Meerssen 2046 650 224 1 
Geleen 3280 0 0 1 
Maastricht 980 0 0 1 
Nuth 0 0 0 1 
/alkenburg 0 0 1 
Margraten 0 0 1 
Stein 0 0 1 
otaal 7619 996 285 

Tabel 9.2.3 Te//ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, Exploitantalternatief 
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Description = 	 Exploitantalternatief in Ke 
Scale = 	 1 : 75000 

20 KE 30,18 km 2 	•35  KE 7,60 krn 2 	•40 KE 4,63 km 2 	E 65 KE 0,71 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-122002 09.31:42) 
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9.3 	Resultaten terugschaling-exp loitantalternatief variant 1 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 4195 153 102 
Meerssen 4006 634 22 
Geleen 92 t 
Maastricht 1368 0 t 
Nuth 0 0 t 
valkenburg 0 t 
Margraten 0 t 
I'tein 0 t 
otaal 9661 787 12 

Tabel 9.3. 1 Woningtelling, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 9880 379 237 
Meerssen 9690 1525 52  
Geleen 553 
Maastricht 3167 
Nuth 0 0 1 
Valkenburg C 0 1 
Margraten 0 0 1 
Stein 0 0 1 
otaal 23289 1904 289 

Tabel 9.3.2 Telling aantal bewoners, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 920 61 61 
Meerssen 793 22 
Geleen 0 0 ( 

Maastricht 528 t 
Nuth 0 t 
/alkenburg 0 0 ( 

Margraten 0 0 ( 

Stein 0 t 
otaal 1 	2240 285 61 

Tabel 9.3.3 Telling aantal personen in geluids gevoelige gebouwen, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 
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Description 	 Terugscha/ing-exploitantalternatief variant 11fl Ke 
Scale = 	 1 : 75000 

20 KE 18,41 km 2 	 • 35 KE 4,40 km 2 	 40 KE 2,57 km 2  
9165 KE 0,01 km 2 	 Interimzone '95 6,42 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date: 04-122002 09.39.57) 

Em men 
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9.4 	Resultaten terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 
Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour __________ 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 418C 157 91 
Meerssen 4057 620 17 
Geleen 221 0 0 1 
Maastricht 1479 0 1 
Nuth 1 1 0 1 
valkenburg 1 1 1 
Margraten 0 0 1 
Stein 0 0 0 1 
otaal 9938 777 115 1 

Tabel 94. 1 Woningtelling, Terugscha/ing-exploitantalternatief variant 2 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 9842 388 221 
Meerssen 9819 1493 39 
Geleen 1316 0 1 
Maastricht 3420 0 1 
Nuth 0 0 1 
Valkenburg t a 1 
Margraten 0 0 1 
Stein 0 
otaal 24396 1881 267 

Tabel 9.4.2 Telling aantal bewoners, Terugschaling-exploitanta/ternatief variant 2 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 920 61 61 
Meerssen 793 22 
Geleen t t t t 
Maastricht 501 t t 
Nuth t t ( t 
'alkenburg t t t t 

Margraten t t t t 
tein t t t t 
otaal 2213 285 61 t 

Tabel 9.4.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Terugschaling-exp/oitantalternatief variant 2 
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Description = 	 Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 in Ke 

Scale = 	 1; 75000 

10E 1815 km 2 	 l35 KE 4,34 km 2 	 40 KE 2,51 km 2  
9165 KE 0,01 km 2 	 • Interimzone '95 6,42 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date 04-12-2002 09.50.20) 
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9.5 	Resultaten limietalternatief 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 4831 1424 21 
Meerssen 5293 1840 95 
Geleen 6881 
Maastricht 3335 
Nuth 0 ( 

valkenburg 3 ( 

Margraten 0 ( 

Stein t 
otaal 20349 3264 116 

Tabel 9.5. 1 Won ingtel/ing, Limieta/ternatiet 

Gemeente 
-  Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 11423 3194 50 
Meerssen 12699 4438 229 
Geleen 41283 
Maastricht 7602 
Nuth 0 
Valkenburg 9 t 
Margraten 0 t 
Stein 0 t 
otaal 73018 7633 280C 

Tabel 9.5.2 Tel/ing aantal bewoners, Limieta/ternatief 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 1312 346 61 
Meerssen 2047 650 22 
Gemeen 354 
Maastricht 98 
Nuth 
valkenburg 
Margraten 
tein 
otaal 1 	7890 996 285  

Tabel 9.5.3 Tel/ing aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Limieta/ternatief 
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Description = 	 Limietalternatief in Ke 
Scale = 	 1: 75000 

• 20 KE 32.57 km 2  • 35 KE 8.11 km 2 	•40 KE 4.96 km 2 	El 65 KE 0.74 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfro BV (Date. 28-11-2002 12.51.12) 
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9.6 	Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 
Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 
bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente Woningen binnen contour 
20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 

Beek 4728 1093 165 0 
Meerssen 504e 1550 641 
Geleen 5496 0 0 0 
Maastricht 3040 0 0 0 
Nuth ' 0 t 0 
valkenburg 1 0 t 0 
Margraten 0 0 t 0 
tein 0 0 t 0 
otacl 18313 2643 804 0 

Tabel 96.1 Woningtelling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

Gemeente Bewoners binnen contour 
20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 

Beek 11162 2454 407 0 
Meerssen 12118 3745 1540 0 
Geleen 32930 0 0 0 
Maastricht 6933 0 0 0 
Nuth C 0 C 0 
/alkenburg [ 0 0 0 
Margraten 0 t 0 0 
Stein 0 0 0 0 
otaal 63146 6198 1947 0 

Tabel 9.6.2 Telling aantal woningen, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 

Gemeente Personen in geluidsgevoelige_gebouwen 
20Ke 35Ke 4OKe 65Ke 

Beek 1312 346 61 
Meerssen 1917 649 22 
Geleen 3277 0 ' t 
Maastricht 791 
Nuth C ' t 

aikenburg t 0 a t 
Margraten t 0 0 t 
tein 0 0 0 t 
otaal 7298 995 285  

Tabel 9.6.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 1 
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Descripfion = 	 Meest milieuvriendeljk alternatief variant 1 in Ke 
Scale = 	 1 .- 75000 

20 KE 29,59 km 2 	M 35 KE 7,43 kM 2 	40 KE 4,52 km 2 	ED 65 KE 0,70 krn 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 09-57:40) 
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9.7 	Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente __________ Woningen binnen contour 
20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 

Beek 4753 1101 158 0 
Meerssen 5159 1651 781 0 
Geleen 5452 0 ( 0 
Maastricht 3052 0 ( 0 
Nuth 0 0 ( 0 
valkenburg 3 0 t 0 
Margralen 0 0 t 0 
Stein 0 0 t 0 
otoal 18419 2757 940 

Tabel 9. 7. 1 Woningtelling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

Gemeente Bewoners binnen contour 
20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 

Beek 11226 2472 391 0 
Meerssen 12397 3972 1874 0 
Geleen 32665 0 0 1 
Maastricht 6964 0 1 0 
Nuth a 0 0 0 
/alkenburg 9 t 0 1 
Margraten 0 t 
, tein 0 0 0 0 
otaal 63261 6444 226 

Tabel 9.7.2 Telling aantal woningen, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 

Gemeente Personen in geluidsgevoemige gebouwen 
20Ke 35Ke 40Ke 65Ke 

Beek 1312 346 61 
Meerssen 2046 650 224 1 
Geleen 3280 0 0 1 
Maastricht 0 0 0 1 
Nuth 0 0 0 1 
Valkenburg 0 0 1 
Margraten 980 0 0 1 

~Stein 0 0 1 
otaal 1 	7619 996 285 

Tabel 9.7.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 
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Description = 	 Meest milieuvriendelijk alternatief variant 2 in Ke 
Scale = 	 1: 75000 

• 20 KE 30,02 km 2  • 35 KE 7,56 km 2 	• 40 KE 4,60 km 2 	El 65 KE 0,71 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 10:01:20) 
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9.8 	Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 5). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
___________ Woningen binnen contour 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 65 Ke 
Beek 4724 1077 16: 
Meerssen 5037 1546 63: 
Geleen 5436 0 1 
Maastricht 3034 
Nuth 0 
'alkenburg 1 

Margraten 0 0 0 t 
tein 0 0 0 t 
otaal 18232 2623 79 

Tabel 9.8. 1 Woningte/ling, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

Gemeente Bewoners binnen contour 

20 Ke 35 Ke 
__________  

40 Ke 65 Ke 
Beek 11151 2415 403 1 

Meerssen 12092 3734 152 
Geleen 32571 ( 

Maastricht 6915 t 
Nuth 0 t 1 

Valkenburg 5 t 
Margraten 0 t 
Stein 0 t a 1 
otaal 62734 6149 192: 

Tabel 9.8.2 Tel/ing aantal woningen, Meest milieuvriendelijk alternatief variant 3 

Gemeente Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

20 Ke 35 Ke 40 Ke 
__________  

65 Ke 
Beek 1312 346 61 
Meerssen 1291 649 22 
Geleen 3277 t 
Maastricht 791 t 
Nuth t 0 t 
valkenburg ( t t t 
Margraten t t t t 
tein t t t t 
otaal 6671 995 285 

Tabel 9.8.3 Telling aantal personen in geluidsgevoe/ige gebouwen, Meest mi/ieuvriendelijk alternatief variant 3 
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1 	INLEIDING 

De in dit rapport beschreven geluidsbelastingberekeningen voor Maastricht Aachen Airport zijn 
uitgevoerd in het kader van de MER PKB (Planologische Kernbeslissing) voor de Iuchtvaartterreinen 
Maastricht en Lelystad. In het kader van deze MER PKB zijn een vijftal alternatieven voor de 
luchthaven Maastricht geformuleerd. De alternatieven zijn: 

• 	Jaarberekening 2000 

• 	Het Exploitantalternatief 

• 	Het Terugschaling-exploitantalternatief (In het MER PKB Iuchtvaartterreinen Maastricht 

en Lelystad wordt dit alternatief de referentiesituatie genoemd) 

• 	Het Limietalternatief 

• 	Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief 

Voor elk van deze alternatieven zijn één of meerdere varianten berekend. Binnen de berekende 

geluidscontouren zijn er woningtellingen uitgevoerd met het woningbestand van de Meetkundige 

Dienst (ref. 3). 

In hoofdstuk 2 wordt de toegepaste berekeningsmethode omschreven. In hoofdstuk 3 worden de 

algemene basisgegevens, zoals toegepast bij alle berekeningen, gegeven. 

In hoofdstuk 4 wordt in tabelvorm de invoer voor de jaarberekening 2000 beschreven, in hoofdstuk 

5 de invoer voor het exploitantalternatief, in hoofdstuk 6 de invoer voor het terugschaling-

exploitantalternatief, in hoofdstuk 7 de invoer voor het limietalternatief en in hoofdstuk 8 de invoer 

voor het meest milieuvriendelijk alternatief. 

In hoofdstuk 9 wordende resultaten van alle berekeningen inclusief woningteilingen gepresenteerd. 
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2 	BEREKENINGSMETHODE 

Het "Voorschrift voor de berekening van de geluidsbelasting ten gevolge van de kleine luchtvaart" 

(ref. 1) voorziet in de regels omtrent de wijze van berekenen van de geluidsbelasting door de 
vliegtuigen behorend tot de kleine luchtvaart. Tot deze kleine luchtvaart worden gerekend alle vaste 
vleugeivliegtuigen met schroefaandrijving met een maximaal toegelaten totaalmassa die hoger is dan 
390 kg. doch niet hoger dan 6000 kg. , met uitzondering van die vliegtuigen die vluchten uitvoeren 
die vallen onder IFR (Instrumental Flight Rules) condities. Als eenheid voor de geluidsbelasting is in 
Nederland gekozen voor de BKL (Belastingeenheid Kleine Luchtvaart). De berekeningsformule die 

hieraan ten grondslag ligt luidt als volgt: 

I'N 

BKL = 101og 	n p 101b0 J_46 EdB(i)1 

BKL 	De geluidsbelasting (in eenheden Belasting Kleine Luchtvaart) 

N 	Het totaal aantal vliegtuigpassages gedurende een representatieve dag. N wordt gelijk gesteld 
aan het gewogen etmaalgemiddelde van het vliegverkeer gedurende een jaar; de weging 

houdt in dat het aantal vliegtuigbewegingen op zaterdagen, zondagen en erkende feestdagen 
in de drukste 6 maanden van het jaar vermenigvuldigd wordt met een factor 5 ( de 

zogenaamde weekendweegfactor) 

nw 	De nachtstraffactor: een factor die afhankelijk is van de tijdsperiode t waarin de 

vliegtuigpassage p plaatsvindt. 

LAXp Het tijdsgeïntegreerde geluidsniveau in P ten gevolge van vliegtuigpassage p (in dB(A)). 

In het toegepaste BKL rekenmodel, welke een vereenvoudiging van de werkelijkheid is, zijn 
aannames gedaan bijvoorbeeld met betrekking tot de meteorologische condities, de laterale 

geluidsverzwakking en de geluids- en prestatiekarakteristieken (ref. 2). 

Met behulp van het rekenmodel wordt de geluidsbelasting berekend in netwerkpunten. Vervolgens 
worden lijnen van constante geluidsbelasting berekend door interpolatie tussen de in 
bovengenoemde netwerkpunten berekende waarde van de geluidsbelasting 
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3 	ALGEMENE KASISGEGEVENS 

3.1 Verkeersverdeling 

Per alternatief wordt de numerieke invoer in tabelvorm gegeven. In alle berekeningen (m.u.v. het 

terugschaling-exploitantalternatief: variant 2 en de jaarberekening 2000) is gerekend met het 

baangebruik inclusief meteomarge. Deze meteomarge is nodig omdat het werkelijk baangebruik 

afwijkt van de theoretisch bepaalde baangebruikpercentages. Dit is het gevolg van het afwijken van 

de jaarlijks optredende meteocondities ten opzichte van de gemiddelde meteocondities. 

Om hiervoor te corrigeren, schat MAA dat het volume van vliegverkeer dat gebruik maakt van baan 

22 kan afwijke.n met 7% en het volume van het verkeer dat gebruik maakt van baan 04 kan afwijken 

met 13%. Dit brengt het baangebruik inclusief meteomarge op een totaal van 87% op baan 22 en 

33% op baan 04. 

3.2 Routestruduur 

De toegepaste routestructuur bestaat uit gemodelleerde routes voor enkelvoudige vliegbanen voor de 

banenstelsels 04-22 en 07-25 zoals bepaald en vastgelegd in het kader van de aanwijzingsprocedure 

voor de kleine luchtvaart. Wegens de toekomstige buitengebruikstelling van baan 07-25, is deze 

baan uitsluitend bij de berekening van de Jaarberekening 2000 gebruikt. 

De routestructuur bevat start- en landingsroutes voor baanstelsels 04-22 en 07-25 in noordelijke, 
zuidelijke en oostelijke richting. De vliegbanen voor het lokaal verkeer worden gerepresenteerd voor 

baanstelsel 04-22 door circuitroutes linksom (22) en rechtsom (04) en voor baanstelsel 07-25 door 

circuitroutes linksom (25) en rechtsom (07). 

3.3 Geluids- en prestatiegegevens 

Ten behoeve van BKL-berekeningen worden op dit moment 8 categorieën onderscheiden. De voor 
deze categorieën representatieve vliegtuigtypen zijn achtereenvolgens de Cessna C310 R, de Cessna 

Cl 82 P, de Cessna Cl 72 M, de Piper PA28, de Cessna Cl 50 M, de Grob G 115, de Cessna Cl 52 en 

de Katana DV20. De geluidsgegevens en de indeling voor deze categorieën staan vermeld in de 

appendices van het rekenvoorschrift BKL (ref. 2). 
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Met betrekking tot de prestatiegegevens zijn de volgende procedures gehanteerd: 

• Uitgaande vluchten; na de startrol wordt een stijgvlucht uitgevoerd tot een hoogte van 935 ft. 

AAL (Above Aerodrome Level), waarna deze hoogte gehandhaafd blijft. De volgende routes zijn 

gehanteerd: 
- Start 04 Oost, via Romeo 

- Start 04 Noord, via Golf 

- Start 04 Zuid, via Golf 

- Start 22 Oost, via Romeo 

- Start 22 Noord, via Golf 

- Start 22 Zuid, via Golf 

• Inkomende vluchten; vanaf de initiële aanvlieghoogte van 1435ff AAL wordt, vÔér het 

binnenvliegen van het circuitgebied gedaald naar de circuithoogte van 935 ft AAL. Op deze 

hoogte wordt een deel van het circuit gevolgd, totdat de eindnadering wordt ingezet. De 

volgende routes zijn gehanteerd: 

- Nadering 04 Oost, via Romeo 

- Nadering 04 Noord, via Golf 

- Nadering 04 Zuid, via Golf 

- Nadering 22 Oost, via Romeo 

- Nadering 22 Noord, via Golf 

- Nadering 22 Zuid, via Golf 

• Circuitvluchten; na de startrol wordt een stijgvlucht uitgevoerd tot de circuithoogte van 935 ft 
AAL. Deze hoogte blijft gehandhaafd gedurende het circuit tot het inzetten van de landing. Voor 

alle alternatieven is aangenomen dat uitsluitend het circuit ten oosten van de luchthaven wordt 

gebruikt. 

3.4 Verklaring af kortingen 

Hier volgt een verklaring van de afkortingen gebruikt in de tabellen in hoofdstuk 4, 5, 6, 7 en 8. 

Vtb. - Vliegtuigbeweging 

Vtb. i ncl. - Vliegtu igbewegi ng inclusief nachtstraffactor en weekendweegfactor 

Vtb. excl. - Vliegtuigbewegi ng exclusief nachtstraffactor en weekendweegfactor 

Nsf. - Nachtstraffactor 

Nsf. gem. - Gemiddelde nachtstraffactor 

Wwf - Weekendweegfactor 

Wwf. gem. - Gemiddelde weekendweegfactor 

Mm. - Meteomarge 
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4 	INVOERGEGEVENS JAARBEREKEN ING 2000 

4.1 Beschrijving invoer jaarberekening 2000 

De jaarberekening voor BKL is gebaseerd op het feitelijk aantal vluchten op Maastricht Aachen 

Airport in 2000, welke behoren tot de kleine luchtvaart. Als invoer voor de berekening zijn de MAA 

registratiebestanden van het jaar 2000 gebruikt. 

Omdat het baanstelsel 07-25 in 2000 nog in gebruik was, zijn de baan en de bijbehorende routes 

opgenomen in de berekening. 
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4.2 Invoer jaarberekening 2000 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor de jaarberekening 2000. 

Vliegtuigtype Categorie 	Richting Vtb.excl. Nsf. Gem Wwf. Gern. Vtb. incL 

Kleine luchtvaart overkindbewegingen 

CessnoC3lOR 001 Noord 70 1,039 1094 80 

Cessna Cl 82 P 002 Noord 496 1.039 1.094 564 

Cessna C 172 M 003 Noord 1645 1,039 1.094 1869 

Piper PA28 004 Noord 9 1.039 1.094 10 

Cessno Cl 50 M 005 Noord 32 1.039 1.094 36 

Grob G 115, 006 Noord 1 1,039 1,094 1 

Cessna C152 007 Noord 20 1,039 1,094 22 

Katana DV20 008 Noord 7 1,039 1,094 8 

CessnaC3lOR 001 Oost 340 1,039 1,094 387 

Cessna Cl 82 P 002 Oost 2398 1,039 1,094 2725 

Cessna Cl 72 M 003 Oost 7944 1,039 1,094 9027 

Piper PA28 004 Oost 44 1,039 1,094 50 

Cessna Cl 50 M 005 Oost 152 1,039 1,094 173 

GrobG 115, 006 Oost 5 1,039 1,094 5 

Cessna C152 007 Oost 95 1,039 1,094 108 

Katona DV20 008 Oost 33 1,039 1,094 38 

CessnaC3lOR 001 Zuid 16 	1,039 1,094 18 

Cessna Cl 82 P 002 Zuid 114 	1,039 1,094 130 

CessnaCl72M 003 Zuid 379 1,039 1,094 430 

PiperPA28 004 Zuid 2 	1,039 1,094 2 

CessriaCl5OM 005 Zuid 7 	1,039 1,094 8 

GrobG 115, 006 Zuid 0 	1,039 1,094 0 

Cessno Cl 52 007 Zuid 5 	1,039 1,094 5 

Katana DV20 008 Zuid 2 	1,039 1,094 2 

Subtotaal 13816 15701 

leîne luchtvaart terreinbewegingen 

Cessno C310 R 001 Circuit Oost 64 1,039 1,094 73 

Cessna Cl 82 P 002 Circuit Oost 868 	1,039 1,094 986 

Cessna Cl 72 M 003 Circuit Oost 16682 	1,039 1,094 18957 

Piper PA28 004 Circuit Oost 18 	1,039 1,094 20 

CessnaCl5OM 005 Circuit Oost 16 	1,039 1,094 18 

Grob G 115, 006 Circuit Oost 0 	1,039 1,094 0 

Cessna Cl 52 007 Circuit Oost 2 	1,039 1,094 2 

Katana DV20 008 Circuit Oost 6 	1.039 1,094 7 

Subtotaal 17656 20064 

IPW 31472 3576 

Tabel 4.2.1 Verkeersverdeling, Jaarberekening 2000 
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Lokaal tijdvak 
BKL verkeer NSF 

[%I  
00.00-07.00 0 10 

07.00-19.00 98,2 1 

19.00-23.00 1,8 3,16 

23.00-24.00 0 10 

IGem nsf 	 1,039 

Tabel 4.2.2 Verdeling over de dag, Jaarberekening 2000 

Baangebruik 
Beweging op. baan 

BKL verkeer  
overland04 12 
overland 07 3 
overland 22 69 

overlarid 25 16 

overland04 9 

overland 07 4 

overland 22 64 

overland 25 22 

Tabel 4.2.3 Baan gebruik, Jaarberekening 2000 
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5 	1 NVOERGEGEVENS EXPLOITANTALTERNATIEF 

5.1 	Beschrijving invoer exploitantalternatief 

Het exploitantalternatief is gebaseerd op het ondernemingsplan MAA voor 2015 voor de kleine 
luchtvaart. Het ondernemingsplan dicteert een aantal van 10.000 startbewegingen, 10.000 
land i ngsbewegi n gen en 5.000 circuits (= 10.000 bewegingen). Hiermee komt het totaal aantal 

bewegingen op 30.000. 

Overige gegevens zoals baangebruik, categorieverdeling, straffactoren en uitvliegrichtingen zijn ook 
onveranderd overgenomen uit het ondernemingsplan MAA 2015. 

De invoer gehanteerd voor het exploitantalternatief volgt in tabelvorm. 
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5.2 Invoer exploitantalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het exploitantalternatief. 

Vliegtuigtype =Categorle Richting Vtb. excl. I  Nsf. Gem I  Wwf. Gem. Vtb. mci. 

teine Iuchfvciort overtortdbewegingen 
Cessna C3 10 R 001 Noord 473 1,216 1.32 760 
Cessna Cl 82 P 002 Noord 1583 1.216 1,32 2542 
Cessna Cl 72 M 003 Noord 1572 1,216 1.32 2523 
Piper PA28 004 Noord 3817 1.216 1,32 6126 
CessnaCl5OM 005 Noord 201 1,216 1,32 323 
Grob G 115, 006 Noord 0 1,216 1,32 0 
Cessna C152 007 Noord 117 1,216 1,32 188 
Katana DV20 008 Noord 37 1,216 1,32 59 
CessnaC3lOR 001 Oost 473 1,216 1,32 760 
Cessna Cl 82 P 002 Oost 1583 1,216 1,32 2542 
Cessna Cl 72 M 003 Oost 1572 1,216 1,32 2523 
PiperPA28 004 Oost 3817 1,216 1,32 6126 
Cessna Cl 50 M 005 Oost 201 1,216 1,32 323 
Grob G 115, 006 Oost 0 1,216 1,32 0 
Cessna C152 007 Oost 117 1,216 1,32 188 
Katana DV20 008 Oost 37 1,216 1,32 59 
CessnaC3lOR 001 Zuid 267 1,216 1,32 429 
Cessna Cl 82 P 002 Zuid 893 1,216 1,32 1434 
CessnaCl72M 003 Zuid 887 1,216 1,32 1423 
PiperPA28 004 Zuid 2153 1,216 1,32 3456 
CessnoCl5OM 005 Zuid 114 1,216 1,32 182 
GrobG 115, 006 Zuid 0 1,216 1,32 0 
CessnaClS2 007 Zuid 66 1216 1,32 106 
Kotona DV20 008 Zuid 21 1,216 1,32 33 
Subtotaal 20000 32102 

KIew%e luchtvaart terinbewoglrren 
CessnaC3IOR 001 CircuitOost 10 1,216 1,32 16 
CessnaCl82P 002 Circuit Oost 1690 1,216 1,32 2713 
'Cessna Cl 72 M 003 Circuit Oost 1540 1,216 1,32 2472 
iPiper PA28 004 Circuit Oost 6750 1,216 1,32 10835 
CessnaCl5üM 005 CircuitOost 10 1,216 1,32 16 
Subtnfrmnl 10000 16051 

Tabel 5.2. 1 Verkeersverdeling, Exploitantalternatief 
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Lokaal tijdvak 
BKL verkeer NSF  

00.00-07.00 0 10 

07.00-19.00 90 1 

19.00-23.00 10 3,16 

23.00-24.00 0 10 

jtdetdBL yeér 1 	1,216 

Tabel 5.2.2 Verdeling over de dag, Exploitantalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mcl mm) L%J 

overland 04 33 

overkind 22 87 

circuit 04 33 

circuit 22 87 
T20 

Tabel 5.2.3 Baan gebruik, Exploitantalternatief 
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6 	INVOERGEGEVENS TERUGSCHALING-EXPLOITANTALTERNATIEF 

6.1 	Beschrijving invoer terugschaling-exploitantalternatief 

In het terugschaling-exploitantalternatief is het uitgangspunt dat de 50 BKL-contour 1996 als 

grenswaarde is gekozen. De samenstelling van het vliegverkeer voor dit alternatief is verkregen door 

uit te gaan van het exploitantalternatief en middels iteratie het aantal vliegbewegingen over alle 

categorieën evenredig terug te schalen tot de verkregen 47 BKL-contour binnen de bovengenoemde 

1996 50 BKL contour valt. 

In het kader van het terugschaling-exploitantalternatief zijn 2 varianten berekend, namelijk één 

variant inclusief een meteotoeslag en één variant exclusief een meteotoeslag op het vliegverkeer. 

De invoer voor de variant inclusief meteomarge (variant 1) is gelijk aan het exploitantalternatief met 

het aantal vliegbewegingen over alle segmenten evenredig teruggeschaald met een factor 0,50. 

De invoer voor de variant exclusief meteomarge (variant 2) is gelijk aan het exploitantalternatief met 

het aantal vliegbewegingen over alle segmenten evenredig teruggeschaald met een factor 0,66 en 

zonder dat er meteomarge is toegepast over het baangebruik. 

Voor beide varianten volgt de omschrijving van de invoer in tabelvorm. 
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6.2 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugschaling-exploitantalternatief 
variant 1. De invoer voor het terugschaling-exploitantalternatief variant 1 is gelijk aan het 
exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen is teruggeschaald met een factor 

0,50. 

Vliegtuigtype Categorie Richting Vtb. excl. Nsf. Gem Wwf. Gem. Vtb. mci 

Kleine khtqoortoverlondbewegIflger 	' 
Cessna 0310 R 001 Noord 237 1,216 1,32 380 

Cessna C182 P 002 Noord 792 1,216 1,32 1271 

Cessna 0172 M 003 Noord 786 1,216 132 1261 

Piper PA28 004 Noord 1908 1,216 132 3063 

Cessna 0150 M 005 Noord 101 1,216 132 162 

Grob G 115, 006 Noord 0 1,216 1,32 0 

Cessno 0152 007 Noord 59 1,216 1,32 94 

Kotona DV20 008 Noord 18 1,216 1,32 29 

Cessna 0310 R 001 Oost 237 1,216 1,32 380 

Cessna 0182 P 002 Oost 792 1,216 1,32 1271 

CessnaCl72M 003 Oost 786 1,216 1,32 1261 

Piper PA28 004 Oost 1908 1,216 1,32 3063 

Cessna Cl 50 M 005 Oost 101 1,216 1,32 162 

Grob G 115, 006 Oost 0 1,216 1,32 0 

CessnaCl52 007 Oost 59 1,216 1,32 94 

Katana DV20 008 Oost 18 1,216 1,32 29 

Cessna C310 R 001 Zuid 134 1,216 1,32 214 

Cessna C182 P 002 Zuid 447 1216 1,32 717 

Cessna C172M 003 Zuid 443 1,216 1,32 712 

PiperPA28 004 Zuid 1076 1,216 1,32 1728 

CessnaClSOM 005 Zuid 57 1,216 1,32 91 

GrobG 115, 006 Zuid 0 1,216 1,32 0 

Cessna 0152 007 Zuid 33 1,216 1,32 53 

Kotana DV20 008 Zuid 10 1,216 1,32 17 

Subtotaal 10000 16051 

eintuchig9t feineweginafl 
Cessr,aC31OR 001 CircuitOost 5 1,216 1,32 8 

Cessria 0182 P 002 Circuit Oost 845 1,216 1,32 1356 

Cessna 0172 M 003 Circuit Oost 770 1,216 1,32 1236 

Piper PA28 004 Circuit Oost 3375 1,216 1,32 5417 

CessnaCl5OM 005 CircuitOost 5 1,216 1,32 8 
• .k+.+nnI 5000 8026 

Tabel 6.2.1 Verkeersverdeling, Terugschaling-exploitantalterflatief variant 1 
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Lokaal tijdvak 
BKL verkeer 

NSF  
I%1 

00.00-0700 0 10 
07.00-19.00 90 1 
19.00-23.00 10 3.16 
23.00-24.00 0 10 

IGemiddelde NSF BKI verkeer 1 	1216 

Tabel 6.2.2 Verdeling over de dag, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Beweging / Baap Bgb (mci mm) 17*1 

overlond 04 33 
overland 22 87 

circuit 04 33 
circuit 22 87 

Tabel 6.2.3 Baan gebruik, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 
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6.3 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugschaling-exploitantalternatief 

variant 1. De invoer voor het terugschaling-exploitantalternatief variant 2 is gelijk aan het 

exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen is teruggeschaald met een factor 

0,66 en er geen meteomarge is toegepast. 

Vliegtuigtype 1 	Categorie Richting I Vtb. excl. I Nsf. Gem I Wwf. Gem. I  Vtb. incL 

kleine luchtvaart oyerIondbéweiflgefl k 
Cessna 031 0 R 001 Noord 312 1,216  1 .32 502 

Cessna C182 P 002 Noord 1045 1,216 132 1677 

Cessna C 172 M • 003 Noord 1 037 1,216  1 32 1665 

PiperPA28 004 Noord 2519 1216 1,32 4043 

Cessna C 150 M 005 Noord 133 1,216  1 32 213 

Grob G 115, 006 Noord 0 1,216 1,32 0 

Cessna C152 007 Noord 77 1,216 132 124 

Katano DV20 008 Noord 24 1216 132 39 

CessnaC3lOR 001 Oost 312 1,216 1,32 502 

Cessno Cl 82 P 002 Oost 1 045 1,216  1 32 1677 

Cessna C 172 M 003 Oost 1 037 1,216  1 .32 1665 

Piper PA28 004 Oost 2519 1,216  1 32 4043 

Cessna C 150 M 005 Oost 133 1,216  1 32 213 

Grob G 115, 006 Oost 0 1,216 132 0 

Cessno C152 007 Oost 77 1,216 132 124 

Kotona DV20 008 Oost 24 1,216 1,32 39 

CessnaC3lOR 001 Zuid 176 1216 132 283 

Cessno C 182 P 002 Zuid 590 1,216  1 32 946 

Cessna C172 M 003 Zuid 585 1.216 1,32 939 

Piper PA28 004 Zuid 1 421 1,216  1 ,32 2281 

CessnaCl5OM 005 Zuid 75 1216 1,32 120 

GrobGll5, 006 Zuid 0 1216 1,32 0 

Cessna 0152 007 Zuid 44 1.216 132 70 

Katana DV20 008 Zuid 14 1,216 1,32 22 

Subtotaal 13200 21188 

ttW, 	P ter 
CessrioC3lOR 001 Circuit Oost 7 1,216 1,32 11 

CessriaC182P 002 CircuitOost 1115 1,216 1,32 1790 

Cessno Cl 72 M 003 Circuit Oost 1016 1216 1,32 1631 

Piper PA28 004 Circuit Oost 4455 1,216 132 7151 

Cessno Cl 50 M 005 Circuit Oost 7 1,216 1,32 11 

Subtotaal 6600 10594 

Totaal 198 31781 

Tabel 6.3.1 Verkeersverdeling, Terugschaling-exploitantalterflatief variant 2 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in BKL t.b.v. MER PKB, 4-12-2002 	 15 



ADVANCED 
DEC S 0 N 
SYSTEMS 
adecs bv 

BKL verkeer 
Lokaal tijdvak NSF 

1%1  
00.00-07.00 0 10 
07.00-19.00 90 1 
19.00-23.00 10 3,16 
23.00-24.00 0 10 

Gemiddelde NSF BKL verkeer 	 1,216 

Tabel 6.3.2 Verdeling over de dag, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) 176] 

overland 04 20 
overlond 22 80 

- 
100 

circuit 04 20 
circuit 22 80 

Tabel 6.3.3 Baan gebruik, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in BKL t.b.v. MER PKB, 4-12-2002 	 16 
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7 	INVOERGEGEVENS LIMIETALTERNATIEF 

7.1 	Beschrijving invoer limietalternatief 

De invoer voor het limietalternatief voor de kleine luchtvaart is gelijk aan de invoer voor het 
exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal vliegbewegingen is gewijzigd. 

In het kader van het limietalternatief BKL is er uitgegaan van 15000 startbewegingen, 15000 

landingsbewegingen en 10000 circuits (= 20000 bewegingen). 

De gehanteerde invoer voor het limietalternatief volgt in tabelvorm. 
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7.2 Invoer limietalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het limietalternatief. Het limietalternatief 
is gelijk aan het exploitantalternatief met het verschil dat het aantal overlandbewegingen naar een 
totaal van 30000 en het aantal terreinbewegingen naar een totaal van 20000 bewegingen is 

opgeschaald. 

Vliegtuigtype Categorie Richting Vtb. excl. I Nsf. Gem Wwf. Gem. Vtb. mci. 

Kleine luchtvaart overtondbewegingen 
CessnaC3lOR 001 Noord 710 1,216 1,32 1140 

CessnoCl82P 002 Noord 2375 1,216 1,32 3812 
Cessno C 172 M 003 Noord 2358 1,216  1 32 3784 

Piper PA28 	. 004 Noord 5725 1,216  1 32 9189 

Cessno 0 150 M 005 Noord 302 1,216  1 32 485 

Grob G 115,  006 Noord 0 1,216  1 32 0 

Cessna C152 007 Noord 176 1,216 132 282 
Katono DV20 008 Noord 55 1216 1,32 88 
CessnoC3lOR 001 Oost 710 1216 1,32 1140 
Cessna C182P 002 Oost 2375 1216 1,32 3812 

Cessna C172 M 003 Oost 2358 1,216 1,32 3784 
Piper PA28 004 Oost 5725 1,216  1 32 9189 
CessnaCl5OM 005 Oost 302 1216 1,32 485 
Grob G 115, 006 Oost 0 1,216 132 0 
Cessna C152 007 Oost 176 1216 1,32 282 
Katona DV20 008 Oost 55 1,216 132 88 
Cessno C310R 001 Zuid 401 1,216 1,32 643 
CessnaC182P 002 Zuid 1340 1,216 132 2151 
CessnaC172M 003 Zuid 1330 1216 132 2135 

Piper PA28 004 Zuid 3229 1,216  1 32 5184 
Cessna C15OM 005 Zuid 170 1,216 1,32 273 
GrobGll5, 006 Zuid 0 1216 132 0 
Cessno C152 007 Zuid 99 1,216 1,32 159 
Katano DV20 008 Zuid 31 1,216 132 50 
Subtotaal 30000 48154 
:... .::. . . 	 .. .. 	. •: .. •.. 	.: 	. . 	 . 	..: 	.. 	. fr . . 	 . 	 : .. . : 

hjeine luchtvaart terretweltn 
Cessno C310 R 001 Circuit Oost 20 1,216 1,32 32 
Cessna Cl 82 P 002 Circuit Oost 3380 1.216 1,32 5425 
Cessna Cl 72 M 003 Circuit Oost 3080 1,216 1,32 4944 

Piper PA28 004 Circuit Oost 13500 1,216 1,32 21669 

Cessna Cl 50 M 005 Circuit Oost 20 1.216 1,32 32 

Subtotaal 20000 32102 

TotaaL UUOO 80250 

Tabel 7.2. 1 Verkeersverdeling, Limietalternatief 
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ADVANCED 
DECSQN 
SYSE MS 
adecs bv 

Lokaal tijdvak 
BKL verkeer NSF 

(%J  
00.00-07.00 0 10 

07.00-19.00 90 1 

19.00-23.00 10 3,16 

23.00-24.00 0 10 

jemiçidelde NSF BKI. verkeer 	 1.216 

Tabel 7.2.2 Verdeling over de dag, Limietalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) E761 

overland04 33 

overtand 22 87 

circuit 04 33 

circuit 22 87 

Tabel 7.2.3 Baan gebruik, Limietalternatief 
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8 	1 NVOERGEGEVENS MEEST MILIEUVRIEN DEUJK ALTERNATIEF 

8.1 	Beschrijving invoer meest mi lieuvriendelijk alternatief 

De invoer voor het meest milieuvriendelijk alternatief is bijna identiek aan de invoer voor het 
exploitantalternatief, dit alternatief heeft echter als uitganspunt dat in 2015 de vliegtuigen die onder 
het klein verkeer vallen, minder geluid zullen produceren dan hedendaags het geval is. 

In het kader van het meest milieuvriendelijk alternatief zijn voor elke afzonderlijke geluidscategorie 

de geluidsprestaties met 1,5 dB(A) verminderd. 

De gehanteerde invoer voor het meest milieuvriendelijk alternatief volgt in tabelvorm. 
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8.2 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het meest milieuvriendelijk alternatief. 
Het meest milieuvriendelijk alternatief is gelijk aan het exploitantalternatief met het verschil dat de 
geluidsprestaties van elk van de categorieën met 1,5 dB(A) zijn verminderd. 

Vliegtuigtype Categorie Richung Vib. excl. Nsf. Gem Wwf. Gem. Vtb. mci. 

Kleine luchtvoart overtandbewegingen 
Cessna C310 R 001 - 1,5 dB Noord 473 1,216 1,32 760 

CessnaCl82P 002- 1,5dB Noord 1583 1216 1,32 2542 

Cessna C 172 M 003 - 1,5 dB Noord 1 572 1,216  1 .32 2523 

Piper PA28 004 - 1,5 dB Noord 3817 1,216  1 ,32 6126 

Cessna C 150 M 005 - 1,5 dB Noord 201 1,216  1 32 323 

Grob G 115, 1,5 dB Noord 0 1,216 1,32 0 

Cessna C152 1,5 dB Noord 117 1,216 132 188 

Kofano DV20 1,5 dB Noord 37 1,216 1,32 59 

Cessno C310 R 001 - 1,5 dB Oost 473 1,216 1,32 760 

CessnoCl82P 002-1,5dB Oost 1583 1,216 1,32 2542 

Cessna C172 M 003- 1.5 dB Oost 1572 1,216 1,32 2523 

PiperPA28 004- 15dB Oost 3817 1,216 1,32 6126 

Cessna C150 M 005- 1,5 dB Oost 201 1.216 1,32 323 

GrobG 115, 006- 1,5dB Oost 0 1,216 1,32 0 

CessnaCl52 007- 1,5dB Oost 117 1,216 1,32 188 

Katona DV20 008- 1,5 dB Oost 37 1,216 1,32 59 

Cessno C310 R 001 - 1,5 dB Zuid 267 1,216 1,32 429 

Cessna C182 P 002- 1,5 dB Zuid 893 1216 1,32 1434 

CessnaCl72M 003-15dB Zuid 887 1,216 1,32 1423 

PiperPA28 1,5dB Zuid 2153 1216 1,32 3456 

Cessna C150 M 1,5 dB Zuid 114 1,216 1,32 182 

Grob G 115,  006 - 1 ,5 dB Zuid 0 1,216  1 .32 0 

Cessna C152 1,5 dB Zuid 66 1,216 132 106 

Katona DV20 15dB Zuid 21 1,216 132 33 

Subtotaal 20000 32102 

IemnehfêtreWWegiflefl 
Cessna C310 R 001 - 1,5dB Circuit Oost 10 1,216 1,32 16 

Cessna Cl 82 P 002- 1.5 dB Circuit Oost 1690 1216 1.32 2713 

CessnaCl72M 003-1,5dB Circuit Oost 1540 1,216 1.32 2472 

Piper PA28 1.5 dB Circuit Oost 6750 1216 1,32 10835 

Cessna Cl 50 M 1,5 dB Circuit Oost 10 1,216 1.32 16 

Subtotaal 10000 16051 
All 3boO& 4815 

Tabel 8.2. 1 Verkeersverdeling, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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AD VANC ED 
DEC ISCN 
Sv S T E M S 
adecs bv 

Lokaal tijdvak 
BKL verkeer 

NSF  
L%]  

00.00-07.00 0 10 
07.00-19.00 90 1 

19.00-23.00 10 3,16 
23.00-24.00 0 10 

(Gemiddelde NSF BKL verkeer 1 	1216 	1 
Tabel 8.2.2 Verdeling over de dag, Meest rnilieuvriendelijk alternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) 17.1 

overland04 33 
overland 22 87 

circuit 04 33 
circuit 22 87 

Tabel 8.2.3 Baan gebruik, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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9 	RESULTATEN 

In de volgende hoofdstukken worden per alternatief de berekeningsresultaten gepresenteerd. De 

resultaten bestaan uit woningtellingen binnen de 47 BKL, de 52 BKL, de 57 BKL contouren. Indien 

sluitend, is er ook geteld binnen de 44 BKL contour. Per genoemde contour zijn naast het aantal 

woningen, ook het aantal bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen geteld. 
Onder geluidsgevoelige gebouwen verstaat men scholen en ziekenhuizen e.d.. 

Alle woningtellingen zijn uitgevoerd aan de hand van het woningenbestand, beschikbaar gesteld 

door de Meetkundige Dienst (ref. 3). 
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9.1 Resultaten jaarberekening 2000 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Woningen binnen contour 
Gemeente 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 

Beek - 2 1 
vieerssen - 359  51 

eleen - t 
viaastricht - ( 

Nuth - 

Jalkenburg - ( 

vtargraten - t 
Stein  

Tabel 9. 1.1 Woningtelling, Jaarberekening 2000 

Bewoners binnen contour 
Gemeente 

44 BKL 	47 BKL 	52 BKL 	57 BKL 

Beek 	 - 	 2 
ieerssen 	- 	 925 	13 
eleen 	 - 	 t 

vlaastricht 	- 
Nuth 	 - 

kenburg 	- /al  
viargraten 	- 

Stem 	 - 

Tabel 9. 1.2 Telling aantal bewoners, Jaarberekening 2000 

- 	

-  
Gemeente 	

Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

44 BKL 	47 BKL 	52 BKL 	57 BKL 

Beek 	 - 	 61 	61 
\4eerssen 	- 	 0 	( 
Geleen 	 - 	 0 	( 
.4aastricht 	- 	 0 	( 
Nuth 	 - 	 0 	( 
Valkenburg 	- 	 0 	( 
viargraten 	- 	 0 	t 
Stem n 	 - 	 t 

	

61 	61  

Tabel 9. 1.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Jaarberekening 2000 
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EHBK MER PKB 

- -- 	J 
•1 jJ 	-- -- - 	/ 

t 

: 

v 

Description = 	 Jaarberekening 2000 in BKL 
Scale = 	 1 : 50000 

•47 BKL 6.37 km 2  • 52 BKL 2.99 km 2 	57 BKL 1.30 km 2  • Runway 04-22 	• Runway 07-25 

AdecsAirinfra BV (Date :28-11-2002 11.16.26) 



adecs bv 

9.2 	Resultaten exploitantalternatief 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
___________ Woningen binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek - 18 1 
Meerssen - 433 55 1 
Geleen - 0 0 0 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
'alkenburg - 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stein  0 0 

otaal - 451 56 1 

Tabel 9.2. 1 Won ingtelling, Exploitantalternatief 

Gemeente 
Bewoners bïnnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek - 42 0 0 
Meerssen - 1125 142 2 
Geleen - 0 0 0 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
/alkenburg - 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stem - 0 0 0 

otaal - 116 142 2 

Tabel 9.2.2 Tel/ing aantal bewoners, Exploitantalternatief 

Gemeente Personen in geluidsgevoehge_gebouwen 
44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 

Beek - 61 61 0 
Meerssen - 0 0 0 
Geleen - 0 0 0 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
/alkenburg - 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stem n  0 0 0 

otaal - 61 61 t 

Tabel 9.2.3 Tel/ing aantal personen in geluids gevoelige gebouwen, Exploitantalternatief 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in BKL t.b.v. MER PKB, 4-12-2002 	 26 
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EHBK MER PKB  

IkA  

/ z 
 

40 

Ip2arafische Dienst Nede 	L: 

Description = 
	

Exploitanta/ternatief in BKL 
Sca/e = 
	 1: 50000 

• 47 BKL 6,54 km 2 
 

•52BKL 3,14km 2 
 

• 57 BKL 1,46 km 2  • Runway 04-22 

AdecsAirinfra BV (Date. 04-12-2002 10.09:48) 



5YSJEMS 
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9.3 	Resultaten terugschaling-exp loitantalternatief variant 1 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour ____________ 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 18 1 1 1 

Meerssen 431 167 8 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 0 0 0 
'alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 

otaal 4491 1681 8 0 

Tabel 9.3. 1 Woningtelling, Terugschaling-exploitanta/ternatief variant 1 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 42 0 0 0 
Meerssen 1118 431 17 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 0 0 0 
/alkenburg 0 0 0 0 
Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 
Eotaal 1160 431 1; 

Tabel 9.3.2 Telling aantal bewoners, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Gemeente 
Personen in gel uidsgevoel ige gebouwen 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 61 61 61 0 
Meerssen 0 0 0 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 t 0 0 
/alkenburg 0 t 0 0 

Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 

otaal 61 61 61 

Tabel 9.3.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Geluidsberekeningen Maastricht Aachen Airport in BKL t.b.v. MER PKB, 4-1 2-2002 	 28 
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EHBKMERPKB 

/ r 	1 

- tr 

2 $ 	 ' 

fl  

/ 

1 

• 

CopyghtTopograflscheDnstNederIanc Em menl  

Description = 	 Terugscha/ing-exp/oifantalternatief variant 11fl BKL 
Scale = 	 1 50000 

•44 BKL 6,52 km 2 	•47 BKL 4,19 km 2 	•50 BKL 1996 6,56 km 2 	•52 BKL 1,98 km 2  
• 57 BKL 0,83 km 2 	Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date 04-12-2002 10:41.55) 
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9.4 	Resultaten terugschali ng-exp loitantalternatief variant 2 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 
bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 14 1 1 0 
Meerssen 569 196 12 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 0 0 0 
Jalkenburg 0 0 0 0 
Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 
rotaal 5831 191 13 

Tabel 9.4. 1 Won ingtel/ing, Terugschaling-exp/oitantalternatief variant 2 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 32 0 0 0 
Meerssen 1501 515 28 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 0 0 0 
/alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 

otaal 15331 5151 28 

Tabel 9.4.2 Telling aantal bewoners, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige_gebouwen 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek 61 61 61 0 
Meerssen 0 0 0 0 
Geleen 0 0 0 0 
Maastricht 0 0 0 0 
Nuth 0 0 0 
'alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 0 
Stein 0 0 0 0 

otaal 61 61 61 t 

Tabel 9.4.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 
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Description = 	 Terugachaling-exploitanta/ternatief variant 2 in BKL 

Scale = 	 1 . 50000 

44 BKL 7,35 km 2 	•47 BKL 4,46 km 2 	•50 BKL 1996 6,56 km 2 	N52 BKL 2,14 km 2  
57 BKL 0,89 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date: 04-12-2002 10.20.26) 
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9.5 	Resultaten limietalternatief 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 
bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek - 44 1 1 
Meerssen - 1639 173 10 
Geleen - 0 0 0 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
/atkenburg 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stem - 0 0 0 

otaal - 1683 174 11 

Tabel 9.5.1 Woningtelling, Limietalternatief 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek - 10 0 
Meerssen - 4170 447 24 
Geleen - 0 0 0 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
/alkenburg - 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stein 0 0 0 

otaal - 4277 44 2. 

Tabel 9.5.2 Telling aantal bewoners, Limietalternatief 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoel ige gebouwen 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 
Beek - 61 61 61 
Meerssen 345 0 0 
Geleen - 0 0 t 
Maastricht - 0 0 0 
Nuth - 0 0 0 
'alkenburg - 0 0 0 

Margraten - 0 0 0 
Stein  0 0 0 

otaal - 406 61 61 

Tabel 9.5.3 Telling aantal personen in geluids gevoelige gebouwen, Limietalternatief 
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EHBK MER PKB 

/1 

/ 

1 
/ 

Copyght Topografische Dienst Nederland, E 

Description = 	 Limiet altern atief in BKL 
Sca/e = 	 1: 50000 

•47 BKL 13.26 km 2 	• 52 BKL 4.33 km 2 
	

57 BKL 2.05 km 2 	• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date . 28-11-2002 12:18.18) 
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9.6 	Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 3). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour ___________ 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 

Beek 35 3 1 0 

Meerssen 971 254 27 0 

Geleen 0 0 0 0 

Maastricht 0 0 0 0 

Nuth 0 0 ( 0 

(alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 

Stein 0 0 0 0 

otaal 1006 257 28 1 

Tabel 9.6.1 Woningtelling, Meest milieuvriendelijk alternattef 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BK 

Beek 85 5 0 0 

Meerssen 2520 666 64 0 

Geleen 0 0 0 0 

Maastricht 0 0 0 

Nuth 0 0 0 

/alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 0 

Stein 0 0 0 0 

otaal 2605 671 6 

Tabel 9.6.2 Telling aantal bewoners, Meest milieuvriendelijk alternatief 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige_gebouwen 

44 BKL 47 BKL 52 BKL 57 BKL 

Beek 61 61 61 0 

Meerssen 1 0 0 0 

Geleen 0 0 0 0 

Maastricht 0 0 0 0 

Nuth 0 0 0 0 

/alkenburg 0 0 0 0 

Margraten 0 0 0 

Stein 0 0 0 

otaal 62 61 61 

Tabel 9.6.3 Telling aantal personen in ge/uidsgevoelige gebouwen, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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1 	INLEIDING 

De in dit rapport beschreven gel u idsbelastingbereken ingen voor Maastricht Aachen Airport zijn 
uitgevoerd in het kader van de MER PKB (Planologische Kernbeslissing) voor de luchtvaartterreinen 
Maastricht en Lelystad. In het kader van deze MER PKB zijn een vijftal alternatieven voor de 
luchthaven Maastricht geformuleerd. De alternatieven zijn: 

• 	Jaarberekening 2000 

• 	Het Exploitantalternatief 

• 	Het Terugschaling-exploitantalternatief (In het MER PKB luchtvaartterreinen Maastricht 
en Lelystad wordt dit alternatief de referentiesituatie genoemd) 

• 	Het Limietalternatief 

• 	Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief 

Voor elk van deze alternatieven zijn één of meerdere varianten berekend. Binnen de berekende 
geluidscontouren zijn er woningtellingen uitgevoerd met het woningbestand van de Meetkundige 
Dienst (ref. 7) 

In hoofdstuk 2 wordt de toegepaste berekeningsmethode omschreven. In hoofdstuk 3 worden de 
algemene basisgegevens, zoals toegepast bij alle berekeningen, gegeven. 

In hoofdstuk 4 wordt in tabelvorm de invoer voor de jaarberekening 2000 beschreven, in hoofdstuk 
5 de invoer voor het exploitantalternatief, in hoofdstuk 6 de invoer voor het terugschaling-
exploitantalternatief, in hoofdstuk 7 de invoer voor het limietalternatief en in hoofdstuk 8 de invoer 
voor het meest milieuvriendelijk alternatief. 

In hoofdstuk 9 wordende resultaten van alle berekeningen inclusief woningtellingen gepresenteerd. 
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2 	BEREKENINGSMETHODE 

De Lden geluidsbelasting in dB(A) is recent door de Europese Unie als maat gekozen voor de 

beoordeling van de door mensen ondervonden hinder als gevolg van omgevingsgeluid. 

Hoewel de rekenmethodiek gelijk is als omschreven in het voorschrift voor de berekening van de 

lden en Lnight voor Schiphol (ref. 2 & 3), zijn enkele berekeningsparameters (bijv. maaswijdte van het 

netwerk en geluid- en prestatiegegevens) afwijkend voor Maastricht Aachen Airport. 

De berekeningsformule luidt als volgt: 

Lden = 10.10 log(H11) - 1 0' °  log( Tden  

Lnight  = 1 o'° log(Hnjg,,t) _1010 log(Tnighl ) 
T 

met 

Nd, 	LAX P 	 N,,,,,,j,,g 	LAXP 	N,,jg;,i  

Hden=:>10 10 	 10 ' ° +10. Y 10 10  

N,,,,, 	L4X ,, 

= 1 10 10 

p=1  

de variabelen geven aan: 

Hden 	= 	De hindersom over een jaar in een berekeningspunt, gerelateerd aan de etmaalperiode. 

Hnight 	= 	De hindersom over een jaar in een berekeningspunt, gerelateerd aan de nachtperiode. 

Nday 	= 	Het totaal aan vliegtuigpassages in een jaar ten gevolge van landende en opstijgende vliegtuigen, 
voor zover plaatsvindend tijdens de dagperiode. De dagperiode betreft een periode van twaalf uren 

van 07:00 uur tot 19:00 uur lokale tijd. 

Nevening = 	Het totaal aan vliegtuigpassages in een jaar ten gevolge van landende en opstijgende vliegtuigen, 
voor zover plaatsvindend tijdens de avondperiode. De avondperiode betreft een periode van vier 

uren van 19:00 uur tot 23:00 uur lokale tijd. 

Nnight 	= 	Het totaal aan vliegtuigpassages in een jaar ten gevolge van landende en opstijgende vliegtuigen, 
voor zover plaatsvindend tijdens de nachtperiode. De nachtperiode betreft een periode van 8 

uren van 23:00 uur tot 07:00 uur lokale tijd. 

Tden 	De totale duur van de periode waarover de hindersommen Hday, Hevening en Hnight bepaald 

worden, uitgedrukt in seconden. 

Tnight 	= 	De totale duur van de periode waarover de hindersom Hnight bepaald wordt, uitgedrukt in 

seconden. 
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t 	= 	Referentieperiode van 1 seconde. 
p 	 Index voor een vliegtuigpassage. 
LAXp 	Het tijdsgeïntegreerde A-gewogen geluidsniveau in een berekeningspunt, ten gevolge van een 

vliegtuigpassage p, in dB(A) en als volgt gedefinieerd: 

LA(t) 

LAX =1O. IO log(!.flObodt) 

met 

t 	 Referentieperiode van 1 seconde. 
LA(t)p 	= 	Het geluidsniveau in een berekeningspunt, ten gevolge van 

een vliegtuigpassage p in dB(A) op tijdstip t. 

Geluidsberekeningen in Lden en Lnight t.b.v MER PKB, 4-1 2-2002 



ADVANCED 
DEC SION 
S Y S T E M S 
adecs bv 

3 	ALGEMENE BASISGEGEVENS 

3.1 Verkeersomvang 

De toegepaste verkeersomvang voor de Lden berekeningen is gebaseerd op de samenstelling van het 

grote verkeer, gedefinieerd door al het vliegverkeer met uitzondering van alle vaste 

vleugelvliegtuigen met schroefaandrijving met een maximaal toegelaten totaalgewicht van minder 

dan 6000 kg meegerekend tenzij deze vluchten uitvoeren die vallen onder IFR condities en de routes 

van de grote luchtvaart volgen, en het kleine verkeer, gedefinieerd door alle vaste vleugelvliegtuigen 

met schroefaandrijving met een maximaal toegelaten totaalmassa die hoger is dan 390 kg. doch niet 
hoger dan 6000 kg., met uitzondering van die vliegtuigen die vluchten uitvoeren die vallen onder 

IFR condities. 

3.2 Verkeersverdeling 

Per alternatief wordt de numerieke invoer in tabelvorm gegeven. In alle berekeningen (m.u.v. het 

terugschaling-exploitantalternatief: variant 2 en de jaarberekening 2000) is gerekend met het 
baangebruik inclusief meteomarge. Deze meteomarge is nodig omdat het werkelijke baangebruik 

afwijkt van de theoretisch bepaalde baangebruikpercentages. Dit is het gevolg van het afwijken van 

de jaarlijks optredende meteocondities ten opzichte van de gemiddelde meteocondities. 

Om hiervoor te corrigeren, schat MAA dat het volume van vliegverkeer dat gebruik maakt van baan 

22 kan afwijken met 7% en het volume van het verkeer dat gebruik maakt van baan 04 kan afwijken 

met 13%.  Dit brengt het baangebruik inclusief meteomarge op een totaal van 87°Io op baan 22 en 

33% op baan 04. 

3.3 Routestruduur 

De toegepaste routestructuur, met uitzondering van het nulalternatief, bestaat uit gemodelleerde 

routes met symmetrische spreidingsgebieden voor het baanstelsel 04-22 en komt overeen met de in 

1998 samengestelde routestructuur voor het vliegverkeer op luchthaven Maastricht vanaf 2004. 

De routestructuur bevat startroutes voor baanstelsel 04-22 in de richtingen Olno, Romin, Thorn en 
Brogel. Als naderingsroutes voor het baanstelsel 04-22 zijn vliegbanen in de richting straight-in 
gebruikt. Het lokaal verkeer (terrein en lesvluchten) vanaf baan stelsel 04-22 wordt voor de 
betreffende gel u idscategorieën gerepresenteerd door ci rcu itroutes. 

De routestructuur toegepast bij de jaarberekening 2000 bestaat uit gemodelleerde routes met 

symmetrische spreidingsgebieden voor de baanstelsels 04-22 en 07-25 en komt overeen met de 

gebruikte routestructu u r bij de berekening van geluidsbelasting voor 1995 (ref.4). 

In de overige alternatieven wordt geen gebruik gemaakt van het baanstelsel 07-25, in verband met 

de toekomstige buitengebruikstelling van deze baan. 
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3.4 Geluid- en prestatiegegevens 

De geluid- en prestatiegegevens zijn toegepast overeenkomstig de Appendices van de voorschriften 

voor de geluidsbelasting ten gevolge van de kleine luchtvaart (ref. 5) en overeenkomstig de 

Appendices voor de grote luchtvaart (ref. 6). 

3.5 Nachtstraffactoren 

Aangezien er geen verdeling van het grote verkeer over de dag bekend is, maar slechts de 

nachtstraffactoren gehanteerd voor berekeningen van geluidsbelasting in Kosten-eenheden, is naar 

beste inschatting van ADECS AIRINFRA bv. in overleg met Maastricht Aachen Airport een verdeling 

van het grote verkeer over de dag opgesteld. Aan de hand van deze dagverdeling zijn de 

corresponderende nachtstraffactoren voor Lden berekeningen bepaald. 

Wat betreft het kleine verkeer worden dezelfde nachtstraffactoren gehanteerd als de 

nachtstraffactoren gebruikt voor het berekenen van de geluidsbelasting in BKL. 

3.6 Overige berekeningsparameters 

De netwerkmaaswijdte is voor MAA op 250 meter gesteld. Dit is een verfijning op de 

netwerkmaaswijdte van 500 meter uit het Lden voorschrift voor Schiphol (ref. 2 & 3), aangezien de 

regionale luchthavens vaak kleinere contouren produceren. 

Voor de contour bepaling worden om de 10 meter x- en y- coördinaten bepaald. Verder wordt een 

verfijningsfactor van 2 voor de strookfunctie toegepast bij een netwerkmaaswijdte van de 

bovengenoemde 250 meter. 

3.7 Verklaring af kortingen 

Hier volgt een verklaring van de afkortingen gebruikt in de tabellen in hoofdstuk 4, 5, 6, 7 en 8. 

Marktseg. - Marktsegment 
Vtb. - Vliegtuigbeweging(en) 
Vtb. i ncl. - VI iegtuigbewegi ng(en) inclusief nachtstraffactor 
Vtb. excl. - VI iegtuigbeweging(en) exclusief nachtstraffactor 
Nsf. - Nachtstraffactor 
Nsf. gem. - Gemiddelde nachtstraffactor 
Proc. - Procedure 
Mm. - Meteomarge 
AfkI. - Afstandsklasse 
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4 	INVOERGEGEVENS JAARBEREKEN ING 2000 

4.1 Beschrijving invoer jaarberekening 2000 

De jaarberekening 2000 is gebaseerd op de samenstelling van het verkeer, zoals gehanteerd door het 
Nationaal Lucht en Ruimtevaartlaboratorium (NLR) voor de berekening van de Ke-geluidsbelasting 
rond MAA in 2000, en feitelijk aantal vluchten behorend tot het kleine verkeer, zoals vastgelegd in 
de vluchtregistratiebestanden van MAA. 

De invoer, die in tabelvorm volgt, is gebruikt als uitgangspunt voor 2 verschillende berekeningen. 
Het betreft een aparte Lden en een aparte Lnight berekening. 

Er is bij deze berekening gebruik gemaakt van een andere routestructuur dan bij de andere 
alternatieven, zoals reeds beschreven in Hoofdstuk 3. 
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4.2 Invoer jaarberekening 2000 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor de jaarberekening 2000. 

Categorie 
Vtb exclusief nachtstraffactor 

Land. 	Starts 	(Circ. vtb. 	Totaal Land. 
Vtb. mci. Nsf. Lden 

Starts 	Circ. vtb Totaal Land. 	I 
Vtb. Lnight  

Starts 	Icirc. vtb. Totaal 

004 2377 2129 2104 6610 3890 3627 3377 10893 91 76 71 237 

010 278 278 10 566 455 474 16 945 11 10 0 21 

012 17 17 0 34 28 29 0 57 1 1 0 1 

014 40 40 26 106 65 68 42 175 2 1 1 4 

026 320 321 0 641 524 547 0 1070 12 11 0 24 

035 57 57 4 118 93 97 6 197 2 2 0 4 

037 156 156 0 312 255 266 0 521 6 6 0 11 

039 91 91 0 182 149 155 0 304 3 3 0 7 

040 3 3 0 6 5 5 0 10 0 0 0 0 

045 206 206 0 412 337 351 0 688 8 7 0 15 

046 18 17 0 35 29 29 0 58 1 1 0 1 

055 2 2 0 4 3 3 0 7 0 0 0 0 

056 2 2 0 4 3 3 0 7 0 0 0 0 

061 4 4 0 8 7 7 0 13 0 0 0 0 

065 47 46 4 97 77 78 6 162 2 2 0 4 

066 1 1 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 

067 1 1 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 

068 134 134 0 268 219 228 0 448 5 5 0 10 

069 95 95 0 190 155 162 0 317 4 3 0 7 

070 1508 1505 170 3183 2468 2564 273 5304 57 54 6 117 

071 2213 2216 530 4959 3622 3775 851 8247 84 79 18 181 

072 1407 1407 586 3400 2303 2397 940 5640 54 50 20 124 

074 42 42 0 84 69 72 0 140 2 1 0 3 

077 92 92 0 184 151 157 0 307 4 3 0 7 

078 121 121 0 242 198 206 0 404 5 4 0 9 

079 103 106 2 211 169 181 3 352 4 4 0 8 

080 61 61 0 122 100 104 0 204 2 2 0 4 

081 1 1 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 

469 803 804 0 1607 1314 1370 0 2684 31 29 0 59 

!fqt IÔ 	995 343 23 1482 16958 ?14 391 6 

Tabel 4.2. 1 Categorie verdeling groot verkeer, Jaarberekening 2000 

Vtb exclusief nachtstraffactor Vtb. IncI. Nsf. Lden Vtb. Lnight  
Route 

Land. Starts 	IClrc. vtb. Totaal Land. Starts 	IClrc. vtb. Totaal Land. Starts 	ICirc. vtb. Totaal 

Circuit n.v.t. n.v.t. 2876 2876 n.v.t. n.v.t. 4616 4616 n.v.t. n.v.t. 97 97 

Landing 10200 n.v.t. 280 10480 16692 n.v.t. 449 17141 389 n.v.t. 9 398 

Olno n.v.t. 3707 242 3949 n.v.t. 6315 388 6703 n.v.t. 132 8 140 

Brogel n.v.t. 1848 n.v.t. 1848 n.v.t. 3148 n.v.t. 3148 n.v.t. 66 n.v.t. 66 

River n.v.t. 3142 n.v.t. 3142 n.v.t. 5352 n.v.t. 5352 n.v.t. 112 n.v.t. 112 

Romin n.v.t. 831 n.v.t. 831 n.v.t. 1416 n.v.t. 1416 n.v.t. 30 n.v.t. 30 

Thorn n.v.t. 374 18 392 n.v.t. 637 29 666 n.v.t. 13 1 14 

Stroightout n.v.t. 53 20 73 n.v.t. 90 32 1221 n.v.t. 2 1 3 

1dkxt iÖOØ 99S5 34T 24 14492 1698 5t 3914 389 354 1 85 

Tabel 4.2.2 Route verdeling groot verkeer, Jaarberekening 2000 
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kI nh,n 1 Crittannfle IRichtina 	1 Vtb. excl. 1 Nsf. Gem. 1 Vtb. mci. 1 

o C31OR 001 Noord 70 1,039 7 

o C 182 P 002 Noord 496 1.039 51 

o Cl 72 M 003 Noord 1645 1.039 1 709 

PA28 004 Noord 9 1.039 9 

'o C 150 M 005 Noord 32 1.039 3 

G 115, 006 Noord 1 1,039 1 

ic Cl 52 007 Noord 20 1,039 2C 

0 DV20 008 Noord 7 1,039 

0 C310 R 001 Oost 340 1,039 35' 

ia Cl 82 P 002 Oost 2398 1,039 249 

0 Cl 72 M 003 Oost 7944 1039 825C 

PA28 004 Oost 44 1,039 4 

0 Cl 50 M 005 Oost 152 1,039 1 5 

GIlS, 006 Oost 5 1,039 

0 Cl 52 007 Oost 95 1,039 9 

a DV20 008 Oost 33 1,039 3 

a C31 0 R 001 Zuid 16 1,039 1 

IOC182P 002 Zuid 114 1,039 11 

a Cl 72 M 003 Zuid 379 1,039 39 

PA28 004 Zuid 2 1,039 

ia Cl 50 M 005 Zuid 7 1,039 

G 115, 006 Zuid 0 1.039 

o Cl 52 007 Zuid 5 1,039 

a DV20 008 Zuid 2 1,039 

13816 14354 

ic C310 R 001 Circuit Oost 64 1,039 6 

0C182P 002 Circuit Oost 868 1,039 9C 

0 Cl 72 M 003 Circuit Oost 16682 1,039 1732  

PA28 004 Circuit Oost 18 1,039 1 

0 Cl 50 M 005 Circuit Oost 16 1,039 1 

G 115, 006 Circuit Oost 0 1,039 

o Cl 52 007 Circuit Oost 2 1.039 

o DV20 008 Circuit Oost 6 1,039 

MM 17656 1834  

Tabel 4.2.3 Verkeersverdeling klein verkeer, Jaarberekening 2000 
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Boangebruik 
 Beweging op baan 

Groot verkeer 

overlandO4 10 
overtand 07 0 
overland22 90 
overland25 0 

circuit 04 14 
circuit 07 0 
circuit 22 85 
circuit 25 1 

Klein verkeer 
overland04 12 
overtand07 3 
overland 22 69 
overtand25 16 

1QO 
circuit 04 9 
circuit 07 4 
circuit 22 64 
circuit 25 22 

Tabel 4.2.4 Baan gebruik, Jaarberekening 2000 

Locale tijd 00h-0611100-07h 07h-08h 108h-1  8h1 8h-1 9h 1 9h-20h 120h-21  h  121 h-22h 22h -23h 23h-OOhI Totaal Gem. 

Ldennst 10 1 3.16 10 Nsf. 

von het 
Groot verk. starts 3,3 81,8 14,6 0,2 100 1,636 

Grootverk.Iand. 3,6 79,5 16,7 0,2 100 1,703 

Groot verk. circ. 3,2 82,7 13,9 0,2 100 1,605 

Klein verkeer 0,0 98,0 2,0 0,0 100 1,039 

Tabel 4.2.5 Gehanteerde verdeling over de dag, Jaarberekening 2000 
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5 	INVOERGEGEVENS EXPLOITANTALTERNATIEF 

5.1 	Beschrijving invoer exploitantalternatief 

Het exploitantalternatief is gebaseerd op het ondernemingsplan 2010/2015, voor zowel de grote als 

de kleine luchtvaart, zoals dat door de luchthaven Maastricht is bepaald. 

De invoer, die in tabelvorm volgt, is als uitgangspunt gebruikt voor drie verschillende berekeningen. 

De eerste variant betreft de Lden berekening, welke is gebaseerd op al het grote en kleine 
luchtvaartverkeer. Het aantal effectieve bewegingen (excl. meteomarge) binnen het groot 
verkeer dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in Tabel 5.2.1 in de kolom 

'Aantal bewegingen - Lden'. In Tabel 5.2.2 vindt men de gebruikte verkeersverdeling voor 

het klein verkeer. 

• De tweede variant betreft de Lnight berekening, welke is gebaseerd op het deel van het grote 
luchtvaartverkeer dat actief is tussen 23:00 uur en 07:00 uur. Het aantal effectieve 
bewegingen (excl. meteomarge) dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in 

Tabel 5.2.1 in de kolom 'Aantal bewegingen - Lnight'. Bewegingen die behoren tot de 
kleine luchtvaart zijn voor deze berekening niet relevant. 

• De derde variant betreft de Lnight berekening, welke is gebaseerd op het deel van het grote 
luchtvaartverkeer dat actief is tussen 06:00 uur en 07:00 uur. Het aantal effectieve 
bewegingen (excl. meteomarge) dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in 

Tabel 5.2.1 in de kolom 'Aantal bewegingen - Lnight (06h-07h)'. Bewegingen die behoren 
tot de kleine luchtvaart zijn voor deze berekening niet relevant. 
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5.2 	Invoer exploitantalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor de basisvariant van het 

exploitantalternatief. 

Tabel 5.2. 1 Verkeersverdeling groot verkeer, Exploitantalternatief 
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Vliegtuigtype I 	Categorie Iffichfing Vtb. excl. 	I Nsf. Gem Vtb. mci. 

Klerne luchtvaart overlandbewgingøn 
Cessno C310 R 001 Noord 473 1.216 576 

Cessna 0182 P 002 Noord 1583 1,216 1925 

Cessno 0172 M 003 Noord 1572 1,216 1911 

PiperPA28 004 Noord 3817 1,216 4641 

Cessna C15OM 005 Noord 201 1,216 245 

Grob G 115, 006 Noord 0 1,216 0 

Cessna C152 007 Noord 117 1,216 142 

Katana DV20 008 Noord 37 1,216 45 

Cessna C310 R 001 Oost 473 1,216 576 

Cessna C182 P 002 Oost 1583 1,216 1925 

CessnaCl72M 003 Oost 1572 1,216 1911 

PiperPA28 004 Oost 3817 1,216 4641 

Cessna C15OM 005 Oost 201 1216 245 

GrobG 115, 006 Oost 0 1,216 0 

Cessria 0152 007 Oost 117 1,216 142 

Katano DV20 008 Oost 37 1,216 45 

CessnaC3lOR 001 Zuid 267 1,216 325 

Cessna Cl 82 P 002 Zuid 893 1,216 1086 

Cessnci C172M 003 Zuid 887 1216 1078 

PiperPA28 004 Zuid 2153 1,216 2618 

Cessna C15OM 005 Zuid 114 1,216 138 

GrobG 115 006 Zuid 0 1,216 0 

Cessno 0152 007 Zuid 66 1,216 80 

Katana DV20 008 Zuid 21 1,216 25 

Subtotaal 20000 24320 

Jeine li 	att 	rwriêti 
CessnaC3lOR 001 CircuitOost 10 1,216 12 

CessnaCl82P 002 Circuit Oost 1690 1,216 2055 

Cessna C172M 003 Circuit Oost 1540 1,216 1873 

Piper PA28 004 Circuit Oost 6750 1,216 8208 

Cessna 0150 M 005 Circuit Oost 10 1.216 12 
10000 12160 

Tabel 5.2.2 Verkeersverdeling klein verkeer, Exploitantalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) t%I 

Groot verkeer 
landingen 04 33 
landingen 22 87 

120 
starts 04 33 
starts 22 87 

Klein verkeer  
overland04 33 
overlond 22 87 

120 
circuit 04 33 
circuit 22 87 

Tabel 5.2.3 Baan gebruik voor groot en klein verkeer, Exploitantalternatief 
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SID Cat. 004 Overige cat. 
I17.1 

01b 37,3 37,5 
Brogel 11.4 20,9 
Thorn 34,3 35,9 
Rornin 1 	17,0 1 	5.8 
rotot 0O TO 

Tabel 5.2.4 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Exploitantalternatief 

Categorie 	I  Start Proc. Landing Proc. Circuit Proc. 

Groot verkeer 
004 000x 1300/1400 - 

039 050x 1300/1400 - 

056 050x 1300/1400 - 

068 050x 1300/1400 - 

070 050x 1300/1400 - 

071 000x 1300/1400 - 

074 050x 1300/1400 - 

077 050x 1300/1400 - 

078 050x 1300/1400 - 

081 050x 1300/1400 - 

082-3dB 000x 1000 - 

469 050x 1300/1400 - 

Jetnver 
001 0000 1000 3000 
002 0000 1000 3000 
003 0000 1000 3000 
004 0000 1000 3000 
005 0000 1000 3000 
006 0000 1000 3000 
007 0000 1000 3000 
008 0000 1000 3000 

Tabel 5.2.5 Toegepaste procedures voor groot en klein verkeer, Exploitantalternatief 

Dagverdeling [7.]  NSF. Gem. ______ 
OOh-06h 

______ 
0611-07h 

______ 
{07h.08h 

______ I 08h-18h 18h-19h 9h-20h 20h-21h 21h-22h 22h-23h 23h-OOh Totaal 

1.09 0,0 0,0 0.8 90,8 4.1 2,2 1.1 0,6 0.4 0,0 100 
1,25 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3.2 2,5 1,2 0,0 100 
1,66 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 
1,58 0.0 0,9 4,4 60,3 11.4 7.7 5,9 5,0 4,3 0,1 100 
1,81 0,0 0,9 7,8 42.7 15.0 11,7 9.4 7.0 5.4 0,1 100 
2,01 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 
2,43 0.0 5,4 10.5 28,3 141 0 12,3 11,3 10,2 7,4 0,6 100 

rdi 	v< t het k(et vert çIe d 	m(per nsl  
1,216 	 0,0 

[ 	
90,0 10.0 	

___ 
0

_____,0__ 
 100 

Tabel 5.2.6 Toegepaste verdeling over de dag voor groot en klein verkeer, Exploitantalternatief 
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6 	INVOERGEGEVENS TERUGSCHALING-EXPLOITANTALTERNATIEF 

6.1 	Beschrijving invoer terugschaling-exploitantalternatief 

Het terugschaling-exploitantalternatief heeft als uitgangspunt, wat betreft het grote verkeer, dat de 35 

Ke interimzone (gebaseerd op de jaarcontour 1995) gehandhaafd blijft. De samenstelling van het 

grote vliegverkeer voor dit alternatief is verkregen door uit te gaan van het exploitantalternatief en 
middels iteratie het aantal vliegbewegingen over alle segmenten evenredig terug te schalen tot de 

verkregen 35 Ke-contour binnen de bovengenoemde interim-zone valt. 

Voor de samenstelling van het kleine verkeer is de 50 BKL-contour 1996 als grenswaarde gekozen. 

De samenstelling van het kleine vliegverkeer voor dit alternatief is verkregen door uit te gaan van het 

exploitantalternatief en middels iteratie het aantal vliegbewegingen over alle categorieën evenredig 

terug te schalen tot de verkregen 47 BKL-contour binnen de bovengenoemde 1996 50 BKL contour 

valt. 

In het kader van het terugschaling-exploitantalternatief zijn 2 varianten berekend, namelijk één 

variant inclusief een meteotoeslag en één variant exclusief een meteotoeslag op het vliegverkeer. 

• De invoer voor de variant inclusief meteomarge (variant 1) is gelijk aan het 

ondernemingsplan 2010/201 5 met het aantal vliegbewegingen behorend tot het grote 

verkeer evenredig teruggeschaald met een factor 0,53 en het aantal bewegingen behorend 

tot het kleine verkeer evenredig teruggeschaald met een factor 0,50. 

• De invoer voor de variant exclusief meteomarge (variant 2) is gelijk aan het 

ondernemingsplan 2010/2015 met het aantal vliegbewegingen behorend tot het grote 

verkeer evenredig teruggeschaald met een factor 0,62 en het aantal bewegingen behorend 

tot het kleine verkeer evenredig teruggeschaald met een factor 0,66. In deze variant is er 

geen meteotoeslag toegepast bij het berekenen. 

De gehanteerde invoer voor beide varianten volgt in tabelvorm. 
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6.2 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugschaling-exploitantalternatief 

variant 1. De invoer is gelijk aan die van het exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal 

werkelijke bewegingen voor de grote en kleine luchtvaart respectievelijk met een factor 0,53 en 0,50 

is teruggeschaald. 

Tabel 6.2. 1 Verkeersverdeling groot verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 
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Vliegtuigtype I 	Categorie IRichfing VIb. excl. Nsf. Gem Vtb. mcl. 

Kéfrtèjchtvaart overtondbewegingen 
Cessno 0310 R 001 Noord 237 1,216 288 

Cessno 0182 P 002 Noord 792 1,216 963 

Cessna C172 M 003 Noord 786 1,216 956 

Piper PA28 004 Noord 1908 1,216 2320 

Cessna C150 M 005 Noord 101 1,216 122 

Grob G 115, 006 Noord 0 1,216 0 

Cessr,a 0152 007 Noord 59 1,216 71 

Katana DV20 008 Noord 18 1,216 22 

CessnaC3lOR 001 Oost 237 1,216 288 

CessnaCl82P 002 Oost 792 1,216 963 

Cessno 0172 M 003 Oost 786 1,216 956 

PiperPA28 004 Oost 1908 1,216 2320 

Cessna 0150 M 005 Oost 101 1,216 122 

Grob G 115, 006 Oost 0 1,216 0 

Cessna 0152 007 Oost 59 1,216 71 

Katana DV20 008 Oost 18 1,216 22 

CessnaC3lOR 001 Zuid 134 1,216 162 

Cessna 0182 P 002 Zuid 447 1,216 543 

Cessno 0172 M 003 Zuid 443 1,216 539 

PiperPA28 004 Zuid 1076 1,216 1309 

Cessna 0150 M 005 Zuid 57 1,216 69 

Grob G 115 006 Zuid 0 1,216 0 

Cessna 0152 007 Zuid 33 1,216 40 

Kotano DV20 008 Zuid 10 1,216 13 

Subtotaal 10000 12160 

gen 
Cessna 0310 R 001 Circuit Oost 5 1,216 6 

CessnaCl82P 002 Circuit Oost 845 1,216 1028 

Cessna 0172 M 003 Circuit Oost 770 1,216 936 

Piper PA28 004 Circuit Oost 3375 1,216 4104 

CessnaCl5OM 005 Circuit Oost 5 1,216 6 
5000 6080 

Tabel 6.2.2 Verkeersverdeling klein verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Beweging / Baan Bgb (mcl mm) 1701 

Groot verkeer  
ondingen 04 33 
ondingen 22 87 

starts 04 33 
starts 22 87 

Klein verkeer  
overland04 33 
overtand22 87 

120 
circuit 04 33 
circuit 22 87 

Tabel 6.2.3 Baan gebruik voor groot en klein verkeer, Terugschaling-exp!oitantalternatief variant 1 
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SID Cat. 004 
L%I 

Ovelige cat. 
1%1 

Olno 37,3 37,5 
Brogel 11,4 20,9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin T 7,0 5.8 
Totaal 100 100 

Tabel 6.2.4 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

Categorie 	I  Start Proc. 	Landing Proc. 	Circuit Proc. 

Groot verkeer 
004 000x 1300/1400 - 
039 050x 1300/1400 - 
056 050x 1300/1400 - 
068 050x 1300/1400 - 
070 050x 1300/1400 - 
071 000x 1300/1400 - 
074 050x 1300/1400 - 
077 050x 1300/1400 - 
078 050x 1300/1400 - 
081 050x 1300/1400 - 
082-3dB 000x 1000 - 
469 050x 1300/1400 - 

lein verkeer 
001 0000 1000 3000 
002 0000 1000 3000 
003 0000 1000 3000 
004 0000 1000 3000 
005 0000 1000 3000 
006 0000 1000 3000 
007 0000 1000 3000 
008 0000 1000 3000 

x ta gelijk aan de bijboofstandsklose 

Tabel 6.2.5 Toegepaste procedures voor groot en klein verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 1 

NSF. Gem. Dagverdeling %]  ______ ______ 
OOh-06h 	06h-07h 

______ 
07h-08h 

______ 
08h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h I 21h-22h 	22h-23h I 23h-00h Totaal 

2Je1t4k vedt g {r4P 
1.09 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2.2 1,1 0,6 0,4 0.0 	100 
1.25 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1.2 0,0 	100 
1,66 0,0 3,4 3,4 65.3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 	100 
1.58 0,0 0,9 4,4 60.3 11,4 7,7 5.9 5.0 4,3 0.1 	100 
1.81 0.0 0,9 7,8 42.7 15,0 11,7 9,4 7.0 5,4 0.1 	100 
2.01 0,0 1.8 9.3 34,5 15.9 12,9 11.2 8.5 5,7 0,2 	100 
2,43 0,0 5,4 10,5 28,3 14,0 12.3 11,3 10,2 7,4 0,6 	100 

_ kiev verkee erde d 	(per 	1 r%r 
1.216 0.0 f 	90.0 10.0 0,0 100 

Tabel 6.2.6 Toegepaste verdeling over de dag voor groot en klein verkeer, Terugscha!ing-exploitantalternatief variant 
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6.3 Invoer terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het terugachaling-exploitantalternatief 
variant 2. De invoer is gelijk aan die van het exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal 
werkelijke bewegingen voor de grote en kleine luchtvaart respectievelijk met een factor 0,62 en 0,66 

is teruggeschaald. Er is bij deze berekening geen meteomarge toegepast 

Tabel 6.3. 1 Verkeersverdeling groot verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 
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Vliegtuigtype Categorie 	Richting Vtb. excl. Nsf. Gem Vtb. mci. 
(te1&66htvoort overlandbewegngen 
Cessna C310 R 001 Noord 312 1.216 380 
Cessna C182 P 002 Noord 1045 1,216 1271 
CessnaCl72M 003 Noord 1037 1,216 1261 
Piper PA28 004 Noord 2519 1.216 3063 
Cessna Cl 50 M 005 Noord 133 1.216 162 
Grob G 115, 006 Noord 0 1.216 0 
CessnaCl52 007 Noord 77 1.216 94 
Katana DV20 008 Noord 24 1.216 29 
CessnaC3lOR 001 Oost 312 1,216 380 
Cessna 0182 P 002 Oost 1045 1,216 1271 
Cessna 0172 M 003 Oost 1037 1,216 1261 
Piper PA28 004 Oost 2519 1,216 3063 
CessnaCl5OM 005 Oost 133 1.216 162 
Grob G 115, 006 Oost 0 1.216 0 
Cessna 0152 007 Oost 77 1,216 94 
Kotana DV20 008 Oost 24 1,216 29 
CessnoC3lOR 001 Zuid 176 1,216 214 
Cessria 0182 P 002 Zuid 590 1,216 717 
Cessna C172M 003 Zuid 585 1,216 712 
Piper PA28 004 Zuid 1421 1,216 1728 
Cessna C15OM 005 Zuid 75 1,216 91 
GrobG 115 006 Zuid 0 1,216 0 
Cessna C152 007 Zuid 44 1,216 53 
Katana DV20 008 Zuid 14 1,216 17 
Subtotaal 13200 16051 

J&e luchtvaort few€gfB 
Cessna 0310 R 001 Circuit Oost 7 1,216 8 
Cessna 0182 P 002 Circuit Oost 1115 1,216 1356 
Cessna 0172 M 003 Circuit Oost 1016 1,216 1236 
Piper PA28 004 Circuit Oost 4455 1,216 5417 
Cessna 0150 M 005 Circuit Oost 7 1,216 8 
Subtotaal 6600 8026 

Tabel 6.3.2 Verkeersverdeling klein verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) I%I 

Groot verkeer 
landingen 04 20 
landingen 22 30 

starts 04 20 
starts 22 80 

Klein verkeer 
overland 04 20 
overlond 22 80 

circuit 04 20 
circuit 22 80 

Tabel 6.3.3 Baangebruik voor groot en klein verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 
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Cat. 004 Overige cat. 
SID 

I%J I%1 
0mb 37.3 37,5 
Brogel 11,4 20,9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 1 	5.8 
Totool  

Tabel 6.3.4 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Categorie 	I  Start Proc. Landing Proc. Circuit Proc. 

Groot verkeer 
004 000x 1300/1400 
039 050x 1300/1400 - 

056 050x 1300/1400 - 

068 050x 1300/1400 - 

070 050x 1300/1400 - 

071 000x 1300/1400 - 

074 050x 1300/1400 - 

077 050x 1300/1400 - 

078 050x 1300/1400 - 

081 050x 1300/1400 - 

082-3dB 000x 1000 - 

469 050x 1300/1400 - 

vergeer 
001 0000 1000 3000 
002 0000 1000 3000 

003 0000 1000 3000 
004 0000 1000 3000 

005 0000 1000 3000 

006 0000 1000 3000 
007 0000 1000 3000 
008 0000 1000 3000 

. 	. 
* x l gelijk aor de bijbehoréfldsan$Skrc$$e 

Tabel 6.3.5 Toegepaste procedures voor groot en klein verkeer, Terugschaling-exploitantalternatief variant 2 

Gem NSF 
Dagverdeling f%J   

00h-06h 
______________ ______ 

06h-07h 	07h-08h 
______ 

[o8h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-21h 	21h-22h [22h-23h 	23h-00h Totaal 

Verdeling vcv'hetWvtverkeer g (pern  
1,09 0,0 0,0 0,8 90,8 4,1 2,2 1,1 0,6 0,4 0,0 100 

1,25 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2.5 1,2 0,0 100 

1,66 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

1,58 0.0 0.9 4,4 60,3 11,4 7,7 5,9 5,0 4.3 0,1 100 

1,81 0.0 0,9 7,8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

2,01 0.0 1,8 9.3 34,5 15.9 12,9 11,2 8,5 5.7 0,2 100 

2,43 0,0 5,4 1 	10,5 28,3 1 	14,0 12,3 1 	11,3 10,2 7,4 0.6 100 

Verdeling vo het klein verkeer over de dag (per nsf) 1%] 
1,216 	 0,0 	 90,0 	 10,0 	 1 	0,0 	1 	100 

Tabel 6.3.6 Toegepaste verdeling over de dag voor groot en klein verkeer, Terugscha!ing-exploitantalternatief variant 
2 
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7 	INVOERGEGEVENS LIMIETALTERNATIEF 

7.1 	Beschrijving invoer limietalternatief 

Het limietalternatief heeft als grens 3265 woningen binnen de 35 Ke-contour, zoals door het kabinet 

is aangegeven. Dit houdt in dat het aantal woningen binnen deze contour de 3265 niet mag 
overschrijden. 

De samenstelling van het grote vliegverkeer voor dit alternatief is bepaald door uit te gaan van het 

ondernemingsplan 2010/2015. Vervolgens is middels iteratie het aantal vliegbewegingen binnen de 
segmenten 'passagiersvluchten low cost carriers' en 'vrachtvluchten' opgeschaald tot een aantal van 

3264 woningen binnen de verkregen 35 Ke-contour. Hiermee geeft dit alternatief de maximaal 

mogelijke omvang van het vliegverkeer weer binnen de voorwaarden van het kabinet. 

Het toepassen van deze methode heeft geleid tot een opschaling van de verkeersegmenten 

'passagiervluchten low cost carriers' en 'vrachtvluchten' met een factor 1,140. 

De samenstelling van het kleine verkeer is gelijk aan de invoer voor de basisvariant van het 

exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal vliegbewegingen is aangepast. Er is uitgegaan 

van 15000 startbewegingen, 15000 land i ngsbewegi n gen en 20000 circuitbewegingen (= 10000 
circuits). 

De invoer, die in tabelvorm volgt, is als uitgangspunt gebruikt voor drie verschillende berekeningen. 

• De eerste variant betreft de Lden berekening, welke is gebaseerd op al het grote en kleine 
luchtvaartverkeer. Het aantal effectieve bewegingen (exd. meteomarge) binnen het groot 
verkeer dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in Tabel 7.2.1 in de kolom 
'Aantal bewegingen - Lden'. In Tabel 7.2.2 vindt men de gebruikte verkeersverdeling voor 
het klein verkeer. 

• De tweede variant betreft de Lnight berekening, welke is gebaseerd op het deel van het grote 
luchtvaartverkeer dat actief is tussen 23:00 uur en 07:00 uur. Het aantal effectieve 
bewegingen (excl. meteomarge) dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in 
Tabel 7.2.1 in de kolom 'Aantal bewegingen - Lnight'. Bewegingen die behoren tot de 
kleine luchtvaart zijn voor deze berekening niet relevant. 

• De derde variant betreft de Lnight berekening, welke is gebaseerd op het deel van het grote 

luchtvaartverkeer dat actief is tussen 06:00 uur en 07:00 uur. Het aantal effectieve 

bewegingen (excl. meteomarge) dat voor deze berekening is gebruikt, is terug te vinden in 

Tabel 7.2.1 in de kolom 'Aantal bewegingen - Lnight (06h-07h)'. Bewegingen die behoren 

tot de kleine luchtvaart zijn voor deze berekening niet relevant. 

Geluidsberekeningen in Ldert en Lnight t.b.v MER PKB, 4-1 2-2002 	 22 



AD VANC ED 
DEC ISON 
SYSTEMS 
adecs bv 

7.2 	Invoer limietalternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het limietalternatief. De invoer is gelijk 
aan die van het exploitantalternatief, met het verschil dat het aantal bewegingen voor de grote 
luchtvaart, binnen het low cost- en vrachtsegment, met een factor 1,14 is opgeschaald en het aantal 
bewegingen voor de kleine luchtvaart op 50000 is gesteld. 

Marktsegment Aantal bewegingen 

ght & vvc cat. Route SID Afki Nsf 
werkelijk Lden . ugtype 

L
VIiegt .Oih) 

Lijnvluchten passagiers  
EMB-145 (5x) 0823dB Amsterdam Thorn 0 181 3300 5985 33 30 

AVRO 146 (3x) 074 Stansted Thorn 0 2,01 1872 3758 37 34 

EMB-145 (2x) 082-3dB Bosel 0mb 0 2,43 1248 3033 75 67 

EMB-145 (2x) 082-3dB Stuttgard 0mb 0 2,43 1248 3033 75 67 

Subtotaal 7668 15808 220 198 

assag1ev  
B737-800 (3x) 469 Stansted Thom 0 2,43 2490 6050 149 134 

B737-800 (2x) 469 Munchen 01b 0 2,01 1660 3332 33 30 

B737-800 (2x) 469 Barcelona 01b 1 1,25 1 660 2069 0 0 

8737-800 (2x) 469 Berlijn Romin 0 1,25 1 660 2069 0 0 

Subtotaal 7469 13519 183 164 

tevWr4d nvakantte 
_______ 

77777777" 7- 

B737-300 AP 469 Zuid 01b 2 1,58 124 196 1 1 

3737-800 469 Zuid 01b 2 1,58 1312 2079 13 12 

B767-300 078 Zuid 01b 2 1,58 248 393 2 2 

B757-300 077 Zuid 01b 2 1,58 868 1 375 9 8 

Subtotaal _________ 2552 4044 26 23 

1çhtn 
A310 081 Istanbul 01b 2 166 342 569 12 12 

B757-300 077 Zuid 01b 2 1,66 684 1137  24 23 

B767-300 078 Zuid 01b 2 1,66 114 190 4 4 

A300 134-600 078 Kevlarik 01b 2 1,66 228 379 8 8 

A300B4-600 078 Amman 0mb 2 1,66 570 948 20 19 

MD-11 056 Zuid 0mb 2 1,66 228 379 8 8 

B747-400 039 Zuid 01b 3 2,01 912 1831 18 16 

Subtotaal  3078 6432 94 90 

»e$ommer eet 
FK50 071 mix 2000 mix 2000 0 166 880 1463 31 30 

FK70 074 mix2000 mix2000 0 1,66 160 266 6 5 

B737-300 AP 469 mix 2000 mix 2000 1 1,66 80 133 3 3 

MD87 068 mix 2000 mix 2000 1 1,66 216 359 8 7 

A310 081 mix 2000 mix 2000 2 1,66 216 359 8 7 

B767-300 078 mix 200( mix 2000 2 1,66 24 40 1 1 

Subtotaal ______  1576 2621 55 54 

;enerol avIaIor ,  
Trin 004 	 004 mix 2000 mix 2000 0 1,09 10000 10929 0 0 

PiperPA28 	 004 mix2000 mix2000 0 1,66 1337 2223 47 45 

PiperPA34 	 004 mix2000 mix2000 0 1,66 1267 2107 44 43 

Cessna500 	 070 mix2000 mix2000 0 1,66 1750 2910 61 60 

Subtotaal 143541 18168 152 148 

Tabel 7.2.1 Verkeersverdeling groot verkeer, Limieta!ternatief 
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Vliegtuigtype 	 I 	Categorie IRichflng 1 	Vtb. excl. 	I Nst. Gem I 	Vtb. mci. 

tene Iuilvatt We0andbewe6rnén 
CessnaC3lOR 001 Noord 710 1,216 864 
Cessna Cl 82 P 002 Noord 2375 1,216 288E 
Cessna Cl 72 M 003 Noord 2358 1,216 2867 
Piper PA28 004 Noord 5725 1,216 6961 
Cessna C15OM 005 Noord 302 1,216 367 
Grob G 115, 006 Noord 0 1.216 0 
Cessna C152 007 Noord 176 1,216 213 
Katana DV20 008 Noord 55 1,216 67 
CessnaC3lOR 001 Oost 710 1,216 864 
Cessna C182 P 002 Oost 2375 1,216 2888 
Cessna C172 M 003 Oost 2358 1,216 2867 
Piper PA28 004 Oost 5725 1,216 6961 
Cessna Cl 50 M 005 Oost 302 1,216 367 
Grob G 115, 006 Oost 0 1216 0 
Cessna C152 007 Oost 176 1,216 213 
KatanaDV2O 008 Oost 55 1,216 67 
CessnaC3lOR 001 Zuid 401 1,216 487 
Cessno C182 P 002 Zuid 1340 1,216 1629 
CessnaCl72M 003 Zuid 1330 1,216 1617 
Piper PA28 004 Zuid 3229 1,216 3927 
Cessna C15OM 005 Zuid 170 1,216 207 
GrobG 115 006 Zuid 0 1,216 0 
Cessna C152 007 Zuid 99 1,216 120 
Katana DV20 008 Zuid 31 1,216 38 
Subtotaal 30000 36480 

WIN 	 01 
Cessna C310 R 001 Circuit Oost 20 1,216 24 
Cessna C182 P 002 Circuit Oost 3380 1,216 4110 
Cessna Cl 72 M 003 Circuit Oost 3080 1,216 3745 
PiperPA28 004 CircuitOost 13500 1,216 16416 
Cessna Cl 50 M 005 Circuit Oost 20 1,216 24 
Subtotaal 20000 24320 

Tabel 7.2.2 Verkeersverdeling klein verkeer, Limietalternatief 

Beweging / Baan Bgb (mci mm) I%1 

Groet verkeer 
landingen 04 33 
landingen 22 87 

starts 04 33 
starts 22 87 

Klein verkeer 
overlando4 33 
overland 22 87 

circuit 04 33 
circuit 22 87 

Tabel 7.2.3 Baangebruik voor groot en klein verkeer, Limietalternatief 
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SID Cat. 004 
17.1 

Overige cat. 

01b 37,3 37,5 
Brogel 11.4 20,9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17,0 5,8 
Totaal 100 100 

Tabel 7.2.4 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Limietalternatief 

Categorie 	I  Start Proc. Landing Proc. 	Circuit Proc. 

Groot verkeer 
004 000x 1300/1400 - 

039 050x 1300/1400 - 

056 050x 1300/1400 - 

068 050x 1300/1400 - 

070 050x 1300/1400 - 

071 000x 1300/1400 - 

074 050x 1300/1400 - 

077 050x 1300/1400 - 

078 050x 1300/1400 - 

081 050x 1300/1400 - 

082-3db 000x 1000 - 

469 050x 1300/1400 - 

:Ieîn verkeer 
001 0000 1000 3000 
002 0000 1000 3000 
003 0000 1000 3000 
004 0000 1000 3000 
005 0000 1000 3000 
006 0000 1000 3000 
007 0000 1000 3000 
008 0000 1000 3000 
* x is gelijk con debbehoreneafstandsgss 

Tabel 7.2.5 Toegepaste procedures voor groot en klein verkeer, Limietalternatief 

NSF Gem 
Dagverdeling [%] 

_________ OOh-06h 06h-07h 1 07h-08h 08h-18h 8h-19h 	19h-20h 	20h-21h 21h-22h 22h-23h J 23h-00h Totaal 

rdellng vat hetgroot verkeer ovet'de dag (per nstl (%1 
1.09 0,0 0,0 0,8 90.8 4.1 2,2 1.1 0,6 0,4 0,0 100 

1,25 0,0 0,0 1,5 81,1 6.0 4,5 3,2 2,5 1,2 0,0 100 

1,66 0.0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0.1 100 

1,58 0,0 0,9 4,4 60,3 11,4 7.7 5,9 5.0 4,3 0,1 100 

1,81 0.0 0,9 7.8 42,7 15,0 11,7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

2,01 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

2,43 0,0 1 	5,4 1 	10,5 28,3 1 	14,0 123 11,3 1 	10,2 7,4 0,6 100 

(erdeling van het klein verkeer over de dag (per nsf) %] 

1,216 	 0,0 90,0 	 10,0 	 0,0 	1 	100 

Tabel 7.2.6 Toegepaste verdeling over de dag voor groot en klein verkeer, Limietalternatief 
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8 	INVOERGEGEVENS MEEST MILIEU VRIENDEUJK ALTERNATIEF 

8.1 	Beschrijving invoer meest milieuvriendelijk alternatief 

Het meest milieuvriendelijk alternatief heeft als uitgangspunt het effect van een aantal 

geluidsovertast-verminderende maatregelen in kaart te brengen. Dit alternatief is vrijwel gelijk aan 

het ondernemingsplan 2010/201 5, met het verschil dat enkele vliegtuigtypes (behorend tot het groot 

verkeer) zijn vervangen door soortgelijke, stillere types. De volgende vliegtuigtypes zijn vervangen: 

• De B737-300 AP is vervangen door de B737-800. 
• De A310 is vervangen door de B757-300. 
• De A300 is vervangen door de A300 - 1 dB. 
• De MD87 is vervangen door de MD90. 

Ook is er in het meest milieuvriendelijk alternatief een verschuiving in de dagverdeling van het 

verkeer in het vrachtsegment toegepast. Van dit segment is 50%  van het verkeer dat oorspronkelijk 

tussen de 06.00 uur en 07.00 uur vloog, verplaatst naar het tijdsraam tussen 07.00 uur en 08.00 uur. 

Het effect van deze verschuiving is een verminderd aantal effectieve bewegingen, veroorzaakt door 

het feit dat er tussen 07.00 uur en 08.00 uur een lagere nachtstraffactor geldt. 

Wat betreft de samenstelling van het kleine verkeer binnen het meest milieuvriendelijk alternatief is 

de veronderstelling gedaan dat in 2015 de vliegtuigen die onder het klein verkeer vallen, minder 

geluid zullen produceren dan hedendaags het geval is. In het kader van het meest milieuvriendelijk 

alternatief zijn voor elke afzonderlijke geluidscategorie binnen het kleine luchtvaart verkeer de 

geluidsprestaties met 1,5 dB(A) verminderd. 

Voor de invoer van het meest milieuvriendelijk alternatief volgt een volledige omschrijving in 

tabelvorm. 
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8.2 Invoer meest milieuvriendelijk alternatief 

In deze paragraaf volgt de volledige invoer gehanteerd voor het meest milieuvriendelijke alternatief. 
De invoer voor het meest milieuvriendelijke alternatief is gelijk aan die van het exploitantalternatief, 
met het verschil dat een aantal vliegtuigtypes zijn verwisseld voor stillere varianten, het verkeer in 
het vrachtsegment op andere wijze over de dag is verdeeld en dat de geluidsprestaties van het kleine 

luchtvaartverkeer met 1,5 dB[A]  zijn gereduceerd. 

Tabel 8.2.1 Verkeersverdeling groot verkeer, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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Vliegtuigtype 	 1 Categorie lRlchflng 	j Vtb. excL 1 Nsf. Gem I Vtb. mci. 1 

aC31OR 001-1,5dB Noord 473 1.216 576 
oC182P 002-1,5dB Noord 1583 1,216 1925 
aC172M 003-1,5dB Noord 1572 1.216 1911 
PA28 004- 1,5 dB Noord 3817 1.216 4641 
0 C150 M 005-1.5 dB Noord 201 1,216 245 
G 115, 006-1,5dB Noord 0 1,216 C 
aC152 007-1,5dB Noord 117 1,216 142 
0 DV20 008- 1,5 dB Noord 37 1,216 45 
ia C3I0R 001-1,5dB Oost 473 1,216 576 
io C182 P 002-1.5 dB Oost 1583 1,216 1925 
iaC172M 003-1,5dB Oost 1572 1,216 1911 
PA28 004-1,5dB Oost 3817 1.216 4641 
ioC150M 005-1,5dB Oost 201 1,216 245 
0115, 006-1,5dB Oost 0 1,216 0 
iaC152 007-1,5dB Oost 117 1,216 142 
a DV20 008- 1,5 dB Oost 37 1.216 45 
0 C310R 001-1,5dB Zuid 267 1,216 325 
aC182P 002-1,5dB Zuid 893 1,216 1086 
aC172M 003-1,5dB Zuid 887 1,216 1078 
PA28 004-1,5dB Zuid 2153 1,216 2618 
oCI50M 005-1,5dB Zuid 114 1,216 138 
0 115 006-1,5 dB Zuid 0 1,216 0 
o C152 007-1,5 dB Zuid 66 1,216 80 
o DV20 008-1,5 dB Zuid 21 1,216 25 
bal 20000 24320 

0 C310 R 001 - 1,5 dB Circuit Oost 10 1,216 1 
0 C182P 002-1,5dB Circuit Oost 1690 1,216 205 
oC172M 003-1,5dB CircuitOost 1540 1,216 187 
PA28 1,5 dB Circuit Oost 6750 1.216 82C 
oCt50 M 1,5 dB Circuit Oost 10 1,216 1 
taal 10000 1216 

Tabel 8.2.2 Verkeersverdeling klein verkeer, Meest milieu vrien delijk alternatief 

Tabel 8.2.3 Baangebruik voor groot en klein verkeer, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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SID 
Cat. 004 

ri 
Overige cat. 

Olrio 37,3 37,5 
Brogel 11.4 20.9 
Thorn 34,3 35,9 
Romin 17.0 5.8 
Totaal 100 100 

Tabel 8.2.4 Routeverdeling jaar 2000 (mix 2000), Meest milieuvriendelijk alternatief f 

Categorie 	I  Stort Proc.* Landing Proc. Circuit Proc. 

Groot verkeer 
004 000x 1300/1400 - 

039 050x 1300/1400 - 

056 050x 1300/1400 - 

068 050x 1300/1400 - 

070 050x 1300/1400 - 

071 000x 1300/1400 - 

074 050x 1300/1400 - 

077 050x 1300/1400 - 

078 050x 1300/1400 - 

081 050x 1300/1400 - 

082-3dB 000x 1000 - 

469 050x 1300/1400 - 

K 	verkeer 
001 0000 1000 3000 

002 0000 1000 3000 

003 0000 1000 3000 

004 0000 1000 3000 
005 0000 1000 3000 

006 0000 1000 3000 
007 0000 1000 3000 
008 0000 1000 3000 

Tabel 8.2.5 Toegepaste procedures voor groot en klein verkeer, Meest milieuvriendelijk alternatief 

Dagverdeling [%]  L NSF. Gem. 
00h06h 

______ ______ ______ 
06h-07h {07h-08h [08h18h 18h19h 19h20h 	20h211 23h23h00h TOtaal 

vdlr gro Vekeer ver de d g fpot-r(  
1,09 0.0 0,0 0.8 90,8 4,1 2,2 1,1 0.6 0,4 0,0 100 

1.25 0,0 0,0 1,5 81,1 6,0 4,5 3,2 2,5 1,2 0,0 100 

1,66 0,0 3,4 3,4 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

1,58 0,0 0,9 4,4 60,3 11,4 7,7 5.9 5,0 4,3 0.1 100 

1.81 0,0 0,9 7.8 42,7 15,0 11.7 9,4 7,0 5,4 0,1 100 

2,01 0,0 1,8 9,3 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5,7 0,2 100 

2,43 0,0 5,4 1 	10,5 28,3 1 	14,0 1 	12,3 11,3 10,2 7.4 0,6 100 

1,510 0,0 1,7 5,1 65,3 11,7 7,3 4,3 2,8 1,7 0,1 100 

1,926 0,0 0,9 10,2 34,5 15,9 12,9 11,2 8,5 5.7 0,2 100 

Verdeling van hef kJen verkeer over de dag (per risf) [%] 77777 
1,216 	 0,0 	 90.0 	 10,0 0,0 	100 

Tabel 8.2.6 Toegepaste verdeling over de dag voor groot en klein verkeer, Meest milieuvriendelijk alternatief 
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9 	RESULTATEN 

In de volgende hoofdstukken worden per alternatief de berekeningsresultaten gepresenteerd. 

De resultaten van de Lden berekeningen bestaan uit woningtellingen binnen de 45 Lden, de 50 Lden, 

de 55 Lden, de 58 Lden, de 60 Lden en de 65 Lclen contouren. Per genoemde contour zijn naast het 

aantal woningen, ook het aantal bewoners geteld. Indien mogelijk is ook het aantal personen in 

geluidsgevoelige gebouwen geteld. Onder geluidsgevoelige gebouwen verstaat men scholen en 

ziekenhuizen e.d.. 

De resultaten van de Lnight berekeningen bestaan uit woningtelingen binnen de 40 Lnight, de 45 

Lnight, de 50 Lnight en de 55 Lnight contouren. Per genoemde contour zijn naast het aantal woningen, 

ook het aantal bewoners en het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen geteld. 

Alle woningtellingen zijn uitgevoerd aan de hand van het woningenbestand, beschikbaar gesteld 

door de Meetkundige Dienst (ref. 7). 
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9.1 	Resultaten jaarberekening 2000 Lden 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref, 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Iden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 5132 3842 577 76 
Meerssen 6399 4762 3162 1 702 1 030 
Geleen 8615 0 0 t 
Maastricht 12272 2903 14 t 
Sittard 112 0 t t t 
Nuth 0 0 t t t 
Valkenburg 20 3 t t t 
Margrafen 2255 3 t t 
Eijsden 0 0 t t t 
Stein 0 0 t t 
otaal 3480 11511 3751 1771 103E 

Figuur 9. 1. 1 Woningte//ing, jaarberekening 2000 Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Iden 65 Lden 

Beek 12067 9034 131E 180 
Meerssen 15444 11436 7585 410E 249E 2 
Geleen 51631 1 t t 
Maastricht 26735 6777 31 t 
ittard 673 1 ( ( t 

Nuth 0 0 t t 
Valkenburg 56 9 t 0 t 
Margraten 6139 9 t t 
Eijsden 0 1 t t t 
tein 0 1 ( t t 
otaal 112741 2726 892e 428E 249E 2 

Figuur 9.1.2 Te//ing aantal bewoners, jaarberekening 2000 Lden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek - 343 61 61 
Meerssen - - 793 653 649 
Geleen - - t t t 
Maastricht - - t 0 t 

ttard - - t 0 t 
Nuth - - t t t 
valkenburg - - t t t 
Margraten - - t t t 
Eijsden - - t t t 
tein - - 0 t t 
otaal - - 1131 71 71E 

Figuur 9. 1.3 Tel/ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, jaarberekening 2000 Lden 
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EHBK MER PKB 

'7V 

che Dienst Nederland. Emm 

Descr/ption = 	 Jaarberekening 2000 in Lden 
Scale = 	 1: 120000 

•45 Lden 65,64 km 2 	•50 Lden 23,71 km 2  
160 Lden 3,70 km 2 	65 Lden 1,42 km 2  

55 Lden 9,20 km 2  
• Runway 04-22 

• 58 Lden 5,53 km 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 12.05:32) 
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9.2 	ResuRaten jaarberekenirig 2000 Enight 23.00h - 07.00h 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (reL 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoe!ige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
__________ Woningen binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 2587 15 
Meerssen 4084 2398 347 
Geleen 
Maastricht 2074  
Sittard 0 0 ( 

Nuth 0 0 C 
Valkenburg 0 0 C 
Margraten 0 0 C 
Eijsden 0 0 C ( 

Stem 1 
'otaal 8745 2549 34 

Figuur 9.2.1 Woningte//ing, Jaarberekening 2000 Lnight 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 5897 369 
Meerssen 9785 5829 851 
Geleen 1 
Maastricht 4810 1 
Sittard C 1 
Nuth 1 
/alkenburg a 1 
Margraten 0 1 
Eijsden 0 1 
Stein 0 1 
otaal 20491 61991 851  

Figuur 9.2.2 Te//ing aanta/ bewoners, Jaarberekening 2000 Lnight 

Gemeente Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 633 61 0 1 
Meerssen 1054 792 t 
Geleen 0 0 0 1 
Maastricht 501 0 0 1 
ittard 0 0 1 

Nuth 0 0 0 1 
Valkenburg 0 0 t 
Margraten 0 0 0 1 
Eijsden 0 0 0 1 
tein 0 ( t 1 
otaal 2188 851 t 

Figuur 9.2.3 Te//ing aanta/ personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, Jaarberekening 2000 Lniglit 
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N 

'>7) 

Copyright Topografische Dienst Nederland, Emmen 

Descr/ption = 	 Jaarberekening 2000 in Lnight 23. OOh - 07. OOh 
Scale = 	 1 : 75000 

•40 Lnight 15,82 km 2 	•45 Lnight 6,57 km 2 	•50 Lnight 2,43 km 2 	N55 Lnight 0,98 km 2  
• Runway 04-22 	 • Runway 07-25 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 12:11:45) 
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93 	Resultaten exp loitantalternatief 1den 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Iden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 5837 4628 935 161 51 
Meerssen 6672 4769 3061 1443 661 
Geleen 11435 495 
Maastricht 12937 2711 21 
Sittard 2147 
Nuth 1189 
/alkenburg 1991 
Margraten 1787 1 
Eijsden C 0 0 0 0 t 
Stein 2 0 0 C 0 t 
otaal 43981 126051 4011 160 71 

Figuur 93.1 Woningtelling, Exploitantalternatief Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 Lden 50 Iden 55 Lden 58 Lden 60 Iden 65 Lden 

Beek 13795 10946 2141 404 12 
Meerssen 16158 11462 7343 3534 1611 6 
Geleen 68546 295 
Maastricht 28103 6257 5 
Sittard 12831 
Nuth 2891 
vamkenburg 5049 9 
Margraten 4851 
Eijsden 0 0 a a 0 ( 

Stein 6 0 0 C 1 

otaal 152241 316291 953 - 	 3930 173 6 

Figuur 9.3.2 Telling aantal bewoners, ExploitantalternatiefLden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen  

45Lden 50Lden 55Iden 58Lden 60Lden 65Lden - 

Beek - 1074 630 61 61 
Meerssen - 1681 793 649 425 
Geleen - 19C 1 0 1 ( 

Maastricht - 791 1 0 1 

Sittard - 1 1 1 ( 

Nuth - 1 0 0 ( 

valkenburg - t 
Margraten - t 
Eijsden - t t t 
Stein  t t t 
otaal - 373 1421 711 4861 

Figuur 9.3.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Exploitantalternatief Lden 
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9.4 	Resultaten exploitantalternatief lden grote en kleine luchtvaart 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente is per contour het aantal woningen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen 50 Lden contour 

Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 

Beek 4629 
Meerssen 4678 6 
Geleen 482 0 
Maastricht 2711 0 
Sittard 0 0 
Nuth 0 0 
/alkenburg 3 0 
Margraten 0 0 
Eijsden 0 0 
Stem 1 

 
0 

otaal 125G 7 

Figuur 9.4. 1 Woningte/Iing, Exploitantalternatief Lden grote en kleine luchtvaart 

Gemeente 
Bewoners binnen 50 Lden contour 

Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 

Beek 10950 0 
Meerssen 11239 15 
Geleen 2876 0 
Maastricht 6257 0 
Sittard 0 0 
Nuth 0 0 
Valkenburg 9 0 
Margraten 
Eijsden 0 0 
Stein 0 0 
otaal 31331 15 

Figuur 9.4.2 Tel/ing aantal bewoners, Exp/oitantalternatief Lden grote en kleine lucht vaart 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige geb. binnen 50 Iden 

contour 

Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 

Beek 1074 61 
Meerssen 1680  
Geleen 191 
Maastricht 791 0 
ittard 0 0 

Nuth 
valkenburg 
Margraten 0 0 
Eijsden 
tein 
otaal 3731  61 

Figuur 9.4.3 Telling aantal personen in geluidsgevoe/ige gebouwen, Exploitanta/ternatief [den grote en kleine 
luchtvaart 
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9.5 	Resultaten exploitantalternatief Inght 23.00h - 07.00h 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
__________ Woningen binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 1537 79 
Meerssen 3251 1159 U 
Geleen ( 0 1 
Maastricht 48 0 ( 

ittard ( ( ( 

Nuth ( 0 1 
Valkenburg ( ( 1 
Margraten ( 0 ( 

Eijsden ( 0 ( 

tein C ( 

otaal 483e 123t 1  11 
Figuur 9.5. 1 Woningte/ling, Exploitanta/ternatief Lnight 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 3498 187 
Meerssen 7792 2848 28 2 
Geleen 0 0 ( t 
Maastricht 121 
ittard 0 0 1 ( 

Nuth 
valkenburg 
Margraten 
Eijsden 1 
Stem 1 
otaal 11411 303 2 

Figuur 9.5.2 Tel/ing aantal bewoners, Exp/oitantalternatiefLnight 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 630 61 1 
Meerssen 793 649 1 
Geleen 0 0 1 
Maastricht t 0 C 1 
Sittard t C 0 1 
Nuth t a t 
/alkenburg t 0 0 1 
Margraten t 0 0 1 
Eijsden t 0 0 1 
Stem ( t t 
otaal 142 71( 

Figuur 9 53 Tel/ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, Exploitantalternatief Lnight 
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9.6 	Resultaten exploitantalternatief Lnight 06.00h - 07.00h 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestarid van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour __________ 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnught 
Beek 1301 
Meerssen 3166 1000 
Geleen 0 ( 

Maastricht 36 
ittard 0 t t 

Nuth 0 t t 
valkenburg 0 t 
Margraten 1 t t 
Eijsden 1 ( 

tein 1 ( 

otaal 4501 106' t 

Figuur 9.6.1 Woningre/ling, Exp/oitanta/ternatief Lnight 06.006 - 07.006 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

40 Lrttght 45 Lnight 50 Lriight 55 Lnight 
Beek 2961 151 
Meerssen 7581 2439 16 2 
Geleen t t t 
Maastricht 94 t ( 

ittard t t t 
Nuth t 0 t 
Valkenburg t 
Margraten t 
Eijsden t 
tein t ( 

otaal 1064A 2591 1 

Figuur 9.6.2 Te/lingaanta/bewoners, Exploitantalternatief Lnighto6.00h - 07.006 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige_gebouwen 

40 Lnight 45 L.night 50 Lnught 55 Lnight 
Beek 630 61 t 
Meerssen 793 649 1 
Geleen t 0 1 
Maastricht t 0 0 1 
ittard t 0 0 1 

Nuth t 0 1 
Valkenburg t 0 0 1 
Margraten t 0 0 1 
Eilsden t 0 1 1 
tein ( t 1 1 
otaal 1421  711 - 1 

Figuur 9.6.3 Tel/ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, Exploitanta/tern atief Lnight 06 OOh - 07 006 
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9.7 	Resultaten terugschali ng-exp loitantalternatief variant 1 Lden 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 5369 2828 163 35 - 1 
Meerssen 5530 3758 1579 121 36 1 
Geleen 5988 0 0 1 

Maastricht 4994 1263 0 1 

Sittard a 0 0 1 1 ( 

Nuth 4 0 a 1 1 ( 

Valkenburg 11 0 0 0 0 ( 

Margraten 319 0 0 0 0 t 
Eijsden 0 0 0 0 1 ( 

Stein 2 0 0 0 0 t 
otaal 22217 7849 174 15  36 1 

FigUur 9.7. 1 Woningte//ing, Terugscha/ing-exploitanta/ternatief variant 1 Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 [den 50 Lden 55 Lden 58 [den 60 [den 65 Iden 

Beek 12720 6475 406 84 - 	 ( 

Meerssen 13269 8996 3815 289 91 2 
Geleen 35879 0 0 t 
Maastricht 11260 2920 t t 
Sittard 0 0 t t t t 
Nuth 11 0 t t t t 
valkenburg 32 0 t t t t 
Margraten 937 0 t t t 
Eijsden 0 0 t t t t 
Stein 6 0 t t t t 
otaal 7411 183911 4221 37 91 

Figuur 9. 7.2 Te//ing aantal bewoners, Terugschaling-exp/oitanta/ternatief variant 1 Lden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen  

45 [den 50 Lden 55 [den 58 Iden 60 Lden 65 Iden 

Beek - 633 61 61 
Meerssen - 1052 650 t t 
Geleen - t t 
Maastricht . 501 t t 
ittard - t t 

Nuth - t t t 
Valkenburg - t 0 t 
Margraten 0 t t t 
Eijsden - t 0 t 
tein - t t 
otaal 218f 711 61 

Figuur 9.7.3 Tel/ing aantal personen in gefuidsgevoelige gebouwen, Terugscha /ing-exploitantalternatief variant 1 
Lden 
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9.8 	Resu Raten terugschali ng-exp loitantalternatief variant 2 Lden 

De volgende woningtellingeri zijn gedaan aan de hand van het woningeribestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Iden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 5161 2697 152 23 1 
Meerssen 5587 3829 1708 167 44  
Geleen 6667 ( 0 0 1 
Maastricht 5043 1409 0 a 1 
ittard C t 0 0 1 

Nuth C t 0 0 1 
Valkenburg 14 t 0 0 1 
Margraten 44' t 0 1 
Eijsden t t 0 0 1 
tein t t 0 0 1 
otaal 2292' 793t 1861 - 191 41 11 

Figuur 9.8.1 Woningtel/ing, Terugscha/ing-exp/oitantalternatief variant 2 Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 [den 50 Iden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Lderi 
Beek 12277 6125 380 53 1 
Meerssen 13421 917E 4124 41 11 
Geleen 39951 t 0 0 1 
Maastricht 1139E 3254 0 0 t 
ittard t t 0 0 1 

Nuth t t 0 0 t 
Valkenburg 43 t 0 0 t 
Margraten 1246 t 0 0 1 
Eijsden t t 0 0 1 
tein t t 0 0 1 
otaal 783361 185491 450' 46i 11 

Figuur 9.8.2 Tel/ing aantal bewoners, Terugscha/ing-exp/oitantalternatief variant 2 Lden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

45 Lden 50 Lden 55 [den 58 Lden 60 Lden 65 Iden 

Beek - 633 61 61 t 
Meerssen 1053 790 0 ( 

Geleen - t 0 0 1 
Maastricht - 501 0 0 0 1 
ittard - t t 0 ( 

Nuth - t 0 0 0 t 
alkenburg - t t 0 t 

Margraten - t t 0 0 1 
Eijsden - t t 0 C 1 
tein - t ( 0 t 1 
otaal - 21871 851 61 1 1 

Figuur 9.8.3 Te//ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, Terugscha/ing-exp/oitanta/ternatief variant 2 
Lden 
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9.9 	Resultaten Ii mietalternatief Iden 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Iden 

Beek 5966 4758 1253 161 
Meerssen 6854 4960 3161 1687 891 
Geleen 1168C 1135 
Maastricht 13774 2897 36 1 
ittard 2851 0 0 1 

Nuth 1215 0 0 0 1 
Valkenburg 2056 6 0 0 1 
Margraten 1860 0 0 1 
Eijsden 0 0 0 0 1 
tein 2 0 0 0 1 
ötaal 46257 1375e 4451 1851 955 

Figuur 9.9. 1 Woningtelling, L imietalternatief Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Iden 
Beek 14125 11281 2831 406 137 1 
Meerssen 16664 11939 7588 4066 2195 11 
Geleen 70013 6795 0 0 C 1 
Maastricht 2979: 6697 94 C 0 1 
ittard 17077 0 0 0 a 1 

Nuth 2952 0 0 0 1 
Valkenburg 5220 18 0 0 0 1 
Margraten 5029 0 0 0 0 1 
Eilsden ( 0 0 0 0 1 
tein 6 0 0 0 1 1 
otaal 1608791 36731 10511 4471 233 ii 

Figuur 9.9.2 Telling aantal bewoners, Limietalternatief Lden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

45 Lden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Iden 
Beek - 1466 630 61 61 
Meerssen - 1681 793 789 649 1 
Geleen - 516 0 0 0 1 
Maastricht - 791 0 0 0 1 
ittard - 1 0 0 0 1 

Nuth - ( 0 C 1 
Valkenburg - ( 0 0 0 1 
Margraten - t 0 0 0 1 
Eilsden - t 0 0 0 1 
tein - t 0 0 t 1 
otaal - 4451 142 851 711  1 

Figuur 9.9.3 Tel/ing aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Limieta/ternatiefLden 
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9.10 Resultaten limietalternatief Iden grote en kleine luchtvaart 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen 50 Lden contour 

Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 
Beek 4759 1 
Meerssen 4829 43 
Geleen 1136 
Maastricht 2896 0 
ittard t 0 

Nuth t 0 
Valkenburg 6 0 
Margraten t 0 
Eijsden t 0 
tein t 0 
otaal 13626 4,  

Figuur 9.10. 1 Woningtelling, Limietalternatief Lden grote en kleine luchtvaart 

Gemeente 
Bewoners binnen 50 Iden contour 

Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 
Beek 11283 0 
Meerssen 11 62t 111 
Geleen 6799 0 
Maastricht 6695 0 
Sittard t 0 
Nuth t 0 
Valkenburg It 0 
Margraten 0 0 
Eijsden 0 0 
Stein t 0 
otaal 364161 111 

Figuur 9. 10.2 Telling aantal bewoners, Limietalternatief Lden grote en kleine luchtvaart 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige geb. binnen 50 Lden 

contour 
Grote luchtvaart Kleine luchtvaart 

Beek 1466 61 
Meerssen 1680 0 
Geleen 516 0 
Maastricht 791 0 
Sittard c 0 
Nuth 0 0 
Valkenburg 0 0 
Margraten 0 0 
Eijsden 0 0 
Stein 0 0 
otaal 4451 61 

Figuur 9. 10.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Limietalternatief Lden grote en kleine luchtvaart 

Geluidsberekeningen in [den en Lnight t.b.v MER PKB, 4-1 2-2002 	 49 



ADVANCED 
DEC ISION 
S Y S T E M S 
adecs bv 

EHBK MER PKB 

N 

/21 
/ •bF//) 

" 

- 	

-- 	 -' 

/ 

ht T000arafische 

Description = 	 Limieta/ternatief groot en klein luchtvaartverkeer in Lden 
Scale = 	 1: 75000 

I 50 Lden Groot verkeer 3035 km 2 	 • 50 Lden Klein verkeer 2,57 km 2  
• Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 11:55:20) 



adecs bv 

9.11 Resultaten limietalternatief Lnight 23.00h 07.00h 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 212( 87 ( 

Meerssen 3386 1219 20 1 
Geleen t 0 0 1 
Maastricht 209 0 1 
ittard t 0 1 

Nuth 0 0 1 
valkenburg t 0 0 1 
Margraten t 0 0 1 
Eijsden t 0 0 1 
tein t 0 1 
otaal 57151 13061 21 1 

Figuur 9.11.1 Woningtelling, Limieta/ternatiefLnight 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 1.night 55 Lnight 
Beek 4701 209 1 
Meerssen 8129 2998 47 1 
Geleen t 0 ( 

Maastricht 482 0 ( 

.ittard t 0 a 1 
Nuth 0 0 ( 

Valkenburg t 0 0 1 
Margraten t 0 t 
Eijsden t 0 t 
.tein 0 0 ( 1 
otaal 133191 320: 4 

Figuur 9.11.2 Tel/ing aantal bewoners, LimietalternatiefLnight 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 63: 61 
Meerssen 79: 649 
Geleen ( t t 
Maastricht t t t 
.ittard t 0 t 

Nuth t 0 t 
Valkenburg t 0 t 
Margraten t t 
Eijsden t 0 t 
tein t 0 t 
otaal 14251 710  

Figuur 9.11.3 Tel/ing aantal personen in ge/uidsgevoelige gebouwen, LimietalternatiefLnight 
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9.12 Resultaten limietalternatief Lnight 06.00h 07.00h 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geiuidsgevoelige gebouwen bepaald:: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 163: 86 ( 

Meerssen 3264 1179 11 
Geleen t 0 ( 

Maastricht 52 0 1 
iltard t 0 1 

Nuth t 0 ( 

valkenburg t 0 
Margroten t 0 
Eijsden t 0 1 
tein t 0 1 
otool 4949 126[ 11 

Figuur 9.12.1 Woningte//ing, Limietalternatief Lnight 06.00h - 07.00h 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnight 
Beek 3709 203 1 
Meerssen 782 2902 2 
Geleen ( 0 1 
Maastricht 129 0 1 
Sittard t 0 1 
Nuth t 0 1 
/alkenburg t 0 1 

Margraten 0 0 1 
Eijsden 0 0 1 
Stein ( 0 1 
otaal 116611 310 2 

Figuur 9.12.2 Tel/ing aantal bewoners, Limieta/ternatief Lnight 06.00h - 07.00h 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

40 Lnight 45 Lnight 50 Lnight 55 Lnighf 
Beek 630 61 1 
Meerssen 793 649 1 
Geleen 0 1 
Maastricht 0 t 
Sittard 0 1 
Nuth 0 0 1 
/alkenburg 0 0 1 
Margraten 0 0 1 
Eijsden t 
Stein t 
otoal 142: 711 1 

Figuur 9.12.3 Te//ing aantal personen in ge/uidsgevoe/ige gebouwen, LimietalternatiefLnight 06.00h - 07.00h 

Geluidsberekeningen in Lden en Lnight t.b.v MER PKB, 4-12-2002 	 53 



ADVANC ED 
DEC SION 
S Y S T E M S 
adecs bv 

EHBK MER PKB 

N 

/ - 
1 

rafische Dienst Nedi 

Description = 	 Limieta/ternatief in Lnight 06.00h - 07.00h 
Scale = 	 1: 75000 

•40 Lnight 12,20 km 2 	•45 Lnight 4,75 k M2 	 50 Lnight 1,91 km 2  
• Runway 0422 

• 55 Lnight 0,97 km 2  

Adecs Airinfra BV (Date : 04-12-2002 12: 14:50) 



adecs bv 

9.13 Resultaten meest milieuvriendelijk alternatief Lden 

De volgende woningtellingen zijn gedaan aan de hand van het woningenbestand van de 

Meetkundige Dienst (ref. 7). Per gemeente zijn per contour het aantal woningen, het aantal 

bewoners en, indien mogelijk, het aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen bepaald: 

Gemeente 
Woningen binnen contour 

45 Lden 50 Lden 55 Iden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 5738 4540 920 160 39 
Meerssen 6603 4667 2970 1279 139 
Geleen 11377 448 0 1 
Maastricht 12729 2660 Ii 1 
Sittard 2074 0 0 1 
Nuth 1148 0 0 0 1 
(alkenburg 1931 3 0 1 

Margraten 1755 0 0 1 
Eijsden C 0 0 1 
Stein 2 0 0 1 
otaal 43351 1231 390: 14391 171 

Figuur 9.13. 1 Woningtelling, Meest mi/ieuvriendelijk alternatief Lden 

Gemeente 
Bewoners binnen contour 

45 Iden 50 Lden 55 Lden 58 Lden 60 Lden 65 Lden 

Beek 13560 10723 2087 40 9 
Meerssen 15984 11223 7122 3139 345 6 
Geleen 68170 2674 0 1 
Maastricht 27627 6144 24 0 ( 

Sittard 12426 0 0 1 
Nuth 2795 0 0 1 
Valkenburg 4879 9 0 1 
Margraten 4751 0 0 1 
Eijsden C 0 0 1 
Stein 6 0 0 1 
otaal 150191 3077: 923: 3541 439 

Figuur 9.13.2 Telling aantal bewoners, Meest milieuvriende/ijk alternatief Lden 

Gemeente 
Personen in geluidsgevoelige gebouwen 

45 Lden 50 Lden 55 Iden 58 Lden 60 Lden 65 Iden 
Beek - 1074 344 61 61 
Meerssen - 1680 793 649 
Geleen - 190 0 1 
Maastricht - 538 0 1 
Sittard - 0 0 1 
Nuth - 0 0 1 
/alkenburg - 0 0 0 1 
Margraten - 0 0 0 1 
Eilsden - 0 0 0 0 0 

0 0 1 S tein 
otaal - 348 1136 711 61  

Figuur 9.13.3 Telling aantal personen in geluidsgevoelige gebouwen, Meest milieuvriendelijk alternatief Lden 
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ADVANC ED 

DECISION 
S Y S T E M S 

adecs bv 

EHBK MER PKB 

Description = 	 Meest milieuvriendel{jk alternatief in Lden 
Scala = 
	

120000 

•45 Lden 88,92 km 2  
Iffil 60 Lden 3,56 km 2  

J 50 Lden 27,45 km 2  55 Lden 10,04 km 2  • 58 Lden 5,46 km 2  
•65 Lden 1,61 km 2  • Runway 04-22 

Adecs Airinfra BV (Date 04-12-2002 11:13.14) 



ADVANCE D 
D E C ISCN 
S Y S 1 E M S 
adecs bv 
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Wal, H.M.M. van der; Vogel, P.;Wubben, F.J.M.;  Voorschrift voor de berekening van de Lden en 
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Wal, H.M.M. van der; Vogel, P.;Wubben, F.J.M.;  Voorschrift voor de berekening van de Lden en 
Lnight geluidsbelasting in dB(A) ten gevolge van vliegverkeer van en naar de luchthaven 
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Dolderman, A.B.;Appendices van de voorschriften voor de berekening van de geluidsbelasting 
ten gevolge van de kleine luchtvaart, uitgave oktober 2000, NLR-CR-2000-564 

De Jong, R.;Vogel, P; Appendices van de voorschriften voor de berekening van de 
geluidsbelasting, Versie 7, N LR-CR-96950 

MD-Woningenbestand voor MER SRKL, versie 1.1, Mei 2002 

GeIudsberekeningen in Lden en Lnight t.b.v MER PKB, 4-1 2-2002 	 57 



: 
ILI 

FF rq 
1 

4r 	' k1 'f: 	- 	 "I 	 i 'r 	
- - 	• 1 	j~:  

' k-' 	
- 	4; 	;3$ I1 	 :! 	 ,I 	•- 	 x - 	

/t fi 

1 ;t: •-_ 	
:;IV 	1- 

Z.POr 
!i•, ç_; '• 	-;- 	, 

;~z   

4r: 	t;7 
ail 

:.• 	-r 	 i ' _- 	; 	
_i t-  r)  

J 	, 

- 	' 	 t 

-: 

ZA 

tf 

rI1 	 1 	 , 	 11 

: - 	 1 	
r 	 £ 	1J 	1 

kk 

I 	
1 

ij 



I 


