
6 	Integraliteit 

Onderstaande tekst is in zijn geheel overgenomen uit de verslaglegging van "Resulta-
ten discussie hoofdstuk integratie RBDP, d.d. 20 en 21-2-02" 

Beleid naast elkaar 
Doel is om vanuit de beleidsuitgangspunten voor elk thema te bezien of er een relatie is. Dit 
kan door bijvoorbeeld: 

• 1.1 .1 voor alle wegen die volgens de regelstrategie prioriteit 1 hebben gehad de 
L-N-/l-eisen te beschrijven 

• 1.1.2 voor alle wegen die volgens de regelstrategie prioriteit 2 hebben gehad de 
L-N-/l-eisen te beschrijven 

• 	1.1.3etc. 

Knelpunten naast elkaar 
Doel is uit te zoeken of er een relatie bestaat tussen de bij de thema's gevonden knelpunten. 
Dit kan door te bekijken of een zeker veiligheidsknelpunt ook een knelpunt veroorzaakt voor 
leefbaarheid of veiligheid. Andersom kan per wegvak (of traject?) ook bekeken worden wat 
de relatie is. 

Maatregelen naast elkaar 
Doel is om de relatie tussen de voorgestelde maatregelen te bezien, niet alleen om te kijken 
of ze gebundeld kunnen worden uitbesteed, maar ook om te bezien of het een het ander kan 
compenseren. Bijvoorbeeld door op een prioriteit 5 wegvak in plaats van een (vereist) ge-
luidsscherrn de maximum snelheid naar beneden te brengen. Dit kan inzichtelijk gemaakt 
worden door m.b.v. GIS op een kaartje de verschillende maatregelen te plotten op de regel-
strategie voor bereikbaarheid. 

Resultaat: 
Het lastige van dit hoofdstuk is dat je integratie zou willen beschrijven vanuit een gelijkwaar-
dig positie voor de thema's. Die gelijkwaardigheid is er niet, noch in politiek/beleidsmatig 
opzicht (bereikbaarheid voor alles), noch in budget (meest geld in instandhouding). Daar-
naast zijn integrale afwegingen niet zo relevant vanwege de (financiële) schotten tussen de 
thema's. 
Een belangrijke gevolgtrekking van de discussie is dat in de volgende cyclus voor de overige 
thema's (VIL en 1) ook de stappen van de verkeerskundige architectuur doorlopen moeten 
worden om te kunnen komen tot afgewogen en integrale maatregelen. 

Beleid naast elkaar 
De vulling van deze paragraaf zou grotendeels bestaan uit het kopiëren van de beleidspara-
grafen van eerdere hoofdstukken. Gezien de wens van bondigheid in de beheerplarinen 
wordt deze actie niet zinvol geacht. Ook al niet vanwege de onvergelijkbaarheid van de ver-
schillende beleidsuitgangspunten per thema. Relaties zijn niet altijd logisch aan te wijzen. 
Daarnaast is er behoefte aan integraal beleid. Kan Hoofdkantoor of kunnen de beleidsdirec-
ties aangeven wat de rangorde in beleid is. "Benutten, beprijzen en dan pas bouwen" is er 
een, maar zegt niets over veiligheid en leefbaarheid en ook niet over hoe slecht een wegdek 
van een bepaald wegvak met lage prioriteit volgens de bereikbaarheidsregelstrategie mag 
worden voor hij weer geasfalteerd moet worden. 
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Knelpunten naast elkaar 
Deze paragraaf bevat een kaart met de knelpunten voor instandhouding, bereikbaarheid, 
veiligheid en leefbaarheid voor het basisjaar 2000. Bereikbaarheidsknelpunten zijn dan per 
traject, veiligheidsknelpunten per locatie (black spot) of wegvak, leefbaarheidsknelpunten per 
locatie of wegvak en instandhoudingsknelpunten per wegvak. Waar mogelijk kan een uitleg 
worden gegeven van de relatie tussen de verschillende soorten knelpunten en hun gevolgen 
voor beleid 
Er is ook nog gesproken over een knelpuntenkaart voor 2010, maar dat is voor dit moment 
niet goed mogelijk. Daarvoor is de informatie (nog) niet toereikend. 

Maatregelen naast elkaar 
Hierover is nog het langst gesproken. In eerste instantie kwamen we tot de volgende tabe-
lopzet, die voor de beleidsdoelprogrammering en voor de taakcijferprogrammenng ingevuld 
zou moeten worden: 

Prioritering 
regeistrategie 

Locatie Maatregel 
BFVILJI 

Effect op 
bereikbaarheid 

Effect op 
veiligheid 

Effect op 
leefbaarheid 

Effect op 
instandhouding 

eerst alle 1 traject bv. uit proweg  

dan alle 2 wegvak  

etc. punt  

Uiteindelijk is gezegd, dat deze tabellen op dit moment nog weinig informatief zijn. 
De effecten van maatregelen op andere thema's dan waarvoor ze zijn bedoeld zijn lastig te 
bepalen. Hiervoor komen deze zomer pas hulpmiddelen (de O&O-onderzoeken EKOB, EK-
0V en EKOL). Verder zijn er zo'n groot aantal maatregelen, dat de tabel geen inzicht meer 
zou geven, maar alleen een herhaling van wat ook al in de bijlagen staat (de prowegta-
bellen). Het blijkt ook dat in het ene geval de BDP een pragmatische is en vrijwel lijkt op de 
daaruit volgende TCP en soms is de BDP echt alles wat zou moeten voor het realiseren van 
het beleid. Wat ook meespeelt is dat in deze beheerplancyclus oude werkwijzen en nieuwe 
gezamenlijk oplopen. Gezien de tijdsdruk op het beheerplan is de totstandkoming van de 
TCP niet altijd volgens de VA-methode gelopen (ook al omdat die alleen voor bereikbaarheid 
is gedaan) maar op de oude manier. 

Conclusie: 
Een echt hoofdstuk Integratie valt nog niet te maken. Het blijft eigenlijk net als voorheen een 
hoofdstuk conclusies met de volgende items: 
• Knelpunten kaart 2000 (B, V, L en 1) met uitleg; 
• Conclusies bereikbaarheid, welke maatregelen worden er genomen om de knelpunten op 

te lossen en welke knelpunten blijven; 
• Conclusies veiligheid, zie boven; 
• Conclusies leefbaarheid, zie boven; 
• Conclusies instandhouding, zie boven; 
• Overall conclusie (?), hierin kan bijvoorbeeld worden beschreven hoe maatregele worden 

gebundeld in grotere bestekken om gezamenlijke doelstellingen te realiseren of hoe bij 
vaststelling van bepaalde maatregelen gekeken is naar de effecten (positief of negatief) 
op andere thema's. 
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7 Beheer & Onderhoud Voorbereiding en Bediening 

7.1 B&O Voorbereiding 

Inleiding 
Beheer en onderhoud van een wegennet vraagt kennis, inzicht in de ontwikkelingen van 
techniek en gebruik. Kennis en inzicht wordt verkregen door onderzoek en analyses. Deze 
activiteiten worden in het RBP ondergebracht onder het hoofdstuk "Beheer&Onderhoud 
Voorbereiding en Bediening" 
In de Uitgangspunten Beheerplannen Droog 2003-2008 staat welke onderdelen per aspect 
opgenomen kunnen worden onder voorbereiding. In de komende paragraven worden de 
ontwikkelingen binnen de voorbereiding aangegeven alsmede de programmering volgt. 
Om aan de vele vragen die op ons afkomen een goed antwoord te kunnen geven, is nader 
onderzoek, het vaststellen van onderlinge relaties en overleg met andere wegbeheerders een 
noodzaak. Dat vraagt meer budget als aanvankelijk is ingeschat. 

7.1.1 Ontwikkelingen 

Instandhouding 
De ontwikkelingen die zich binnen de instandhouding voordoen liggen op het vlak van be-
heervisies en de vragen die zich manifesteren bij het opstellen van de beheerplannen. Om 
het vaste en variabele onderhoud goed in te kunnen plannen qua benodigde maatregelen, 
middelen en tijd wordt gebruik gemaakt van of gezocht naar diverse systemen. De belang-
rijkste ontwikkelingen hierin zijn: 

Implementatie KernGlS 

Met KernGlS worden de areaalgegevens van de dienstkringen op een eenduidige 
manier vastgelegd, waardoor binnen de RWS-organisatie op dezelfde wijze gege-
vens en informatie kan worden vastgelegd. 

TISBO II. 

Met deze nieuwste versie van TISBO kan het kunstwerkenareaal beter beheerd 
worden. Ten opzichte van de huidige TISBO zijn een aantal veranderingen doorge-
voerd, waardoor inspecties en onderhoud ingepland kunnen worden. 

Audit verhard ingen. 

Dit middel gaan de dienstkringen jaarlijks toepassen om het proces omtrent de ver-
hardingen goed in de hand te krijgen en te houden. Hierbij wordt bekeken in hoever-
re de uitvoering van de onderhoudsmaatregelen aan de verhardingen ook datgene 
is dat bij de planning is bepaald in het MJPO danwel de eigen dienstknngplanning. 
Hierbij worden de adviezen, ramingen, planning, en werkelijke realisatie bekeken en 
worden afwijkingen geanalyseerd. 

. Diverse onderzoeken. 

Het beheer en onderhoud is steeds in beweging. De regels en eisen veranderen regelmatig 
en ook de techniek staat niet stil. Dit zorgt ervoor dat het beheer en onderhoud wellicht op 
een andere wijze moet plaatsvinden. Gedurende het jaar worden diverse onderzoeken op-
gestart om te bekijken hoe het met ons areaal is gesteld. Voorbeelden zijn het onderzoeken 
van de verzorgingsplaatsen, geleiderails, verhardingen in verbindingswegen, voegovergan- 
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gen kunstwerken etc. Daarnaast worden groenbeheerplannen en inrichtingsplannen opgezet 
evenals diverse bereikbaarheid- en veiligheidsonderzoeken. Hieruit kunnen voor de volgen-
de jaren maatregelen komen zodat we het areaal weer op peil hebben. 

. Een excellent meetnet 

Onderzocht wordt welke aanbevelingen gegeven kunnen worden om het Limburgse 
meetnet uit te breiden, te vernieuwen en te herstellen waarbij de betrouwbaarheid 
van de te verzamelen gegevens gewaarborgd blijft en hoe kunnen deze aanbevelin-
gen ten uitvoer worden gebracht. 

Monitoring rijkswegen 

Door de verkeersbewegingen op de wegen te monitoren, wordt inzichtelijk gemaakt 
wat de veranderingen in het verkeersaanbod zijn en hoe het verkeer wordt afgewik-
keld. Hieruit kunnen knelpunten op het wegennet naar voren komen in de vorm van 
bereikbaarheids- of veiligheidsproblemen aan de hand van de intensiteiten. 

Opzetten beheervisies. 

Door het opzetten van beheervisies voor de objecten en elementen binnen het are-
aal, wordt duidelijk op functioneel gebied welk onderhoud nodig is. Gekeken wordt 
hierbij naar de benodigde onderhoudsmaatregelen om het object aan zijn functie te 
laten voldoen. 

Opzetten beheerplannen. 

Uit de beheervisie wordt het beheerplan opgezet. Hierin wordt de visie vertaald naar 
de wijze waarop de objecten onderhouden moeten worden en wanneer. Onderdeel 
van het beheerplan is de financiële consequentie om het areaal te onderhouden 
alsmede de personele betekenis. Door een gedegen beheerplan neer te leggen, 
kunnen we beter ons budget aangeven en wordt het planproces gemakkelijker. 

Integrale projecten opzetten. 

De maatregelen die voor de vier thema's gegenereerd zijn, worden gescreend op de 
mogelijkheid om ze gecombineerd uit te voeren. Dit resulteert in integrale projecten 
die efficiëntie in de voorbereiding en minder overlast voor de weggebruikers bete-
kend. Daar waar in de uitvoeririgsjaren een verschil van maximaal 1 jaar aanwezig 
is, kan op de eerder genoemde grond geschoven worden met maatregelen. 

• Bereikbaarheid 
De invoering van de Architectuur Verkeersbeheersing vraagt een duidelijke aanpassing 
van het onderzoeksprogramma en de overleggen met andere wegbeheerders. Ook 
het NVVP vraagt nieuwe inzichten en een andere aanpak. Onderzoek is nodig om de 
antwoorden op de gevraagde producten te leveren. 

• 	Veiligheid 
Veiligheid hangt nauw samen met bereikbaarheid. Een antwoord op een bereikbaar -
heidsvraag geeft tevens zicht op de gevolgen voor de veiligheid. Daarnaast wordt de 
jaarlijkse monitor opgesteld om een vinger aan de pols te houden en waarnodig aan-
vullend verkeersveiligheidsonderzoek. 

Leefbaarheid 
In 2003 neemt de directie gelden op om in Silence nieuwe berekeningen te laten 
doorvoeren. Dit is nodig daar aan het eerste model kleine verbeterpunten zaten. Van 
belang is dat AVV eveneens deze problemen oplost. 

Een evaluatiestudie ontsnippering is noodzakelijk om tien jaar na het opstarten van 
het lokale beleid de behaalde resultaten in kaartte brengen. Dit gebeurt door concre-
te monitonng. 
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7.1.2 Programmering 
De directie hecht er aan dat voor 2005 het proces dat leidt tot het Lokale Beheerplan volledig 
is afgerond. De systematiek moet voor enkele deelplannen nog worden afgerond en volledig 
doorgevoerd. Daarnaast is het van belang om de dynamische processen die binnen het be-
heer en onderhoud in stand te houden en verder te ontwikkelen, zoals TISBO en GIS. In 
deze paragraaf wordt aan de hand van enkele voorbeelden van onderzoeken en maatregelen 
gegeven die de directie in de komende jaren wil uitvoeren 

Niet alle rijkswegen in Limburg zijn voorzien van monitoring dan wel verkeerssisgnale-
ring.Voor haar gegevens is zij nog erg afhankelijk van het AVV BG-meetnet .Ten behoeve 
van de statistische gegevens zijn in de loop der jaren drie meetnetten op de Limburgse 
rijkswegen ontstaan. Zij voldoen geen van drieën aan de gestelde criteria. De meetnetten 
in Limburg zullen worden beoordeeld in het licht van het streven naar een goed, up-to- 
date meetnet, waarbij niet alleen gekeken wordt naar hoe het meetnet vernieuwd kan 
worden maar ook hoe met uitbreiding en herstel moet worden omgegaan (hierbij reke-
ning houdend met monitoring en verkeerssignalering). De gegevens worden op meerdere 
fronten ingezet, zoals de voorbereiding voor de RBP-en en verkeersmanagementsdoelein-
den. 

In 2003 starten de dienstkringen met de voorbereidingen voor KernGlS. Hiervoor zijn veel 
uren benodigd om de benodigde gegevens te vergaren en te controleren. Eind 2003 / be-
gin 2004 wordt het systeem bij de directie geïmplementeerd. De Meetkundige Dienst zal 
het implementatieproces begeleiden en zorgt voor de benodigde capaciteit vanuit hun 
dienst. Belangrijk voor KernGIS zijn de DTB's van de Meetkundige Dienst, die als onder-
grond dienen waarop gegevens geprojecteerd kunnen worden. Als de implementatie af-
gerond is, wordt KernGIS in de dagelijkse werkzaamheden gebruikt. 

Het systeem moet bijgehouden worden vanwege de wijzigingen in de areaalgegevens. 
Daarnaast kan het systeem uitgebreid worden met meer informatie dan dat standaard in 
de database van KernGlS staat aangemerkt. Het systeem zelf (hard- en software) heeft 
onderhoud nodig. Jaarlijks moeten hiervoor onderhoudskosten worden betaald 

Een middel om meer en beter gebruik van de mogelijkheden van GIS te maken, is een 
zogenaamde PEN-computer. Dit systeem wordt ook wel mobiel GIS genoemd. In 2002 
wordt bekeken of en hoe en dergelijk systeem bij de directie ingezet kan worden. Bij de 
natte hoofdafdeling van directie Limburg wordt dit jaar gestart met het grootschalig im-
plementeren van mobiel GIS. De droge hoofdafdeling gebruikt de ervaringen van de "nat-
te'collega's om zelf het gebruik te introduceren. Het systeem biedt voordelen ten aanzien 
van de vergunningen, informatievoorziening op locatie en informatie inwinning. In 2003 
wordt al dan niet overgaan tot de aanschaf en de implementatie van dit systeem. 

Voor de kunstwerken wordt TISBO gebruikt om de onderhoudstoestand te bepalen waar - 
uit het benodigd onderhoud komt. Aan de hand van gehouden inspecties wordt TISBO 
bijgewerkt waardoor de meest actuele situatie bekend is. Eind 2002 of begin 2003 komt 
de nieuwe versie van TISBO bij de dienstkringen. Dit systeem is een meer veelzijdig sys-
teem waar een inspectie en onderhoudsplan uit komt en die gebruiksvriendelijker is. De 
benodigde inspecties worden binnen de voorbereiding opgenomen in de vorm van de 
Globale Technische Inspecties, de Totale Technische Inspecties en de Functionele Inspec-
ties. De gegevens uit deze inspecties dienen vervolgens om het systeem te voeden, waar-
door de programmering jaarlijks bijgesteld kan worden. 

Onderzoeken 
Op het gebied van onderzoeken is veel mogelijk. Het eerste doel dat de onderzoeken hebben 
is de motivatie en kwaliteit van het beheer en onderhoud inzichtelijker te maken en te verbe-
teren. Op gebied van andere vormen van beheer en onderhoud b.v innovatief aanbesteden - 
wordt verwacht winst te behalen. Een belangrijk onderdeel is tevens de evaluatie van het 
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beheer en onderhoud. De audit verharding is hier een voorbeeld van. Tijdens dit onderzoek 
wordt bekeken hoe het gehele traject is doorlopen van het initiatief tot de realisatie en wat we 
daaruit kunnen leren. Liggen er adviezen ten grondslag van het onderhoud, wat zijn de toe-
slagfactoren, hoe was de raming en hoeveel heeft het project werkelijk gekost. Dit zijn een 
aantal vragen die behandeld worden om het onderhoud aan de verhardingen steeds beter in 
de vingers te krijgen. 

Het opstellen van landschapsplannen, groenbeheerplannen en inrichtingsplannen behoren 
ook tot de categorie onderzoek. Uit een onderzoek van de huidige situatie en de geldende 
normen en eisen, wordt bekeken wat aangepast moet worden. Dit betreft enerzijds verbe-
tering aan de situatie, waarbij het beheersaspect wordt meegenomen. Voor een gedeelte 
van de A76 wordt een landschapsplan opgesteld waarvan wordt afgeleid een groenbe-
heerplan. Dit zal in 2004 en 2005 gereed moeten zijn. 

• In 2001 is een maai evaluatie uitgevoerd, die als basis dient voor het groenbeheer. De 
volgende evaluatie staat gepland in 2008 om te zien of de aanpassing van het beheer ge-
volgen heeft voor het areaal. Gezien de innovatieve onderhoudsbestekken die in de ko-
mende 5 jaar lopen, is het van belang om te zien welke effecten dit heeft op de begroei-
ing. 

• In 2003 wordt bij dienstkring Sint-Joost de veiligheid van de geleiderailareaal getoetst aan 
het handboek bermbeveiligingsmiddelen waaruit naar voren moet komen welk onderhoud 
benodigd is in de toekomst. De onderzoeksgegevens worden verwerkt in Prioberm. Dit 
onderzoek zal deel uitmaken van het beheerplan verkeersvoorzieningen. 

• Overleg en onderzoek in het kader van de Architectuur Verkeersbeheersing moet ook 
leiden tot verbetering van de samenhang tussen de wensen en maatregelenvan de be-
heerders van het gehele wegennet.. 

Opstellen Beheerplannen 
Het doel is gesteld om voor 1januari 2005 de lokale beheerplannen van de beide dienstkrin-
gen afgerond te hebben. Hierin worden voor vast en variabel onderhoud vastgelegd hoe het 
areaal beheerd moet worden, met welke achtergrond en met de benodigde middelen in geld 
en capaciteit. Tot nu toe is veel werk geïnvesteerd om de nu v oorgestelde programmering 
goed onderbouwt te krijgen. Dit is voor de eigen organisatie van belang.Maar ook voor alle 
partijen waar de directie mee te maken heeft. Door planmatig beheer een vaste plaats te 
geven in de organisatie, is een nieuwe impuls tot goede beheerplannen gegeven. Samen met 
de deskundigen binnen de eigen dienst, maar ook met specialisten buiten de eigen dienst 
wordt het beheer en onderhoud steeds beter in beeld gebracht. 

Voor elk van de 5 aandachtspunten onder instandhouding worden deelpiannen opgesteld. 
Het vaste alsmede het variabele onderhoud is zeer divers in verschijningsvorm en vergt 
daardoor een breed opgezet beheerplan die alle aspecten goed beschrijft. De richting die 
we opgaan is om het areaal steeds meer op een functionele manier te bekijken. Uit de 
functionaliteit wordt bepaald wanneer een object onderhoud behoeft, waarbij het functi-
oneren gegarandeerd blijft. Objecten kunnen meerdere functionaliteiten bezitten, waar-
door geprioriteerd moet worden welke de belangrijkste is. Hierbij staat de veiligheid over 
het algemeen bovenaan. 

Een belangrijk onderdeel van de beheerplannen zijn de vigerende regels, eisen, normen en 
richtlijnen, waar het areaal aan moet voldoen. Afwijkingen moeten gemotiveerd en on-
derbouwd worden. Uit de beheervisie komen een aantal basisgegevens van de objecten 
naar voren, waarbij getoetst wordt of het huidige beheer en onderhoud voldoet. Mocht 
blijken dat er meer gedaan wordt als nodig is, dan wordt bekeken of het basisonder-
houdsniveau aanpassing behoeft. Dit moet blijken uit onderzoek, inspecties, aanbevelin-
gen en historische gegevens. 
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Om naast het benodigde onderhoud de benodigde middelen te kunnen bepalen, is het 
nodig het volledig areaal in beeld te hebben qua verschijningsvorm en qua hoeveelheden. 
Voor het areaal dat binnen de innovatieve bestekken vallen, zijn hoeveelheden niet van 
belang aangezien middels prestatie-eisen wordt aangegeven waar het areaal aan moet 
voldoen. Voor ramingen is echter nog geen goed doorontwikkeld systeem aanwezig, 
waardoor deels nog uitgegaan wordt van ramen op de traditionele manier met daarbij een 
inschatting van de optredende efficiëntie door combinatie van werkzaamheden en de 
marktwerking. Voor het areaal dat nog traditioneel op de markt wordt gezet, zijn de hoe-
veelheden wel van belang aangezien deze basisgegevens in de bestekken wordt verwerkt. 
Deze gegevens dienen tevens om de ramingen op te zetten aan de hand van eenheidsprij-
zen en kentallen. Om de areaalgegevens op peil te krijgen worden gedurende de komen-
de jaren inventarisaties uitgevoerd voor diverse onderdelen. Als KernGIS operationeel is, 
kunnen deze gegevens worden gebruikt om de database te vullen. 

Voorbereiding  
2002 2003 2004 2005 2006 2007 

Normen en richtlijnen 
Beheerplannen 
Onderzoek 

491 
979 
351 

346 
904 
320 

334 
725 
320 

334 
769 
320 

334 
702 
320 

334 
736 
320 

Totaal 1.821 1.570 1.3791 1.4231 1.3561 1.390 
rabel 7.1 Voorbereiding 

7.2 Bediening 

De bediening van de ingezette verkeersbeheersingsinstrumenten (zie hoofdstuk 2) geschiedt 
waar mogelijk vanuit de Verkeerscentrale Zuid-Nederland (VC-ZN) te Geidrop. 
De kosten voor Bediening betreffen uitsluitend de verkeersmanager. Het gaat binnen de di-
rectie Limburg om 1 fte. 

7.2.1 Ontwikkelingen 
Op het gebied van bediening worden op korte termijn geen nieuwe ontwikkelingen verwacht. 

7.2.2 Programmering 

Bediening 
2002 2003 2094J 2005 2006 2007 

91 91 91 91 91 91 

Totaal 1 	 91 91 91 91 91 91 
Tabel 7.2 Bediening 

7.3 Conclusies 

De kosten van voorbereiding vallen hoger uit dan de taakcijfers feitelijk aangeven. De oor-
zaak hiervan is vooral toe te schrijven aan de volgende factoren: 
• Meer uitgaan van wat de klant wil, hetgeen een wissel trekt op de voorbereidingstijd 
• Het op orde brengen en gebruiksgereed maken van van de (droge) gegevens en het 

bijhouden daarvan. 
• De implementatie van nieuwe systemen: Kerngis, Tisbo 
• De inspanningen die de AVB methodiek vraagt en de implementatie van de wensen van 

het NWP. 
• Bediening wordt vanuit de VC ZN geregeld, De directie draagt niet mee in de kosten. 
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Programmering Wegbeheer 
AOPI 	 Regionale Directie LB 

Alle scenario's 
kostenx 1000,-EURO 

B&O Voorbereiding Deelprogramma [01.01.03] 
Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duu 2003-2008 

Normen en Richtlijnen 491 346 334 334 334 334 2173 
Beheerplannen 979 904 725 769 702 736 4815 

Onderzoek, Auditen Evaluatie 351 320 320 320 320 320 1951 
Totaal B&O Voorbereiding 1821 1570 1379 1423 1356 1390 8939 

B&O Realisatie Vast Onderhoud Deelprogramma [01 .01 .04] 
Omschrijving Uitgaven 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003-2008 

Verkeersvoorzieningen PU 4107 4116 4924 5030 5202 5182 28561 
DUU 1932 1833 1717 1641 1753 1768 10644 

Kunstwerken PU 166 132 156 113 138 115 820 
DUU 247 198 224 224 224 229 1346 

Verharding PU 1791 1808 2299 2299 2299 2299 12795 

DUU 319 319 311 311 341 299 1900 
Landschapen Milieu PU 2137 2175 2710 2710 2710 2710 15152 

DUU 357 360 355 355 367 376 2170 

Exploitatie PU 857 889 1017 1043 1055 1100 5961 

DUU 4278 4361 4154 4257 4216 4273 25539 

TOTAAL PU 9058 9120 	j 11106 11195 11404 11406 63289 

DUU 7133 7071 	1 6761 6788 6901 6945 41599 

Bediening Deelprogramma [01 .01 .05] 
Kosten behorende bij Regionale Directie 

Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duu 2003-2008 

Niet verkeercentrale 91 91 91 91 91 91 546 

Verkeercentrale 1 0 0 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 91 91 91 91 91 91 546 

Areaal 

km rb km2 zw km2 gr 
454,8 1 	9,6 1 	9,2 

Gegevens m.b.t. de Regionale Directie 

Omschrijving Uren p.j. Inzet (FTE) Signalering TDI Drip Wis.Spits Bruggen Tunnels Overig 

Niet verkeercentrale 1850 1 0 3 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 1 0 0 31 0 8 0 0 0 0 

Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 1850 1 31 3 8 0 0 0 0 





Programmering Wegbeheer 
549 Autosnelwegen St. Joost LB 

Alle scenarlos 
kosten x 1000,-EURO 

B&O Voorbereiding Deelprogramma [01.01.03] 
Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duu 2003-2008 

Normen en Richtlijnen 173 140 140 140 140 140 873 
Beheerplannen 312 271 144 121 121 148 1117 

Onderzoek, Audit en Evaluatie 43 43 43 43 43 43 258 
Totaal B&O Voorbereiding 528 454 327 304 304 331 2248 

B&O Realisatie Vast Onderhoud Deelprogramma [01 .01 .04] 
Areaal 

km rb km2 zw km2 gr 
253,2 1 	3,5 1 	5 

Omschrijving Uitgaven 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003-2008 

Verkeersvoorzieningen PU 2589 2430 3014 2937 3274 3056 17300 

DUU 1077 1200 983 999 985 996 6240 

Kunstwerken PU 110 74 64 41 69 46 404 

DUU 178 129 155 155 155 160 932 
Verharding PU 740 747 831 831 831 831 4811 

DUU 124 124 116 116 104 104 688 

Landschap en Milieu PU 1065 1079 1200 1200 1200 1200 6944 
bUu 213 216 211 211 211 211 1273 

Exploitatie PU 661 691 797 823 835 880 4687 

DUU 1753 1854 1731 1798 1764 1824 	- 10724 
TOTAAL PU 5165 5021 5906 5832 6209 1 	6013 34146 

DUU 3345 3523 31% 3279 3219 3295 19857 

Bediening Deelprogramma [01.01.051 
Kosten behorende bij 549 Autosnelwegen St. Joost 

Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duu 2003-2008 

Niet verkeercentrale 0 0 0 0 0 0 0 
Verkeercentrale 1 0 0 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 0 0 0 0 0 0 0 

Gegevens m.b.t. de Regionale Directie 
Omschrijving Uren p.j. Inzet (FTE) Signaleririg TDI Drip Wis.Spits Bruggen Tunnels Overig 

Niet verkeercentrale 1850 1 0 3 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 1 0 0 31 0 8 0 0 0 0 

Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 1850 1 31 3 8 0 0 0 0 



- 



Programmering Wegbeheer 
539 Venlo Wegen LB 

Alle scenanos 

; 	 - 	
kostenxl000,-[URO 

B&O Voorbereiding Deelprogramma [01.01.03] 
Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duu 2003-2008 

Normenen Richtlijnen 196 163 163 163 163 163 1011 

Beheerplannen 292 258 229 296 229 236 1540 

Onderzoek, Auditen Evaluatie 52 52 52 52 52 52 312 

Totaal B&O Voorbereiding 540 473 444 511 1 	444 451 2863 

B&O Realisatie Vast Onderhoud Deelprogramma [01 .01 .04] 
Areaal 

km rb km2 zw km2 gr 

201,6 6,1 4,1 

Omschrijving Uitgaven 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003-2008 

Verkeersvoorzieningen PU 1311 1476 1677 1860 1695 1893 9912 

DUU 543 465 566 474 600 604 3252 

Kunstwerken PU 56 58 92 72 69 69 416 

DUU 69 69 69 69 69 69 414 

Verharding PU 1051 1061 1468 1468 1468 1468 7984 
DUU 195 195 195 195 237 195 1212 

Landschapen Milieu PU 1072 1096 1510 1510 1510 1510 8208 

DUU 144 144 144 144 156 165 897 

Exploitatie PU 196 198 220 220 220 220 1274 

DUU 2216 2208 2127 2163 2160 2160 13034 

TOTAAL PU 3686 3889 4967 5130 	1 4962 5160 27794 

DUU 3167 3081 3101 	1 3045 	1 3222 3193 18809 

Bediening Deelprogramma [01.0105] 
Kosten behorende bij 539 Venlo Wegen  

Omschrijving 2003 Duu 2004 Duu 2005 Duu 2006 Duu 2007 Duu 2008 Duuj 2003-2008 

Niet verkeercentraie 0 0 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 1 0 0 0 0 0 0 0 
Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 0 0 0 0 0 0 0 

Gegevens mb.t. de Regionale Directie 

Omschrijving Uren p.j. Inzet (FTE) Signaleririg TDI Drip Wis.Spits Bruggen Tunnels Overig 

Niet verkeercentrale 1850 1 0 3 0 0 0 0 0 

Verkeercentrale 1 0 0 31 0 8 0 0 0 0 

Verkeercentrale 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Totaal 1850 1 31 3 8 0 0 0 0 
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Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor Regionale Directie LB 

Scenario: bdp 
(kosten x 1000,-EURO) 

Deelnroramma 2003 
Pu 

2003 
Duu 

2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu + 

B&OVoorbereiding[01.01.03] 0 1821 0 1570 0 1379 0 1423 0 1356 0 1390 0 8939 

VastOnderhoud 

Variabel kosten 
houding 

Leefbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

B&O Realisatie [01.01.04]  
9058 7133 9120 7071 11106 6761 11195 6788 11404 6901 11406 6945 63289 41599 1041 

30707 3654 27432 2653 28307 3760 19688 3943 22688 5505 19883 2388 148705 21903 1706 

589 1167 1622 703 1504 375 7308 696 3743 175 0 0 14766 3116 178 

1097 293 532 194 01 0 0 0 0 0 01 0 1629 487 21 

32393 5114 29586 3550 29811 4135 26996 4639 26431 5680 19883 2388 165100 25506 1906 

41451 12247 38706 10621 40917 10896 38191 11427 37835 12581 31289 9333 228389 67105 2954 

Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

Aanleg MIT [01.01.02]  
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM [01 .01.01] 959 267 0 145 0 150 0 0 0 0 0 0 959 562 15 

Bediening [01.01.05] 0 91 01 91 0 91 0 91 0 91 0 91 0 546 

FOTAAL 42410 14426 L 	38706 12427 40917 12516 38191 12941 37835 1402811 31289 10814 1 1 	229348 	1  77152 3065 

Geprint op: donderdag 6Juni 2002 	 Pagina 1 van 1 
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Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor 549 Autosnelwegen St. Joost LB 

Scenario: bdp 
- 	 (kosten x 1000,-EURO) 

DeeInroramma 
r 	0 

2003 
Pu 

2003 
Duu 

- 	2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu + 

B&O Voorbereiding [01 .01.03] 0 528 0 454 0 327 0 304 0 304 0 331 0 2248 2 

VastOnderhoud 

VarIabel<ondhd  

Leeffiaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

B&O Realisatie [01.01.04]  
5165 3345 5021 3523 5906 3196 5832 3279 6209 3219 6013 3295 34146 19857 54( 

18198 2868 16902 1965 17073 3178 15950 3538 15523 4986 10043 2197 93689 18732 TiT4 

589 1153 928 674 807 346 7308 696 3743 175 0 0 13375 3044 164 

528 1921 532 194 01 0 0 0 0 0 0 0 1060 386 14 

19315 4213 18362 2833 17880 3524 232581 4234 192661 5161 100431 2197 108124 22162 TÖ 
24480 7558 23383 6356 23786 6720 29090 7513 25475 8380 16056 5492 142270 42019 1842 

Aanleg MIT [01 .01 .02] 
Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

0 01 0 0 01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM [01.01.01] 959 122 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 959 122 10 

Bediening [01.01.05] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

FOTAAL H 	25439 1 	8208 j 	233831 6810 23786 7047 29090 7817 25475 1 8684 16056 582311 143229 	11 44389 	1 1 1876 

Geprint op: vensdag 26 Juni 2002 	 Pagina 1 van 1 





Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor 539 Venlo Wegen LB 

Scenario: bdp 
(kosten x1OOO,EURO) 

DeeInro'ramma r 	0 
2003 

Pu 
2003 
Duu 

2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu+ 

B&O Voorbereiding [01.01.03] 0 540 0 473 0 444 0 511 0 444 0 451 0 2863 21 

B&O Realisatie [01.01.04] 
Vast Onderhoud 

VarIabel<oeflndhUd . 

Leefbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

__  
3686 3167 3889 3081 4967 3101 5130 3045 4962 3222 5160 3193 27794 18809 461 

12459 779 10530 688 11234 582 3738 405 7165 519 9840 191 54966 3164 581 
0 14 694 29 697 29 0 01 0 0 0 0 1391 72 14 

569 1011 0 0 01 0 0 0 0 0 0 0 569 101 6 

13028 894 11224 717 11931 611 3738 405 71651 519 9840 191 56926 3337 602 
16714 4061 15113 3798 16898 3712 8868 3450 12127 3741 15000 3384 84720 22146 1068 

Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

Aanleg MIT [01.01.02]  
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM [01 .01.01] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bediening [01.01.05] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

fOTAAL H 	16714 1 4601 H 	151131 4271 H 	16898 1 	4156 88681 396111 121271 4185 U 	150001 3835 11 	84720 	1 25009 1 	1097 

Geprint op: vensdag 26Juni 2002 	 Pagina 1 van 1 



Programmering Wegbe 
Bewerken Maatregelen 

Scenario : bdp 
(kosten x 1000,- EURO) 

eer 

 

Ministerie vn Verkeer en W2terstat 

 

Filter: (Beleidsthema]=E 

13 

- 
0 5,  r 0. Ô o. 0 0. 0 - O_ 

• 42 0  m m itt itt t-, r 0 0 0 

.. 3 o o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 v '— 0 

tR OOR— 0 . L. 0 a o 0 0 0 0 0 0 0 
iN 

0 
iN 

0 
iN 

0 
iN 

0 
iN 

0 
8— t— 

0 
iN IN itt — > t— —1 1— > 1— 80 - CN N 

99900004 2 999 1HOL/1tIR 0 0 8 GyM Onderzoet< 1 uaoNg DVM Geen Route Geen Nee 1 	0 0 0 0 100 0 100 0 150 0 350 Nee 

99900003 2 999 1 HttL/1 HR 0 0 1 B Vo0rbeo6ng ArchteGuu Vekeernbeheerong 1 auneg [)VM Geen Route Ccce Nee 1 	0 0 0 0 45 0 45 0  90 Nee 

54900009 1HRL/1HR 0 0 B Mon9onnVIC net 1. aanleg DVM Geen Route Geen Nee 0 0 0 374 25 0 0 0 0 0 0 0 0 374 25 

54900694  

t154 

1HRI/1HR 216,3 217,8 8 Toeeutdoeering Grathern 1 aanleg GyM 2b 2b Nee 0 0 0 195 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 195 35 Nee 

54900698  1HRI11HR 4,9 14,8 8 Beeneongsmaalregelne TOl 2e Gee 1. aanleg GyM 70c176b 76r/76b Nee 0 0 0 390 62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 390 62 Nee 

Geprint op: dinsdag 23 april 2002 	 Pagina 	1 van 1 



1 
Programmering Wegbeheer 

Bewerken Maatregelen LB 
Scenario: bdp 

(kosten x 1000,- EURO) Filter: [Beleidsthema]="V 

c - 0 - Q Ô CL - - _ ) 
0 

0 m 
0 

m 
0 0 0 0 0 0 

'.0 
0 

N. 
0 

N. 
0 

03 
0 

03 
0 . .-. 

0 - 0 - 0 
0 

..-. 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 - 0 03 

0 
1— 

O 
J 1— > 0 N 1— 1— N N M 

5390071,7  6) 5373 1IINI/1HNN 0 0 V D,verer, vethght'diletoegen 3 B&ORealooNe Geer,Tra7ect Nee 0 0 454 91 454 91 

T 0F(RM 0 174 V Kle 	d aiige 	Nt 	ng 	dwaesprofi 3 B&O ReaJ ase 794 4 0 50 192 532 194  1060 386 

JN- 

53900245 773 539 1HRR 45,46 45,7 5e V Retontructje 81-1 fase 2 3. 0&Q ReaJsa0e 7738 Nee 0 25 115 10  

t' t' fl fl iflq SR/ (t Ei 
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Programmering Wegbe 
Bewerken Maatregelen 

Scenario : bdp 
(kosten x 1000,- EURO) 

eer 
lu 

 

Ministerie velri Verkeer en Waterçtt 

 

Filter: [Beleidsthema]=L 

bO 

bb 

08:2 m en n.o r. t-. 00 00 0 o 0 

> te te o 0 Ô (8 0 o . cc a m > 0 
Z 0 1  w b 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
— CNI r. IN IN IN IN IN IN IN IN IN f9 1— 1— CN IN (/1 

54900805 549 OIIRM 186 108 - 	L entgeende rnaatje0e,len Eodut 3. 85.0 Oeu2sutje 2a Nee 0 0 0 0 — 0 48 0 61 3630 153 - 3630 262 — Nee 

54900806 2 549 OHRM 214 215 L rrntigerende maatregelen BROM (rautee) 3.85.0 Realmatre 21, Nee 0 0 0 0 175 27 175 - 	27 Nee 

54900810 2 549 OHRM 252 253 1 raster eer tunnel 3.85.0 Rea)sa5e 7d Nee 0 0 0 0 113 22 113 22 Nee 

54900812 2 549 1HRL/1HR 194 232,5 1 Gelraduanering Maas)ramirt 3. 8&0 Rea3sa6e 2c/2b/2a Nee 0 0 0 0 0 68 0 68 Nee 

54900811 2 549 1 HRL/1 68 235 235 L rnrtigerende maatregelen 3. 85.0 Realisatie 2r Nee 0 0 0 0 96 22 96 22 Nee 

54900022 2 549 1I-IRLI1HR 244 245,5 - E Farnravoorzlemng (rastee*tunnel) 	\xL.4Qj 3. 85.0 Realisatie 2r1 - - 421 52 - - Nee 

54900023 2 549 1HRL/1HR 245,4 250,4 L Faanavoarzrening (enoduct) Kratsbeeg 3. B&0 Realisatie 2d Nee 0 1 0 0 18 507 20 685 9.3 243 6746 561 .. 7229 1996 Çt'C' Nee _ 

54900025 2 549 IHRL/1HR 266 269 L Faunavorrrmening (tasten en tunnels) 	,44JJ_1 3.85.0 Reatruatie 28 Nee 0 0 0 1 , 08 908 69 Nee 

53900750 67 539 1HRL/1HR 65 75 - 	1. raster eer tunnel 	i3Jl4 	/11 3,85.0 Realisatie 67b/67a Nee - 	0 0 0 0 0 14 094 29 697 29 1391 72 Ç r lC6 — Nee 

54900807 76 549 1 HRL 22,4 24.3 L mnitig,ereelde maatregelen BROM 3.85.0 Realisatie 76d Nee 0 0 0 0 1 337 28 337 28 Nee 

54900227 76 549 1HRL/1HR 9,8 13,2 rrrrtigerende nraatregelen BROM A76 3.85.0 Reahuatre 76c/76b Nee 0 0 0 0 466 52 466 52 Nee 

54900813 79 549 1HRL/IHR 4.5 6,8 L Geluidsanenng Meersseer 3.85.0 Realisatie 79a Nee 0 0 0 0 0 446 0 446 Nee 

589 1 11671 1622 
	703 	1504 	375 	7308 	696 	3743 	175 	0 	0 14766 	

31161 	
Oj 	0 
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Programmering Wegb eneer 
Bewerken Maatregelen 

Scenario: bdp 
Miiiiterie van Verkeer en Waterstaat 

	
(kosten x 1000,- EURO) 

	
Filter: [Beleidsthema]=I" 

- ci c 
* 
e 

c 
> 

•_. 
0 
i- 

0 t- 
J m 

bo 

- 
_ 
u-  

b 

r v 
> 

0 
o 

•' 
1- 

0. 
> 

0 
> ..... 

0 

0 

0 

bi .. 

- m 
Ô 
m c 

O 
r 
0 
0 

Ô 

0 
0 

=1 

u-  
0 
0 

0 
r 
0 
0 
- 

; 
o 

0 
0 

,ø 
0 
0 

a. 
r 
0 
0 

Ô 
r 
Q 
0 

= 
o 
o 
0 
0 

= 

o 
0 

z, 

' 
0 
_ 

0 

0 

0 .. 

û 
o 
0 

: 
c 
o 
0 

54900800 2 549 O-{RM 186 4 212.8 J 3 	VerFrdrgr goothg fr 	ftbeAckALe RW 3 U&O Realt 2I2e 2d 2 f 2 	2d/ C Nc 0 0 200 1512 1 bi) IU 1I2 147 1,12 14 152 147 1512 1 	/ )Ü 2 8? 

54900716 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2. Kunrtwerken anfaltvorrntruvtre (2.580-109.58D-109'2) 3. B&O Realisatie 2b 2b Nee Nee 0 0 744 73 244 73 Nee 

54900717 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2. Krrnrtwerken anfaltvorrntructrn (2.580.109.58D-109.2) 3. B&O Realisatie 2b 26 Nee Nee 0 0 744 73 244 73 Nee 

54900732 2 549 0HRM 216,9 216,9 1 2. Konrtwerken hnnfddraagvoentr. (2.58D-109.580-109-1) 3.88.0 Realisate 2b 7b Nee Nee 0 0 132 40 132 40 Nee 

54900733 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2 Knnntwerken gelerderarlcnnstr. (2.58D109-58D109-1) 3 	88.0 Realisatie 2b 2b Nee Nee 0 0 131 39 131 39 Nee 

54900734 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2 6onrtrverken hoofddraagvonrtr. (2.58D-109.58D-109-2) 3 88.0 Realisatie 2b 2b Nee Nee 0 0 132 40 132 40 Nee 

54900735 2 549 OHRM 216.9 216,9 1 2. Kanrtwerkee geleiderarkonetr. (2.5813109.58D-109-2) 3 88.0 Realnatr 2b 2b Nee Nee 0 0 131 39 131 39 Nee 

54900738 2 549 Of-IRM 216,9 216,9 1 2. Kanstrver)ren anfaltvonsteactre (2.58D-109-58D109-1) 3.88.0 Realaatr 2b 2b Nee Nee 0 0 467 140 467 140 Nee 

54900739 2 549 OHRM 243,5 243,5 1 2. Kanntwerken nlijtlaag (2.60-102.60C-102) 3. 88.0 Realnatr 2d 2d Nee Nee 0 0 1022 307 1022 307 Nee 

54900728 2 549 OHRM 253,3 253.3 1 2. Kuentwerken asfaltconntravre (2.61F-311-61F-311) 3.88.0 Realrnatr 2d 3d Nee Nee 0 0 249 75 249 75 Nee 

54900727 2 549 OHRM 253,3 253.3 1 2. Kaentwerkee asfaltconntravtre (2.61F-311.61F-311) 3.88.0 Realrnatr 2d 2d Nee Nee 0 0 134 41 134 41 Nee 

54900726 2 549 OHRM 263.3 263.3 1 2 Kuentwerkee asfaltcoeetractre (2.61F-103.61F-103-2) 3. B&0 Realrnatr 2f 2f Nee Nee 0 0 133 40 133 40 Nee 

54900755 2 549 1}-IRL 188.1 189,1 1 3. Verhardrngee vervangen ZOA8 3.88.0 Re.1-tie 2. 2a Nee Ja 0 0 2004 560 67 560 67 Nee 

54900756 2 549 IHRL 190.7 194,4 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3.88.0 Realrratr 2a 2. Nee J. 0 012004 1948 233 1940 233 Nee 

54900775 2 549 1HRL 200,2 213,6 1 3 Verhardregen vervangen ZOAB 3 88.0 ReaJnatr 2b/2a 2b/2a Nee Ja 0 0 2007 2016 806 2016 806 Nee 

54500764 2 549 1HRL 213,6 217,1 1 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3.88.0 Real-be 25 26 Nee Ja 0 0 2006 492 196 492 196 Nee 

54900745 2 549 1HRL 216.4 217.1 1 3. VerhardJngen vervangen ZOAB 3.8.60 Realssabe 2b 2b Nee J. 0 0 2004 07 15 67 15 Nee 

54900765 2 549 1I-IRL 2275 229,8 1 3 Verhardregen vervangen ZOAB 3.88.0 Realvatr, 2, 2v Nee Ja 0 012006 341 136 341 136 Nee 

54900791 2 549 1HRL 229,8 231,6 1 3 Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie 2e 2e Nee Ja 0 0 2008 271 108 271 108 Nee 

54900792 2 549 1HRL 240,6 244.1 1 3 Verhaedrngen vervangen Z0AB 3.88.0 ReaJirati 2d12c 2d/2c Nee J. 0 0 2008 607 242 607 242 Nee 

54900776 2 549 1HRL 248.8 251,7 1 3 Verhardrngen vervangen ZOAB 3.88.0 Realisatie 24 24 Nee Ja 0 0 2007 613 245 613 245 Nee 

54900766 2 549 1HRL 251,7 255,1 1 3. Verhardrngee vervangen ZOAB 3.88.0 Realnatv 2e/2d 2d Nee Ja 0 0 2005 563 224 563 224 Nee 

54900777 2 549 1HRL 262,2 270,2 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3.88.0 ReaJiratr 2f Nee Ja 0 0 2007 1242 497 497 Nee 

54900759 2 549 1HRL 270,2 272,8 1 3. Vertrardingen vervangen ZOAB 3 88.0 Reairratr 2) 

[Ge'e 

Nee Ja 0 0 2005 450 180  180 Nee 

54900737 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2. Kanrtwerken Drverren (kJeinnvfralrg onderhoad KW 2006) AJIe 3 88.0 Realaatr Geen Roate en Nee Nee 0 0 1755 527  527 Nee 

54900703 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 4. Landsefrap & aehterrtallrg nnderhnud bomen en beplantrngen, 3.88.0 Realnatr Geen Route n Nee Nee 0 0 1134 21 1134 21 1134 21 

f3l. 

 

 63 Nee 

54900725 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2 Kunntwerknn Orverren (kJe,nrvhalrg onderhoud KW 2004) AIJe 3.88.0 Realivatr Geen Rnute Geen Nee Nee 0 0 1610 483  483 Nee 

54900741 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2. Kunrtwerken Drommen (klernnehaJrg ondeehnud KW 2008) Alle 3.88.0 Realnatr Geen Route Geen Nee Nee 0 0 3135  310 Nee 

54900722 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2. Kunmtwnrken drvemren (klernsehalrg nnderhoad KW-2003) Alle 3. B&0 Rnatinntr Geen Rnute Geen Nee Nee 0 0 2532 760 2532 760 Nee 

54900708 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 1. vervangen gelerderarl o.b v Priuberrn 3.88.0 Realisatie Geen Rnutn Geen Nee Nee 0 0 1349 115 1149 115 1149 115 1149 115 1149 115 5745 575 Nee 
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54900740 2 549 1HI3L 	liii) 0 0 1 2 K 	twkev LAve,,er, (k vrve.ehahg v, dv,hvvd KW 2047) 	Al v 3 	01.0 Oer ,atv 0ev,, 6 Cl- Nee Nee 0 0 2000 603 2005 601 Nee 

54900704 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 4. Landnvhap & aaepavven en vervangen w,Jdratee 3. 8&0 Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 6 3 6 3 12 6 Nee 

54900705 2 549 1HRL/1t-IR 0 0 1 4 Landnvhap & vervangen geluidwerende voorvlenrngen 3. 8&0 Realisatte Geen Route Geen Nee Nee 0 0 100 3 100 3 100 3 100 3 100 3 500 15 Nee 

24900700 2 549 1HRL11HR 0 0 1 4 Larrdnvhap & aanpanren en vervangen erIeuvoorzenrngen 3. 8&O Realvat, Geen Route Geen Nee Nee 0 0 50 3 50 3 100 6 Nee 

54900731 2 549 1HRL/IHR 0 0 1 Kun,twerken tjrvernen (klernrvhalig onderhnvd KW 2005) Alle 3. B&0 Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 4182 1254 4182 1254 Nee 

54900757 2 549 1HRR 188,4 194,4 1 Verhaedingen vervangen ZOAB 3. B&O Reahsatic 2a 2a Nee Ja 0 0 2004 3316 396 3316 396 Nee 

54900778 2 549 1HRR 200,4 206,5 1 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 2a 2a Nee Ja 0 0 2007 1016 406 1016 406 Nee 

34900767 2 249 1HRR 206,8 208,5 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realua5 2a 2a Nee Ja 0 0 2006 241 96 241 96 Nee 

54900779 2 549 1HRR 208,5 209,1 1 3. Verhard,ngen vervangen ZOAB 3. 8&O Realisatte 2a 20 Nee J. 0 0 2007 85 34 85 34 Nee 

54900760 2 549 1HRR 209,1 210 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3 81.0 ReAsatie 2a 2a Nee J. 0 0 2005 142 57 142 57 Nee 

54900780 2 549 1HRR 210 212,8 1 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3 81.0 Realnati 2b/2a 2b/2a Nee Ja 0 0 2007 395 158 395 158 Nee 

54900793 2 249 1HRR 212,8 215,7 1 3. Verhandingen vervangen ZOAB 3.81.0 ReaJuat, 2b 2b Nee Ja 0 0 2008 413 165 413 165 Nee 

54900746 2 549 11-188 215,7 220,3 1 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realmatie 2b 2b Nee Ja 0 0 2003 680 104 680 104 Nee 

54900711 2 549 1HRR 220 220 1 5. ExploItatie n,euwboxw dienAkrngkan)oor S) 3. B&O Real,rat, 25 25 Nee Nee 0 0 2178 114 2178 114 Nee 

54900768 2 549 11-158 220,3 226.1 1 3. Vnrhardingen vervangen ZOAB 3. 8&O Realisatie 25 25 Nee Ja 0 0 2006 902 360 902 360 Nee 

54900781 2 549 1HRR 226,1 227,7 1 3. Verhardlngen vervangen ZOAB 3 B&0 Realvati 2v/2b 202b Nee Ja 0 0 2007 251 100 251 100 Nee 

54900769 2 549 11-IRR 227.7 229,1 1 3 Verhardingen vervangen ZOAB 3 B&0 Rnalxat, 2v 2v Nee Ja 0 0 2006 219 87 219 87 Nee 

54900782 2 549 1HRR 229,1 230.5 ) 3. Verhardingen vervangen ZOA8 3 B&0 Realisatte 2v 2v Nee Ja 0 01200 209 84 209 84 Nee 

54900761 2 549 1HRR 230,5 232 1 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3 81.0 Realisatic 2v 2v Nee J. 0 0 2005 247 99 247 99 Nee 

54900783 2 549 1HRR 232 233,5 1 3. Veehardrngee vervangen ZOAB 3. B&O ReaJ,rat, 2v 2v Nee Ja 0 0 2007 231 92 231 92 Nee 

54900784 2 549 1HRR 239.3 239,6 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3. B&0 Reahsatie 2v 2v Nee Ja 0 0 2007 62 25 62 25 Nee 

54900785 2 549 1HRR 241.3 1244,7111 3 Verhardingen vervangen ZOAB 3 81.0 Real,na)r 2d/2v 2d/2v Nee Ja 0 0 2007 584 233 584 233 Nee 

54900718 2 549 1HRR 243,5 243,5 1 Kanrtwerken voegovergang (2 60C-102 60C-102) 3.81.0 ReaJirali, 24 2d Nee Nee 0 0 280 84 280 84 Nee 

54900786 2 549 1HRR 250.8 255,1 1 Verhardngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realirati 2n/2d 2e/2d Nee Ja 0 0 2007 697 279 697 279 Nee 

54900770 2 549 11-188 260,1 264,1 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Rna)ua)i 21/2e 28/2e Nee Ja 0 0 2006 564 225 564 225 Nee 

54900747 2 549 1I-IRR 262,2 262,3 1 	1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&O Reafisatie 2) 2) Nee Ja 0 0 2004 9 2 9 2 Nee 

54900787 2 549 1HRR 264,1 269,3 1 3. Verhaedingen vervangen ZOAB 3.81.0 Realisatie 28 2f Nee Ja 0 0 2007 805 322 805 322 Nee 

54900742 2 240.6  241,2 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3. B&0 Realnat, 2, 2v Nee Nee 0 0 100 24 105 24 Nee 

54900763 2 

EV-W 

240.7 241,7 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realirat, 2d/2v 2d/2v Nne Nee 0 0 88 35 88 35 Nee 

54900744 2 241.2 242,5 1 3. Veehardngen vervangen ZOAB 3.81.0 ReaJnat, 2d/2v 24/2v Nee Nee 0 0 243 55 243 55 Nee 
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54900/43 2 549 VW 241, 9 242.3 1 3 	V"Oh."I"1911, vervai,genLOAB 3 	BO R-I,afi, 2d 2J Nc N 0 134 31 13.1 3 1 

54900754 2 549 W 241,8 241.9 1 3. Verhadngen vervangen ZOAB 3. B&O Realtsatie 2d 3d Nee Nee 0 0 4 0 4 0 Nee 

53900709 67 539 1HRL 53.7 54.9 1 3 Verhaedregen 50 mm uit ZOAB-e 50 non in ZOAB 3. B&O Realinati 67. 67a Nee Ja 0 0 2005 1 1 640 25 640 25 Nee 

53900716 67 539 11ARL 54,9 60 1 3 Verhardmngen 50 rnrmm uit ZOAB= 50 non in ZOAB 3. B&Q Relisatil 67. 67a Nee Ja 0 0 2007 2790 323 2790 123 Nee 

53900754 67 539 1HRL 59,5 59,5 1 3. Verhardomgen Shell utatron A67 J2eernel 3. 8&O Realaah Nee Ja 0 0 0 0 Nee 

53900755 67 539 IHRL 59,5 59,6 1 3. Verhardingen Shell Statron A67 Deermel 3. B&O Realisatie 67a 67a Nee Ja 0 0 2007 1405 37 1405 37 Nee 

53900710 67 539 1HRL 60 61,8 1 3. Verhaedngen 50 rem uit ZOAB= 50 meer in ZOA8 3 8&0 Realisatie 67a 67a Nee J. 0 012005 819 32 819 32 Nee 

53900717 67 539 1HRI. 61,8 63.9 1 3 Verhardngen 50 nrmn uit ZOAB=50 rem me ZOAB 3 B&0 Realisatie 67a 67a Nee Ja 0 0 2007 754 33 754 33 le 

53900713 67 539 IHRL 63,9 64.4 1 3 Verhaedmngen 50 mm uit ZOAB= 50 meer me ZOAB 3. B&O Realinah 67. 67. Nee Ja 0 0 2006 268 12 268 12 Nee 

53900714 67 039 1HRL 69,2 69,7 1 3 Verhardmngen 50 rnre uit ZOAB = 50 mm me ZOAB 3. B&O Realimati 67b 67b Nee Ja 0 0 2006 326 14 326 14 Nee 

53900715 67 539 1HRL 73,4 74,1 1 3. Verhardmngen 50 ermn uit ZOAB .50 mm me ZOAB 3. B&O Realisatie 67b 67b Nee Ja 0 0 2009 326 14 326 14 Nee 

53900746 67 539 1 HRL/1 KR 0 0,1 1 3. Verhardmegen Toe- en afettee achtermtalhg A73 en A67 3. B&O Realnatm Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2011 268 16 269 16 Nee 

53900744 67 539 1HRL/1HR 0 0,1 1 3. Verhardmogen klein onderhoud (nvheuren, vullen, emrrolmie ene) 3 B&O Realisatte Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2008 122 8 122 12 122 5 122 5 122 5 122 5 732 40 Nee 

i39OO74. 67 539 1HRL/1HR 0 0,1 1 3 Verhamdmngen eotra ,bmturnineum (alle RW) 3. B&O Realimati Geeo Route Gene Nee Nee 0 0 2008 - 405 25 405 42 405 16 405 18 405 18 405 16 2430 135 J. 

53900743 67 539 1HRL/1HR 0 0,1 1 3 Verhardmngen LVO 3. B&O Rea(imati Geen Route Geen Nee Nee 0 0 557 34 941 96 1518 59 1817 79 1368 60 1368 56 7569 384 Ja 

53900702 67 539 1HRL/1HR 0 0 1 2 Kuentwerken klemnmrhalmg onderhoud kuentwerken oude 3. 8&O Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 63 56 2 19 357 82 0 0 64 13 486 170 Nee 

53900698 67 539 1HRL/1HR 0,1 75,1 1 2. Kunetwemken klemnsvhahg onderhoud kunetwerken A67 Alle 3. 890 Reahutm 67b/67a 67b/67a Nee Nee 0 0 793 148 636 186 12 7 1 25 431 49 1873 415 Nee 

53900753 67 539 IHRL/1HR 58.36 58.36 1 1 4. Landmvhap & ANJag Helden 3. B&O Realisatie 67a 67a Nee Nee 0 0 5 8 5 8 Nee 

53900696 67 539 1HRLI1HR 65,5 65,5 1 2. Kunrtwerken mvhudes aan gehele kw 52G-120 3. B&O Realisatie 67a 67a Nee Nee 0 0 184 7 184 7 Nee 

53900752 67 539 1HRL/1HR 65,59 65,59 1 4 Landmehap & Trade PortWest 3. B&Ø Realisatie 67a 67a Nee Nee 0 0 13 7 13 7 Nee 

53900694 67 539 1HRL/1HR 70,4 70,4 1 2. Kanmtwerken geleideronetr/leunmng/vvhamrmpkaot 52G-101nrd 3 890 Realiste 67k 67b Nee Nee 0 0 188 19 188 19 Nee 

53900695 67 539 1HRL/1HR 70,4 70,4 1 2 Kunetwerken gelemdevunmtr/leunmnglsvhamnpkaet 52G-101zumd 3 890 Realisatie 67b 676 Nee Nee 0 0 188 19 188 19 Nee 

53900748 67 539 1HRL/1HR 73,7 73,7 1 2 Kunrtnverkee gelemdevonmtr/mrhaen pket/hoofddrgvonmtr/anfah 3 B&0 Realis.fie 67b 67b Nee Nee 0 0 180 7 180 7 Nee 

53900697 67 539 1HRL/1HR 73.7 73,7 1 2. Kunmtwerkee gelemdecoentr/nvhamn pkotlhoufddrgvonmtr/aofaJt 3 890 Realisatie 67b 676 Nee Nee 0 0 180 7 180 7 Nee 

53900747 67 539 1HRR 54 57,4 1 3. Verhardingen 50 mnmn uit ZOAB = 50 mm in ZOAB 3. 8&O Realeatie 67a 67a Nee Ja 0 0 2005 1691 66 1691 66 Nee 

53900751 67 539 1HRR 56,75 56,75 1 4. Landmvhap & De 5(enk 3. B&O Realoutm 67a 67a Nee Nee 0 0 48 13 48 13 Nee 

1 53900566 67 539 1HRR 58,6 59,4 1 6 EBA Recoortruvitme aaerlumtmng Helden 3 890 Realmuuti 67a 67a Nee Nee 0 18 1690 132 318 27 2008 159 Nee 

53900712 67 539 1HRR 61,4 69 1 3. Verhamdingen 50 mm 	art ZOAB= 50 meer om ZOA8 3 890 Realmnatm 67a 67a Nee Ja 0 0 2005 1849 72 1849 72 Nee 

53900718 67 539 1f-JRR 69,2 70,9 1 3. Verhardingeo 50 memo uit ZOAB= 50 mmme in ZOAB 3. 890 Realmmatm 67b 676 Nee Ja 0 0 2008 934 38 934 38 Nee 

53900719 67 539 1HRR 70,9 73,4 1 3. Verhardingen 50 mnnm uit ZOAB = 50 mm 	me ZOAB 3. 690 Realmnatm 67b 67b Nee Ja 0 0 2008 1616 66 1616 66 Nee 
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5390006 67 539 IHRR 71.6 75,1 1 	1 3 VrAm hvgcv Grcrepl.rvemevl 3 83.0 6cr saO 6/6 676 Nrc Je 0 S 200 2319 80 2319 vO Nee 

53900707 67 539 VW 68,6 68,7 1 3. Verhardrngen 50 mm art ZOABv50 enen art ZOAB OOvw-f 3. B&0 Realisatic 67a 67a Nne Nee 0 0 36 2 36 2 Nee 

53900708 67 539 /W 68,8 69,2 1 3 Verhardrngen 50 enen u4 ZOAB = 50 mme vr ZOAB 3. B&O Realisatr 67b 67b Nee Nee 0 0 139 9 139 9 Nee 

53900721 73 539 1HRL 40.6 40,9 1 3. Verkardengen 50 enen ZOAB urIv50 roer ZOAB in 3 	800 Realisatie 73b 735 Nee Ja 0 0 2006 99 4 99 4 Nee 

99900001 73 999 1HRL/1HR 0 0,1 1 6. EBA Verbrndregsweg Noord Tegelen 3 800 Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 25 4 25 4 Nee 

53900700 73 539 INRL/1HR 41 41 1 2. Kunstwerken asfalt 58E-104zaid 3. B&0 Realvatr 73b 73b Nee Nee 0 0 574 7 574 7 Nee 

53900699 73 539 1HRL/1HR 41 41 1 2. Kunstwerken anfalt 58t-104eooed 3. B8.0 Realrsatr 73b 73b Nee Nee 0 0 668 7 668 7 Nee 

53900701 73 539 1HRI/1HR 46,2 56,5 1 2 Kunstwerken klernsdralrg onderhoud kunstwerken A73 Alle 3. B&0 Realrsati 731,/73a 73b/73a Nee Nee 0 0 115 35 55 19 1026 144 120 222 886 184 2202 604 Nee 

53900720 73 539 VW 46,3 46,7 1 3. Veehardrrrgen 50 rome ZOAB art n50 roer ZOAB in 3 800 Realisatie 73a 73a Nee Nee 0 0 105 6 105 6 Nee 

54900736 76 549 OHRM 0 0 1 2. Kunstwerken vonsemvenng(76.60C-101-60C-101-1) 3 000 Realisate Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2069 621 2069 621 Nee 

54900730 76 549 OHRM 0,2 0,2 1 2. Kunstwerken conservering (76.60C-101.60C-101-2) 3.800 Realuatr 76. 76. Nee Nee 0 0 2069 621 2069 621 Nee 

54900729 76 549 OHRM 0,2 0.2 1 2. Kunstwerken rkjtlaag (76.600'131 .600-1001) 3. B&0 Realisatie 76a 76a Nee Nee 0 0 1417 425 1417 425 Nee 

54900724 76 549 OHRM 0,2 0,2 1 2. Kunstwerken sIrJ6aag (76.60C-101.60C-101-2) 3.000 Realisatie 784 76a Nee Nee 0 0 923 277 923 277 Nee 

54900723 76 549 OHRM 0,2 0,2 1 2 Kunstwerken hoofddraagvoestr. (76.600-101.60C-101-1) 3.800 Realisatie 76a 760 Nee Nee 0 0 478 143 478 143 Nee 

54900719 76 549 OHRM 0,2 0,2 1 2 Kunstwerken Hoofddraageonvtr. (76.60C-101.60C-101-2) 3 800 Realisatie 76a 76a Nee Nee 0 0 478 143 478 143 Nee 

54900709 76 549 OHRM 8,5 14,8 1 1. veevangen geleiderari 3 800 Realrsatr 76v/76b 76v/76b Nee Nee 0 0 227 0 227 0 Nee 

54900710 76 549 OHRM 26 27,1 1 1. vervangen 61e deteetre rynteene 3 800 Realuab 764 76d Nee Nee 0 0 233 35 733 35 Nee 

54900794 76 549 1HRL 0.3 2,7 J 3. Verhardrngee vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie 76a 76a Nee Ja 0 0 2008 439 175 439 175 Nee 

54900795 76 549 1HRL 14,7 18 1 3. Verhardrngee vervangen ZOAB 3.800 Realisatie 76v 76c Nee Ja 0 0 2008 545 218 545 218 Nee 

54900772 76 549 IHRL 18 22,4 1 	1 3. Veardegen veaegen ZOAB 3. B&0 ReaJisatr. 76d/76c 764/76e Nee J. 0 0 2006 685 273 685 273 Nee 

54900708 76 549 1HRI. 22,4 23,8 1 3 Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie 76d 76d Nee Ja 0 0 2007 219 88 219 88 Nee 

54900749 76 549 1HRL 23.7 23,8 1 3 Verhardwgen vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie /td ltd Nee Ja 0 0 2005 7 2 7 2 Nee 

54900796 76 549 1HRL 23.8 25,8 t 3. Verkardrngen vervangen ZOAB 3.800 Reahsat 764 764 Nee Ja 0 0 2008 324 129 324 129 Nee 

54900752 76 549 1F-IRL 25,7 27,2 1 3. Verhardrngerr reconstrovtie A76 3.800 Realisatic 764 764 Nee Ja 0 0 2009 90 94 90 94 Nee 

99900002 76 999 1HRL/1HR 0.1 0,2 1 6. EBA Ombouw Klaverblad Bovholta 3.600 Realisatie 76a 76. Nee Nee 0 0 25 3 3 Nee 

54900797 76 549 1F4RR 0,3 4,0 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3.800 Realrsatr 76k176a 76k/76a Nee Ja 0 0 7005 734  293 Nee 

54900751 76 549 1HRR 8,5 14,8 1 3 Verhardingen reconstructIe A76 3 800 Realrsatr 76v/76b 76v/76k Nee Ja 0 0 2007 2537 541  541 Nee 

54900789 76 549 1HRR 19,9 23,1 1 3 Verkardurgen vervangen Z0AB 3.800 Realuak 764 764 Nee Ju 0 0 2007 599 240  

T 
240 Nee 

54900773 76 549 1HRR 23,1 27,2 1 3 Verhardingen vervangen ZOAB 3.600 Realinalr 76d 76d Nee Ja 0 0 2006 521 206 208 Nee 

54900790 76 549 1HRR 25 25,8 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3.800 Realoatr 76d 76d Nee Ja 0 0 2007 108 43  43 Nee 
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54900758 76 549 VW 1.9 2.1 1 3 Vhdg rv.oev ZOAB 3 000 keal st bv 7 6, Ne 12cr 0 0 23 3 28 3 Nrc 

54900762 76 549 VW 2,1 2,9 1 3. Verhaedngen vervangen ZOAB 3. 800 ReaJnati 76b/76a 76b/76a Nee Nee 0 0 71 29 71 29 Nee 

54900748 76 549 5W 2,6 3,1 1 3. Verhardngen vervangen ZOAB 3. B&0 ReaJvati 76b/76a 76b/76a Nee Nee 0 0 49 11 49 11 Nee 

54900771 76 549 VW 18,5 18,9 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. B&O Realnatl 76e 76e Nee Nee 0 0 40 16 40 1'6 Nee 

54900753 79 549 OHRM 0 17 1 3. Verhardorgen recorretrache A79 3. B&O Realoatr 79. 79a Nee Ja 0 0 2007 4084 162 4084 71 4084 71 4084 71 136 21 136 71 16608 417 Nee 

54900721 79 549 OHRM 6.5 6,5 1 2 Knnstwerken avfoltconntrvcke(79.62A-111.62A'111'2) 3. 8&O Realisatie 79a 79a Nee Nee 0 0 339 102 339 107 Nee 

54900720 79 549 OHRM 6,5 6,5 1 2. Konntwerken avfaltconstructie(79 62A-111.62A-111-1) 3 800 Realisatie 79a 79a Nee Nee 0 0 709 213 709 213 Nee 

54900798 79 549 1HRL 1,8 4,9 1 3 Verhardingen vervangen ZOAB 3 800 Realisatie 79a 79a Nee Ja 0 0 2008 471 188 471 188 Nee 

54900774 79 549 1t-IRJ. 4,9 5,6 1 3 Verhaed,ngee vervangen ZOAB 3 B&0 Realisatic 79a 79a Nee Ja 0 0 2006 99 40 99 40 Nee 

54900750 79 549 IHRR 2,8 3,2 1 3 Verhaedocgen vervangen ZOAB 3. B&0 Realvab 7% 79a Nee Ja 0 0 2006 27 6 27 6 Nee 

54900799 79 549 1HRB 2,8 4,1 J 3. VerharAngen vervangen ZOAB 3.800 Realisabe 79a 79a Nee Ja 0 0 2007 207 83 207 83 Nee 

53900706 27 539 OHRM 39 71,7 1 5. Explortahe overdracht N273 iedaxref oerIedng Naden 3.800 Realisatic Geen Roate Geen Nee Nee 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7592 3 2592 9 Nee 

53900703 76 539 OHRM 31,3 34,7 1 5. Enplortatre overdracht N768 3.800 Realisatie 768a 768a Nee Nee 0 0 421 3 421 3 Nee 

53900700 77 539 Ol-IRM 37,55 57.6 1 5. Eoplodatre overdracht N271 3 B&0 Reatirati 772b/772a 772b/772a Nee Nee 0 0 0 12 2700 3 7700 15 Nee 

53900722 77 539 OHRM 43,4 43,9 1 3 Verhardingee 40 	m DAB 3 800 Realnatr 772. 772a Nee Ja 0 0 7005 104 4 104 4 Nee 

53900725 77 539 OHRM 64,8 65,5 1 3 Verhardiogen 40 rorrr DAB 3. 800 Realisatie 7725 772b Nee Ja 0 0 2007 142 6 142 6 Nee 

53900723 77 539 1HRJ, 0 0,7 1 3 Verhardngen 40 mm 	DAB 3.80.0 Reaksabe Geen Roate Geen Nee Ja 0 0 2005 102 4 102 4 Nee 

53900726 77 539 1l-JRL 37,5 38,1 1 3 Verhardngen 40 rnro DAB 3.800 Realisatte 772a 772a Nee Ja 0 0 2007 83 4 83 4 Nee 

53900247 77 539 1HRL/1HR 42,3 69,5 1 6. EBA Pakket verkeerxvedigherdrncaatregelen 772 3.800 Reaiirati 772b/772a 772b/772a Nee Nee 100 100 5043 171 3250 43 8301 214 Nee 

53900774 77 539 11-185 0,1 03 J 3. Verhardlngen 40 mm DAB 3.800 Realisatie Geen Roate Geen Nee Ja 0 0 2006 38 2 38 2 Nee 

53900727 77 539 1HRR 37,5 38,2 t 3. Verhardmngen 40 erer DAB 3. B&0 Realnati 772. 772a Nee Ja 0 0 2008 103 4 103 4 Nee 

53900728 77 539 OHRM 39.5 40.1 1 3. Verhardmngen 40 ernr DAB 3.800 ReaJnatm 773b 773b Nee J. 0 0 2003 113 7 113 7 Nee 

53900729 77 539 OHRM 40,6 42.1 1 3. Verhardergen 40 	m DAB 3.800 ReaJvak 7735 773b Nee Ja 0 0 2003 335 21 335 21 Nee 

53900731 77 539 OHRM 43,4 43.8 1 3. Verhardnrgen 40ncmn DAB 3. B&0 Realirak 773a 773a Nee Ja 0 0 2004 114 12 114 12 Nee 

53900705 77 539 OHRM 50,1 52.2 1 5. Eopinitatme overdracht Haelen 3.800 Realicak 773a 773a Nee Nee 0 0 1 702 3 707 3 Nee 

53900740 77 539 OHRM 56.9 57,3 1 3. Verhardngen 40 mm DAB 3 800 Realisatie 773a 773a Nee Ja 0 0 2007 80 4 80 4 Nee 

53900734 77 539 OHRM 50,4 61,6 1 3. Verhardngen 40 nrre DAB 3.800 Realisatie 773a 773. Nee Ja 0 0 2005 724 28 724 28 Nee 

53900732 77 539 OHRM 63,7 65,2 1 3 Verhaemkngen 40 rnnr DAB 3. 800 Realmatie 773a 773a Nee Ja 0 0 2004 328 34 328 34 Nee 

53900737 77 539 Ol-IRM 68.6 69 1 3. Verhaedingen 40 roer DAB 3 800 Refin.9 773a 773a Nee Ja 0 0 2006 74 3 74 3 Nee 

53900738 77 539 1HRL 42 42,7 1 3. Verhardingen 40 roer DAB 	 1  3 800 ReaJvak 773b/773a 773b/773a Nee Ja 0 0 2006 106 5 106 5 Nee 
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Miniterie van Verkeer en Waterstaat 

Programmering Wegbeheer 
Bewerken Maatregelen LB 

Scenario : bdp 
(kosten x 1000,- EURO) Filter: [Beleidsthema]=1' 

8) 

t 
8) Z 11) 0 m rot rs o p r t-. 00 Q 0 0 

a- u '1 0 0 0 0 0 0 0 (7 0 0 0 0 0 

c Ô > t— 0 , 0.. 0 o. 0 0 0 0 0 Cl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . — CO 1— - 	03 . tX 1— > 80 IN IN IN IN IN IN IN IN IN IN IN t'— t— IN IN Jat 
5390073 77 539 1 HOL 626 63 3 Veh.od ogen 40 on DAB 3 	b&O L6e,.6' aS, 7 /3a la Non 1 0 1 21 0 72 3 72 3 - Nee 

53900741 77 539 1HRL 69 69.4 1 3. Verhardingen 40 n,rn DAB 3. B&O Realnati 773a 773a Nee Ja 0 0 2009 40 2 40 2 Nee 

53900730 77 539 JHRL 72,9 73,6 3. Verhardingen 50 roer rat ZOAB = 50 reIn In ZOAB 3.800 Realoat3 Geen Route Geen Nee J. 0 0 2003 378 23 378 23 Nee 

53900248 77 539 1HRL/1HR 37,6 73,6 1 6 EBA Pakket verkeernveriigherdrrnraatregelen 773 3. B&0 Realuat, 773b/773a 773b/773a Nee Nee 100 100 630 59 130 9 760 68 Nee 

53900739 77 539 1HRR 42 42,3 1 3 Verhardingen 40 non DAB 3.800 Realrnatr 773b 773b Nee J. 0 0 2005 36 2 36 2 Nee 

53900736 77 539 1F-IRR 70.7 70,9 3. Verkardingen 50 roer ZOAB 3 800 ReaJisat? 773a 773a Nee Ja 0 0 2005 58 2 58 2 Nee 

53900733 77 539 1HRR 73,4 73.6 

tI 

3. Verhardingen 40 rem DAB 3.800 Realirat6 Geen Route Geen Nee Ja 0 0 2008 55 6 55 6 

539 OHRM 2,8 5,5 3. Verhardingen 40 ren, DAB 3. B&0 Realisatie Geen Route Geen 	I Nee Ja 	1 0 012011 493 19 493 19 Nee 

3009 4/494 4003 4835/ 3/80 39088 1943 22888 9005 19893 7388 148705 21903 	0 	0 
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Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor Regionale Directie LB 

Scenario : tcp 
(kosten x 1000,-EURO) 

DeeInroramma r 
2003 

Pu 
2003 
Duu 

2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu + 

B&OVoorbereiding[01.01.03] 0 1821 0 1570 0 1379 0 1423 0 1356 0 1390 0 8939 

B&O Realisatie [01.01.04] 
VastOnderhoud 

kostenndhoudin 
 

Insta g 
Leeffiaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

__  
9058 7133 9120 7071 11106 6761 11195 6788 11404 6901 11406 6945 63289 41599 1041 1 30707 3654 27432 2653 28307 3760 19688 3943 22688 5505 19883 2388 148705 21903 TÖ 
734 651 446 182 01 0 0 0 0 0 0 0 1180 833 20 

528 192 532 194 0 0 01 0 0 0 0 0 1060 386 14 

31969 4497 28410 3029 28307 3760 19688 3943 22688 5505 19883 2388 150945 23122 1740 

41027 11630 37530 10100 39413 10521 30883 10731 34092 12406 31289 9333 214234 64721 289 

Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

Aanleg MIT [01.01.02]  
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM (01.01.01] 374 170 0 145 0 0 0 0 0 0 0 0 374 315 6 

Bediening [01.01.05] 0 91 0 91 0 91 0 91 0 91 0 91 0 546 5 

TOTAAL 41401 1 13712 j 	37530 1 11906 H 	39413 J 11991 H 	30883 1 12245 H 	34092 1 13853 H 	31289 1 10814 11  214608 	11  74521 	11 2891 
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Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor 549 Autosnelwegen St. Joost LB 

Scenario tcp 
(kosten x 1000,-EURO) 

Deelnro ramma r 
2003 

Pu 
2003 
Duu 

2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu + 

B&O Voorbereiding [01.01.03] 0 528 0 454 0 327 0 304 0 304 0 331 0 2248 2. 

B&O Realisatie [01.01.04] 
Vast Onderhoud 

Variabel kosten 
Instandhouding 
Leefbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

5165 3345 5021 3523 5906 3196 5832 3279 6209 3219 6013 3295 34146 19857 54( 

18198 2868 16902 1965 17073 3178 15950 3538 15523 4986 10043 2197 93689 18732 11 24  

734 6511 446 182 0 0 0 0 0 0 0 0 1180 833 20 

528 192 532 194 0 0 0 01 0 0 01 0 1060 386 T 
19460 3711 17880 2341 17073 3178 15950 3538 15523 4986 10043 2197 95929 19951 

24625 7056 22901 5864 22979 6374 21782 6817 21732 8205 16056 5492 130075 39808 18 

Aanleg MIT [01.01.02] 
Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM [01 .01 .01] 374 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 374 25 3 

Bediening [01.01.05] 0 0 0 0 1 	01 0 0 0 01 0 0 0 0 0 

TOTAAL 24999 1 	7609 22901 1 	6318 d 	22979 6701 H 	217821 7121 U 	21732 1  8509 1 	16056 5823 130449 42081 1725 
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Programmering Wegbeheer 
Benodigde Financiën voor 539 Venlo Wegen LB 

Scenario : tcp 
(kosten x 1000,-EURO) 

Deelnroøramma r 	0 
2003 

Pu 
2003 
Duu 

2004 
Pu 

2004 
Duu 

2005 
Pu 

2005 
Duu 

2006 
Pu 

2006 
Duu 

2007 
Pu 

2007 
Duu 

2008 
Pu 

2008 
Duu 

2003-2008 
Pu 

2003-2008 
Duu 

2003- 
Pu+ 

B&O Voorbereiding [01.01.03] 0 540 0 473 0 444 0 511 0 444 0 451 0 2863 21 

B&O Realisatie [01.01.04] 
VastOnderhoud 

varIabelktenndhouding  

Leefbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Variabele kosten 

Totaal B&O Realisatie Kosten 

3686 3167 3889 3081 4967 3101 5130 3045 4962 3222 5160 3193 27794 18809 46 

12459 779 10530 688 11234 582 3738 405 7165 519 9840 191 54966 3164 Iî 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01 0 0 0 

12459 779 105301 688 11234 582 3738 405 7165 5191 9840 191 54966 3164 581 
16145 3946 14419 3769 16201 3683 8868 3450 12127 3741 15000 3384 82760 21973 1047 

Bereikbaarheid 
Veiligheid 

Totaal Aanleg MIT 

Aanleg MIT [01.01.02]  
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aanleg DVM [01.01.01] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bediening [01.01.05] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

OTAAL 16145 4486 14419 1 4242 16201 4127 H 	88681 3961 H 	12127 1 4185 H 	150001 383511 82760 	11 24836 L 	1075 
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Programmering Wegbe eer 
NW 	 Bewerken Maatregelen Im 

Scenario : tcp 
Ministerie van VeTkeer en Waterçtat 

	
(kosten x 1000,- EURO) 
	

Filter: (Beleidsthema]=E 

- 
a 0 m 

. c . 
r- 

- - CL 
m %.O p-. 0 0 0 

0 It ce c ce .. 
0 

, 
Q -  

ce 0 
) 

0 0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 0 0 — CC In m > I i— __J 1— >— I Ô ho r-4 1 	r'j r. I 	r-4 N I 	(N N r4 N 

99900004 2 999 1901/1119 B GyM Onderzoelt 1. aanleg GyM Geen Route Geen Traje Nee 0 0 0 0 100 0 100 0 200 Ner 

99900003 2 999 1HRL/1HR  to. 
 

t Voorbeeelderg Aroluter3uur Verkeerubeeecung 1. aanleg [>VM Geen Route Geen Trajer Nee 0 0 0 0 45 0 45 0 90 Rer 

54900009 2 549 1 HRLII HR  t MonitonngVlC net 1. aarrieg GyM Geen Route Geen Traje,.t 0 374 25 0 0 0 0 0 0 0 0 374 25 Ner 

374 170 0 145 0 0 0 0 0 0 0 0 374 315 0 0 
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Programmering Wegbeheer 
Bewerken Maatregelen LB 

Scenario : tcp 
(kosten x 1000,- EURO) Filter: (Beleidsthema]=V 

c 
- Ö 

— 0 m m r-. o 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .. — 0 

0 > 0 0— 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 
— > — — > 0 ('1 (N (N (N C4 r4 I 	r4 I 	(4 r8 I 	(N — }— ('8 r'4 LA 

53900749 79 539 3H8L/1HR 0 17,4 V Kiernsehvhge verbeteringen dwarsprofid 3 B&O Revlrnatre 798 I  798 Nee I 	1 	0 0 028 392 537 94 1080 386 Nee 
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T 
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1 	 - 	 .-. 

-. 



Nw 
Ministerie van VerkeeT en Waterstaat 

Programmering Wegbeheer 
Bewerken Maatregelen LB 

Scenario tcp 
(kosten x 1000,- EURO) Filter: [Beleidsthema]=1 

134 

CL 

- m m V LA Ln w w r, N.  kv o 0 

0 0 
w 

0 
- 
e 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 0 
0 

0 
0 

0 0 
0 

0 0 
0 0 0 0 

0 
.1 - > 0 

Z LJ CO b N CI4 rq rJ (N CN 
0 

r.1 
0 
C4 C'I 

0 
C Ç 

54900812 2 549 1HRL/1HR 194 232,5 L GeIudsunenng Muuubru.ht 3. 060 ReuNu54e 2C/21,12u Nee 0 0 0 0 0 68 0 68 Nee 

54900022 2 549 1HRL/1I-lR 241.4 245,5 L Faunuuoor5erung lrautenu-tunn 	) 3. 860 Reuhsube 24 Nee 0 1 0 0 405 42 405 42 Nee 

54900023 2 549 1HRL/1HR 245,4 250,4 L Faunavoorzienung (enoduct) Kruisbe,g 3. B&O ReaI,atje 2d Nee 0 1 0 0 0 

J"446 

41 140 f 41 203 Nee 

54900025 2 549 IHRL/1HR 266 269 L Faunavoorzienung (raster en tunnels) 3. 860 Realusatse 2f Nee 0 0 0 1 734  734 74 Nee 

54900813 79 549 1HNL/1 148 4,5 6,8 L Geluidsanenrig Meerssers 3, 860 Realusatse 79a Nee 0 0 0 0 0 0 446 Nee 

7341 	
651 1 	446 J 	182j 	O j 	01- 	OJ 	Oj 	1 	--01 	o

J 	
OJ 	lisôj 	8331 	

01 	
0J 
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Programmering Wegbeheer 
Bewerken Maatregelen LB 

Scenario : tcp 
Mnisierie van Verkeer en Waterstaat 	 (kosten x 1000,- EURO) 

	
Filter: [Beleidsthema]=l" 

Ô - > 
c 
û 

e 
çn > 

0 
H 

) 

3 u 
0 )- 

ID 
• 
fl 

-; 
bO ) 

-.-. . LI  

::. 
> 

2 
0 
w 

1-  

Ö 

z 
0 
> 
- 

C a 
0 
Ôb_ 

C 
0 

• 

m 
0 

(N 

û 

m 
0 
c 
N 

Ö 

r 
0 
0 
N 

0 
•r 
0 
0 
C'4N 

Lfl 
0 
C 

c 
LC 
Q 
0 
(N 

0 
0 
(N 

'D 
0 
cD 
N 

o 
N. 
0 
0 
(N 

Ô 

0 
0 
N 

0 
0 
N 

0 
0 
CN 

_ 
d 

0 
H 

. 
0 
1- 

- 
o 

-' 
0 I 	CN 

Ô 

0 
N 

0 
0 

. 

54900800 2 549 OHkM 186 .1 272 8 1 	
1 1 

3 Vd roothg tr 	fatbtkAR RW 3 BO 2f 2e 2d12 21 2 	2d 2 N N 0 0 2007 1912 1 	/ 1 5 12 1 111' l./ 1, 	2 117 111 2 1. 512 i o sa 

54900735 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2. Konetwerken geleiderarlconetr. )2.580-109.58D.109-2) 3 88.0 ReAsafie 2b 2b Nee Nee 0 0 131 39 131 39 Nee 

54900734 2 549 OF-(RM 216.9 216,9 1 1 2. Kanstweeken hoofddeaageonstr. (2.580-109.58D-109-2) 3 B&O Realvak 2b 2b Nee Nee 0 0 132 40 132 40 Nee 

54900738 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2. Kunstwerken arfaltconstructie (2.58D'109-58D109-1) 3.88.0 ReaksaS 25 2b Nee Nee 0 0 467 140 467 140 Nee 

54900732 2 549 OHRM 216,9 216.9 1 2. Kunstwerken hoofddraagconstr. (2 58D-109.58D-109-1) 3.88.0 Realoatr 2b 25 Nee Nee 0 0 132 40 132 40 Nee 

54900733 2 549 OHRM 216,9 216,9 1 2. Kunetweeken geleiderarlconstr. (2 58D-109-58D-109-l) 3. B&O RealuaS 2b 2b Nee Nee 0 0 131 39 131 39 Nee 

54900717 2 549 Ot-IRM 216,9 216,9 1 2. Kunstwerken astalteonstruetre (2.58D-109.58D-109-2) 3.88.0 Realisatie 2b 2b Nee Nee 0 0 - 244 73 144 ' te 

54900716 2 549 ORRM 216,9 216.9 1 2. Kanstwerken astaltcnnstracke (2.58D.109.58D-109-2) 3, B&O Rea)uatr 2b 2b Nee Nee 0 0 244 73 244 73 Nee 

54900739 2 549 OHRM 243.5 243,5 1 7 Kunstwerken shjtlaag (2.60 102 60C-102) 3. B&0 Re.lmabe 2d 2d Nee Nee 0 0 1022 307 1022 307 Nee 

54900727 2 549 OHRM 253,3 253,3 1 2 Kunstwerken sf(tconstructie (2 61F-311.61F-311) 3. B&O Realuatr 2d 2d Nee Nee 0 0 134 41 134 41 Nee 

54900728 2 549 OHRM 253,3 253,3 1 2. Kunstwerken asfaltconsteune(2.61F-311'61F'311) 3.88.0 Realisati 2d 2d Nee Nee 0 0 249 75 249 75 Nee 

54900726 2 949 OHRM 263,3 263.3 1 2. Kunstwerken asfaltconstroctre (2.61F-103 61F-103'2) 3. 8&O Realisatie 2f 2f Nee Nee 0 0 133 40 133 40 Nee 

54900755 2 549 1HRL 188,1 189.1 ( 3. Veehardrngen vervangen ZOAB 3 68.0 Reatrsak 2a 2a Nee Ja 0 0 2004 560 67 560 67 Nee 

54900756 2 549 IHRL 190.7 194,4 1 3. Veekardrngen vervangen ZOAB 3 B&O Realisatte 2a 2a Nee Ja 0 0 2004 1948 233 1948 233 Nee 

54900775 2 549 1HRL 200,2 213.6 1 3. Verhardergen vervangen ZOA8 3.88.0 Realivak 2b/2a 2b/2a Nee Ja 0 0 2007 2016 806 2016 806 Nee 

54900764 2 949 IHRL 213,6 217,1 ( 3. Verhaedingen vervangen ZOA8 3.88.0 Realoak 2b 2b Nee Ja 0 0 2006 492 196 492 196 Nee 

54900745 2 549 1HRL 216.4 217,1 ( 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3.88.0 Reahsatie 2b 2b Nee Ja 0 0 2004 67 15 67 15 Nee 

54900765 2 549 1HRL 227,5 229,8 1 3. Verhardrngen vervangen Z0AB 3. B&0 Realisatie 2e 7e Nee J. 0 0 2006 341 136 341 136 Nee 

54900791 2 549 1HRL 229,8 231.6 1 3. Veehaedvrgen vervangen 10A8 3. B&O Realimbe 2e 2e Nee Ja 0 0 2008 271 108 271 108 Nee 

54900792 2 549 1HRL 240,6 244,1 1 3. Veehaediegen vervangen ZOAB 3.88.0 Realisati 2d/2c 2d/2c Nee Ja 0 0 2008 607 242 607 242 Nee 

54900776 2 549 1HRL 248,8 251.7 1 3. Verhardregen vervangen ZOAB 3 	88.0 Rea(rsatr 2d 2d Nee Ja 0 0 2007 613 245 613 245 Nee 

54900766 2 549 1HRL 251.7 255,1 t 3. Verhardrngee vervangen ZOAB 3 88.0 Reahat 2e/2d 2e/2d Nee J. 0 0 2005 563 224 563 224 Nee 

54900777 2 549 1HRL 262.2 270,2 1 3. Veehardregen vervangen ZOA8 3 88.0 Realvatr 2f 2f Nee Ja 0 0 2007 1242 497 1242 497 Nee 

54900759 2 549 1HRL 270,2 272.8 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie 2f 2f Nee Ja 0 0 2009 450 180 450 180 Nee 

54900740 2 549 IHRL/1HR 0 0 1 2. Kunstwerken Doceren )kleinschahg nederhoad KW 2007) Alle 3 	88.0 Realisatie Geen Roate Geee Nee Nee 0 0 2005 601 2005 601 Nee 

54900731 2 549 IHRL/1HR 0 0 1 2. Kunstwerken Doersen (klelnschalig anderhoud KW 2005) Alle 3. f&0 Realisatie Geen Route Geee VeT 4182 1254 4182 1254 Nee 

54900703 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 4 Landschap & achterstallig onderhoud bomen ee bepluntingen, 3.88.0 Reakatm Geee Route Geen Nee 1134 21 1134 21 1134 21 3402 63 Nee 

54900722 2 549 IHRL/1HR 0 0 1 2. Kunstwerken drversen (k(eirrschat,g onderhoud KW'2003) Alle 3.88.0 Realuah Geen Rnute Geen Nee 

gNeeo 

2532 760 2532 760 Nee 

54900725 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2. Kunstwerken Diversen (kleinschahg onderhoud KW 2004) Aie 3 88.0 Realisati Geen Route Geen Nee 1610 483 1610 483 Nee 

54900708 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 1. vervangen gelemderarl o bv. Prmobersn 388.0 Realoati Geen Rente Geen Nee 1149 115 1149 115 1149 115 1149 115 1149 115 5745 575 Nee 
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Programmerîng Wegb 
Bewerken Maatregelen 

Scenario : tcp 
(kosten x 1000,- EURO) 

eneer 

 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

 

Filter: [Beleidsthema}=l 

c - 
> 
o 

c 
e 

> 
o 
- 

u 
1- 

b 

= 
' • 

Lfl 

- 
b 

i e 
. 

L 

> 
: 
0 

t 

•' 
_ 

1.- 
Q 
> 

Q 
> _ 

0  
0 

b 
+ 

. 

,, 
0 

r'i 

, 

0 

r14 

0 

Cq 

0 

rN 

Q 
o 
r 

0 
o 
rq 

0 
0 
c- 

0 
Q 
c- i 

a. 

Q 
0 
- 

0 
0 
rq 

0 
0 
c- i 

0 
0 
CN 

0 
- 

. 
0 
1- 

:  
Q 

- 
0 
r4 

- 
0 
(N 

0 

V 
54900/31 2 549 1 HOL 	1110 0 0 1 2 	k.1vv, 6ev 0ue.1ev Ik vveh.ig vvdrvhvvd KW 2006) Alle 3 000 Sea) aL G rv 600v 0 Lve 1cv 0 0 7 0 527 1/55 127 Nee 

54900706 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 4. Laed,vhap & aanpavren en vervangen evileuvoorzrenrngen 3. B&0 Realisatic Geen Route Geen Nee Nee 0 0 50 3 50 3 100 6 Nee 

54900704 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 4. Larrdrvhap & aanpanvee en vervangen wildra,tere 3. B&O Reahsatic Geen Route Geen Nee Nee 0 0 6 3 6 3 12 6 Nee 

54900741 2 549 1HRL/1HR 0 0 1 2. Kun,t-werken D,ver,en )klennchohg oederhoud KW 2008) Al), 3. B&0 Realisatul Geen Route Geen Nee Nee 0 0 3135 310 3135 310 Nee 

24900706 2 549 1f-IRL/1HR 0 0 1 4. Landnvhap & vervangen gelurdwerende voorzieningen 3. B&O Realisatit Geen Route Geen Nee Nee 0 0 100 3 100 3 100 3 100 3 100 3 500 15 Nee 

54900757 2 549 1HRR 188,4 194,4 1 3. Verharzhngen vervangen ZOAB 3. B&O Re.leatm 2. 2a Nee Ja 0 0 2004 3316 396 3316 396 Nee 

54900776 2 549 1HRR 200,4 206.5 1 3. Verhaedrngen vervangen ZOAB 3 8&O Realvut, 2. 2a Nee Ja 0 0 2007 1015 406 1016 406 Nee 

54900767 2 549 1I-IRR 206,8 208,5 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3 860 ReaJivati 2. 2. Nee Ja 0 0 2006 241 96 241 96 Nee 

24900775 2 249 1HRR 208,5 209,1 1 3. Vert.aedlngen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 2a 2a Nee J. 0 0 2007 85 34 85 34 Nee 

54900760 2 549 1HRR 209,1 210 1 3. Verhae&ngen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 2a 2a Nee Ja 0 0 2005 142 57 142 57 Nee 

54900780 2 549 1HRR 210 212.8 1 3. Veehaedingen vervangen ZOAB 3. 8&O Reainati 2b/2a 2b/2a Nee Ja 0 0 2007 395 158 395 158 Nee 

54900793 2 549 1HRR 212.8 215.7 1 3. Verhoedingen vervangen ZOAB 3. 860 Realisatie 26 2b Nee Ja 0 0 2008 413 165 413 165 Nee 

54900746 2 549 1HRR 215,7 220.3 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. 860 Realisatie 2b 2b Nee Ja 0 0 2003 680 154 680 154 Nee 

54900711 2 549 1HRR 220 220 1 5. Enp)nitatre nieuwbouw dienstbrrngkantonr SJ 3. 860 Reahsatie 2b 26 Nee Nee 0 0 2178 114 2178 114 Nee 

54900768 2 549 lf-IRR 220,3 226,1 1 3 Verhandingen vervangen ZOAB 3. 860 Realisatie 2b 26 Nee Ja 0 0 2006 902 360 902 360 Nee 

54900781 2 549 1HRR 226,1 227,7 ) 3. Verhandingen vervangen ZOAB 3. B&O ReatvaR 2v/2b 2c/2b Nee Ja 0 0 2007 251 100 251 100 Nee 

54900769 2 549 1HRR 227,7 229,1 1 3. Verfrardrngen vervangen ZOAB 3. 860 Realisatie 2v 2v Nee Ja 0 0 2006 219 87 219 87 Nee 

54900782 2 549 1HRR 229,1 1 230.5 1 3 Verhardrngen vervangen ZOAB 3. 860 Reahsatie 2v 2v Nee ta 0 0 2007 209 84 209 84 Nee 

54900761 2 549 1HRR 230,5 232 1 3 Verhardlngen vervangen ZOAB 3. 860 Realisatie 2v 2v Nee Ja 0 0 2005 247 99 247 99 Nee 

54900783 2 549 1f-IRR 232 233,5 1 3. Verhardingen vervangen ZOA8 3. 860 Realvati 2, 2v Nee Ja 0 0 2007 231 92 231 92 Nee 

54900784 2 549 1HRR 239,3 239,6 1 3. Verhaedengen vervangen ZOA8 3. 860 Realvate 2v 2v Nee J. 0 0 2007 62 25 67 25 Nee 

54900785 2 549 1HRR 241.3 244,7 1 3. Verhaedrngers vervangen ZOAB 3. B&0 Realvat. 2d/2v 24/2v Nee Ja 0 0 2007 584 233 584 233 Nee 

54900718 2 549 1HRR 243.5 243,5 ) 2 Kunstwerken vnegovergaeg )2.60C'10260C-102) 3. B&0 Reaftsatie 2d 2d Nee Nee 0 0 280 84 280 84 Nee 

54900786 2 549 1HRR 250,8 255,1 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3 B&O Realvah 2,/25 2e/2d Nee Ja 0 0 2007 697 279 697 279 

54900770 2 549 1f-IRR 260,1 264,1 ) 3. Verhardengen vervangen ZOAB 3. B&O Realirati 2f/2e 2f/2e Nee Ja 0 0 2006 564 225 564 225 Nee 

54900747 2 549 1HRR 262.2 262.3 1 3. Veehaedrngen vervangen ZOAB 3. B&O Reakatm 2f 2f Nee Ja 0 0 2004 9 2 9 2 Nee 

54900787 2 549 1HRR 264,1 269,3 1 3. Verhaedengen vervangen ZOAB 3. B&O Reletw 2f 2f Nee Ja 0 0 7007 805 322 800 322 Nee 

54900742 2 549 V'N 240,6 241.2 1 3. Verhardengen vervangen ZOAB 3 B&0 Realisatie 2v 2v Nee Nee 0 0 105 24 105 24 Nee 

54900763 2 549 05V 240,7 241,7 1 3. Verfeandengee vervangen ZOAB 3. 8&0 Realvati 24/2v 2d/2c Nee Nee 0 0 88 35 88 35 Nee 

54900744 2 549 hfl.0 241,2 242,5 J 3 Verhaedingen vervangen ZOAB 3. 860 Realinate 2d/2v 24/2v Nee Nee 0 0 243 55 243 55 Nee 
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54900743 2 549 VW 241 5 2423 1 	1 3 	'Je h 	, d ZOAB 3 b&O 2d 2d r N 0 1 34 3 	1 
1 1 

11.1 3 1 

54900754 2 549 VW 241,8 241,9 1 3. Verhardngen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 2d 2d Ne Nee 0 0 4 0 4 0 Nee 

53900709 67 939 1HRL 53,7 54,9 1 3. Verhardingen 50 men art ZOA8-n 50 oren om ZOAB 3. B&O Realisatie 67v 67v Nee Ja 0 0 2005 640 25 640 25 Nee 

53900716 67 539 11ARL 54.9 60 1 3. Verhardingen 50 ren, ant ZOAB= 50 nrnr en ZOAB 3. 860 Realnatr 67, 67, Nee Ja 0 0 7007 2790 123 2790 173 Nee 

53900755 67 539 1HRL 59.5 59,6 1 3. Verhvrdmngen Shell StoSon A67 Dnerxel 3. B&0 Realisatic 67v 67a Nee Ja 0 0 2007 1405 37 1405 37 Nee 

53900710 67 539 1HRL 60 61,8 1 3 Verhardmngen 50 emrn u3 ZOAB= 50 mm in ZOA8 3. B&O Realisatie 67a 67a Nee Ja 0 
01,011, 

819 32 819 32 Nee 

53900717 67 539 IHRL 61,8 63.9 l 3 Verhardmngen 50 mm nat ZOA8=50 mm om ZOAB 3. 860 Realinatr 67a 67a Nee Ja 0 0 2007 754 33 754 33 Nee 

53900713 67 539 1HRL 63,9 64,4 1 3 Verhvrdingerm 50 memo not ZOAB= 50 eren no ZOAB 3. 860 Realisatie 67a 67. Nee Ja 0 0 2006 268 12 268 12 Nee 

53900714 67 539 1HRL 69,2 69.7 1 3. Verhardingen 50 roer art ZOAB = 50 more me ZOAB 3. 860 Realisatie 67b 676 Nee Ja 0 0 2006 326 14 326 14 Nee 

53900715 67 539 JHRJ. 73,4 74,1 1 3. Verhardmngen 50 memo nut ZOAB *50 memo in ZOA8 3 B&O Realuatm 67b 67b Nee J. 0 0 2009 326 14 326 14 Nee 

*3900746 67 539 1 HRL/1 HR 0 0,3 1 3. Verhardmngen Toe- en afritten avhterntatlig A73 ee A67 3 B&O Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2011 268 16 268 16 Nee 

53900745 67 539 1HRL/1HR 0 0,1 l 3. Verhamdingen extra *bitunrinnux lviie RWI 3.840 Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2008 405 25 405 42 405 16 405 18 405 18 405 16 2430 135 Ja 

73900743 67 539 1HRL/1HR 0 0,1 l 3. Verhandmngen J.VO 3. 860 Reafisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 557 34 941 96 1518 59 1817 79 1368 60 1368 56 7569 384 J. 

53900702 67 539 1HRL/IHR 0 0 1 2. Kanatwerken kleinnvhal,g onderhoud konntwerlmen oude 3. B&O Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 63 56 2 19 357 82 0 0 64 13 486 170 Nee 

*3900744 67 539 1HRL/SHR 0 0.1 1 3 Verhandingen klein onderhoud (nvheuren, vallen, emnuln,e eez) 3. 860 Realisatie Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2008 122 8 122 12 122 5 122 5 122 5 122 5 732 40 Nee 

53900698 67 539 1HRL/1HR 0.1 75,1 1 2 Kunntwerken klnmnnchalig onderhoud kvnntwnrken A67 Alle 3. 860 Reatmnatr 67b/67a 676/67v Nee Nee 0 0 793 148 636 186 12 7 1 25 431 49 1873 410 Nee 

53900753 67 539 1HRL/1HR 58,36 58,36 1 4 Laodnvhap & Afniag Helden 3. B&0 Realisatie 67v 67v Nee Nee 0 0 5 8 5 8 Nee 

53900696 67 539 1HRL/1HR 65,5 65,5 1 2 Kunntwerken nahaden aan gehele kw 52G-120 3. B&O Realisatie 67v 67v Nee Nee 0 0 184 7 184 7 Nee 

53900752 67 539 1HRL/1HR 65,59 65,59 1 4 Landnchap & Trade Port Went 3. B&O Realisatie 67v 67a Nee Nee 0 0 13 7 13 7 Nee 

53900694 67 539 1HRL/IHR 70,4 70.4 1 2. Knnntwnrken gnlnmdnvoontr/Ieunnng/xchanrpkant 52G-101nrd 3. B&O ReaJixatn 67b 67b Nee Nee 0 0 188 19 188 19 Nee 

53900695 67 539 1HRL/1HR 70.4 70,4 1 2. Knmnntwerken gnledeaonntr/Ieuning/nvhannpkuxrt 52G'101zoid 3. B&0 Realisatre 67b 67b Nee Nee 0 0 188 19 188 19 Nee 

53900748 67 539 1HRL/1HR 73,7 73,7 l 2 Kun,twerken gelemdevonntm-/nuharn pknt/hoofddrgvonntn/anfalt 3. 860 Realisatie 67b 676 Nee Nne 0 0 180 7 180 7 Nne 

53900697 67 539 1HRL/1HR 73,7 73,7 1 2. Kunntwerken gelnideconntr/nvham pknt/hoofddrgconntr/aufalt 3 B&0 Reakabe 67b 67b Nee Nee 0 0 180 7 180 7 Nee 

53900747 67 539 1HRR 54 57,4 1 Verhardingen 50 roer not ZOAB = 50 rome in ZOAB 3. B&O Realisatie 67a 67v Nee Ja 0 0 2005 1691 66 1691 66 Nee 

53900751 67 539 1HRR 56,75 56,75 1 Landmvhvp & De Slenk 3. B&O Realisatic 67a 67a Nee Nee 0 0 48 13 48 13 Nee 

53900566 67 539 1HRR 58,6 59,4 1 6. EBA  Revonxtrvvtme vaenlumtmng Helden 3. 8&0 Realisatic 67v 67v Nee Nen 0 18 1690 132 318 27 2008 159 Nee 

53900712 67 539 1HRR 61,4 65 1 	1 3. Verhvrdmngee 50 rome art ZOAB= 50 roer in ZOAB 3. B&0 Rnalmnati 67. 67a Nee Ja 0 0 2005 1849 72 1849 72 Nee 

53900718 67 539 1HRR 69.2 70,9 1 3. Vemhardmngen 50 moer uit ZOAB= 50 roer in ZOAB 3.860 Revluati 67b 67b Nee Ja 0 0 2008 934 38 934 38 Nee 

53900719 67 539 1HRR 70,9 73,4 1 3. Vemhvrdmngnn 50 roem u4 ZOAB z 50 meer no ZOAB 3.860 Realisatie 676 67b Nee Ja 0 0 2008 1616 66 1616 66 Nee 

53900756 67 539 1HRR 74,6 75,1 1 	13. Verhardingen Grennenrplaveernnt 3.860 Realnatn 67k 67b 	I  Nee J. 0 0 1 2009 1  9 80 1  2319 80 Nee 
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5390070/ 67 539 VW 666 68,/ 1 3 	Vlsrdvvv 50 rvrn +02099+50 vvr +0 70913 00w f 3 B&0 16v d+.t Os 6+ 3-Inn Nen 0 0 36 2 36 2 Nee 

53900708 67 539 WO 68.8 69,2 1 3. Verhaedngen 50 mm art ZOAB = 50 rees mn ZOAB 3. 8&O Realisatie 67b 67b Nee Nee 0 0 139 9 139 9 Nee 

53900721 73 539 1HRL 40,6 40,9 1 3. Verhaed,ngee 50 rees ZOAB ust-s-50 rerrr ZOAB as 3. B&O Reahsatr 73b 73b Nee Ja 0 0 2006 99 4 99 4 Nee 

99900001 73 999 1HRL/1HR 0 0,1 1 6. EBA 	- Verbindingsweg Noord Tegelen 3.940 Reaksat, Geen Roate Geen Nee Nee 0 0 25 4 25 4 Nee 

53900700 73 539 IHRL/1KR 41 41 1 2. Ksnstv,erken asfalt 58E-104zard 3.500 Real5ntr 73b 73b Nee Nee 0 0 574 7 574 7 Nee 

53900699 73 539 1HRI/1HR 41 41 1 2 Kunstwerken asfalt 58E-104noord 3. B&O Realisatte 73b 73b Nee Nee 0 0 668 7 668 7 Nee 

53900701 73 539 1HRL/1t-IR 46,2 56,5 1 Kunstwerken klemnnckalrg onderhoud kunstwerken A73 Alle 3. 850 Realssatr 73b/73a 73b/73a Nee Nee 0 0 115 35 55 19 1026 144 120 222 886 154 2207 604 Nee 

53900720 73 539 VVV 46.3 46,7 1 Verhardrngen 50 roer ZOA8 art 	50 rrrrn ZOAB in 3 B&O Realisatie 73a 73. Nee Nee 0 0 105 6 105 6 Nee 

54900736 76 549 OHRM 0 0 1 2. Kunstwerken ronservering (76.60C-101-60C-101-1) 3. 850 Realisatic Geen Route Geen Nee Nee 0 0 2069 621 2069 621 Nee 

54900724 76 549 ONRM 0,2 0,2 1 2. Kunstwerken shjtlaag 176.600-101.60C-101-21 3. 850 Realisatie 76a 76a Nee Nee 0 0 923 277 923 277 Nee 

54900730 76 549 OHRM 0,2 0,2 1 2. Kunstwerken cnnreevermng 176 600-101.60C-101-21 3. 850 Realisatie 76a 76a Nee Nee 0 0 2069 621 7069 621 Nee 

54900729 76 549 OHRM 0.7 0.2 1 2. Kanstwerken sijtlaag(76 60C-101 600-101-1) 3. 850 Realssatr 76. 76. Nee Nee 0 0 1417 425 1417 425 Nee 

54900723 76 549 OHRM 0.2 0,2 1 2. Kunstwerken hoofddraagconrtr, (76 600101 600-101-1) 3. 850 Realisatic 76a 76a Nee Nee 0 0 478 143 478 143 Nee 

54900719 76 549 OHRM 0,2 0.2 1 Kunstwerken Hoofddra.sgconslr. (76.600-101 600-1012) 3 850 Realsatr, 76. 76. Nee Nee 0 0 478 143 478 143 Nee 

54900709 76 549 OHRM 8.5 14,8 1 1. vervangen geleiderail 3. 850 Realrsati 76+/76b 76+176k Nee Nee 0 0 227 0 227 0 Nee 

54900710 76 549 OHRM 26 27.1 1 1. vervangen tOe detedse systeem 3. 650 Realisatie 76d 76d Nee Nee 0 0 233 35 233 35 Nee 

54900794 76 549 1HRL 0,3 2,7 1 Verhardingen vervangen ZOAB 3. 850 Re.li-be 76a 76a Nee Ja 0 0 2008 439 175 439 175 Nee 

54900795 76 549 1HRL 14.7 18 1 3. Veehardingen vervangen ZOAB 3. 850 Reatrsatr 76+ 76+ Nee Ja 0 0 2008 545 210 545 218 Nee 

54900772 76 549 1HRL 18 22.4 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3. 850 Realisatr 76d/76c 76d176n Nee Ja 0 0 2006 685 273 685 273 Nee 

54900788 76 549 1HRL 22.4 23,8 1 3. Verkardingen vervangen ZOAB 3. 850 Real,satr 76d 764 Nee Ja 0 0 2007 219 88 219 88 Nee 

54900749 76 549 IHRL 23,7 23,8 1 3. Verhardiegen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 764 76d Nee Ja 0 0 2005 7 2 7 2 Nee 

54900796 76 549 IHRL 23,8 25,8 t 3. Verhardnrgen vervangen ZOAB 3. B&0 Realisatie 76d 76d Nee Ja 0 
111100 

324 129 324 129 Nee 

54900752 76 549 1HRI, 25,7 27,2 1 3. Verhardnrgen renonstrantse A76 3. 850 Realvati 76d 76d Nee Ja 0 0 2009 90 94 90 94 Nee 

99900002 76 999 1HRL/IHR 0,1 0.2 1 6. EBA 	-- Oembnuw Klaverblad Bn+hnita 3. B&O Realisatic 76a 76a Nee Nee 0 0 25 3 25 3 Nee 

- 54900797 76 549 IHRR 0.3 4,8 1 3. Verhardmngen vervangen ZOAB 3. B&0 Real,sati 76b/76a 76b176a Nee Ja 0 0 2008 734 293 734 293 Nee 

54900751 76 549 1HRR 8,5 14,8 1 3. Veehardrngen eennnstruvtre A76 3. 850 ReaJvatr 76+/76b 76c176b Nee Ja 0 0 2007 2537 541 2537 541 Nee 

54900789 76 549 1HRR 19,9 23.1 1 3. Verhardrngen vervangen ZOAB 3. 8&O Realisatie 76d 76d Nee Ja 0 0 2007 599 240 599 240 Nee 

.54900773 76 549 1HRR 23,1 27,2 1 3. Verhardingen vervangen ZOAB 3. 850 Realisatie 76d 76d Nee Ja 0 0 2006 521 208 521 208 Nee 

-54900790 76 549 1HRR 25 25.8 1 3. Verkardiegen vervangen ZOAB 3. 850 Reahsatie 764 76d Nee Ja 0 0 2007 lot 43 108 43 Nee 

54900758 76 549 VVV 1.9 2,1 1 3. Verhandingen vervangen ZOAB 3. 850 Realssatr 76a 76a Nee Nee 0 0 28 3 28 3 Nee 
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Scenario : tcp 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 (kosten x 1000,- EURO) 

	
Filter: [Beleidsthema]=l 

Ô - > 
û 

rO tO > 
a-. 
0 - 

u 
5- 
co 

- 
os 

'1 
> 0 

'' 

t- > 

Z 
0 0 

Ô 

0 

8) 
50 - 

m 
0 
0 
(N 

m 
0 
0 
r'J 

'ot 
0 
0 
r'.l 

0 
0 
IN 

05 
0 
0 
IN 

0 
0 
IN 

682 
0 
0 
IN 

682 
0 
0 
IN 

N 
0 
0 
IN 

N. 
0 
0 
IN 

82) 
0 
0 
IN 

co 
0 
0 
IN 

a- 
0 

I 5- 

-.- 
0 
t- 

0 

0 
IN 

0 

0 
IN 

0 
0 

e5 
54900762 76 549 7W 2 4  1 219 1 3 	7v:1 a:dv: g veange:: 2040 3 	860 Real vat: 76b 76a 76b 76v Nee Nee 0 

0 
/1 25 71 29 

44900746 76 549 7W 2,6 3,1 1 3. Verhardingen vervaegen ZOAS 3. B&0 RnaJuat: 76b/76a 76b/76a Nee Nee 0 0 49 11 49 11 Nee 

54900771 76 549 WI/ 18,5 18,9 1 3. Verhardlngen vervangen ZOAB 3. 850 Reak.tie 76e 76e Nee Nee 0 0 40 16 40 16 Nee 

54900753 79 549 OHRM 0 17 1 3. Verhaed:egeo reconrtruct:e A79 3. B&0 Reahrati 79a 796 Nee Ja 0 0 2007 4084 162 4084 71 4084 71 4084 71 136 21 136 21 16608 417 Nee 

54900721 79 549 OHRM 6,5 6,5 1 2. Kenetwerbee aufaltconetruct:e (79 62A-111.62A-111-2) 3. 850 Realuati 79. 79. Nee Nee 0 0 339 102 ' 339 102 Nee 

54900720 79 549 OHRM 65 6,5 1 2. Kanatwerken aufaltconrteoct:e(79.62A-111.62A-111-1) 3. B&O Realfsatie 790 79a Nee Nee 0 0 709 213 709 213 Nee 

54900795 79 549 1HRL 1,8 4,9 1 3. Verhandingen vervangen ZOAB 3. B&O Realisatie 79a 79a Nee Ja 0 0 2008 471 188 471 188 Nee 

54900774 79 549 1HRL 4,9 5,6 1 1 3. Verhardingen vervangen ZOAS 3. 050 Realoat: 79. 79a Nee Ja 0 0 2006 99 40 99 40 Nee 

54900799 79 549 1HRR 2,5 4,1 1 3. Verhard:egee vervangee ZOAB 3 850 Reat:vut: 79. 79a Nee Ja 0 0 2007 207 83 207 83 Nee 

54900750 79 549 1HRR 2,8 3,2 1 3. Verhard:ngee vervaegen ZOA8 3. B&0 Realisatte 79a 79a Nee Ja 0 0 2006 27 6 27 6 Nee 

53900706 27 539 OHRM 39 71,7 S 5. Enplo:tat:e overdracht N273 inclan:ef ornleid:ng Haelen 3. B&0 Raisatie Geee Route Geen Nee Nee 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2592 3 2592 9 Nee 

53900703 76 539 OHRM 31,3 34,7 1 5. Enploitatie overdracht N768 3. 850 Readisatie 768a 768a Nee Nee 0 0 421 3 421 3 Nee 

53900704 77 539 OHRM 37,55 57.6 1 5. Erplo:tatie overdracht N271 3. 850 Realnat: 777b/772a 777b/772a Nee Nee 0 0 0 12 2700 3 7700 15 Nee 

53900722 77 539 OHRM 43,4 43,9 S 3. Verhard:egee 40 rne DAB 3. 850 Realisatic 772a 772a Nee Ja 0 0 2005 104 4 104 4 Nee 

53900725 77 539 OHRM 64.8 65,5 1 3. Verhard:ngee 40 roe DAS 3. B&O Realisatie 772b 772b Nee Ja 0 012007 142 6 142 6 Nee 

53900723 77 539 1HRL 0 0,7 1 3. Verhard:ngen 40 roer DAS 3. 850 Realisabe Geen Roote Geee Nee Ja 0 0 2005 102 4 102 4 Nee 

53900726 77 539 1HRL 37,5 38,1 1 3. Verhard:ngen 40 rore DAS 3 850 Reahrat:' 772a 772a Nee Ja 0 0 2007 83 4 83 4 Nee 

53900247 77 539 1HRL/1HR 42.3 69,5 1 6. EBA 	-')tÇ  Pakket nerkeeraveil:ghe:dseraatregelen 772 3. B&O ReaJuati 772b/772a 772b/772a Nee Nee 100 100 5043 171 3258 43 8301 214 Nee 

53900724 77 539 1HRR 0,1 0,3 1 1 3. Verhard:ngee 40 ree: DAB 3. B&O Realisatie Geen Route Geen Nee Ja 0 0 2006 38 2 38 2 Nee 

53900727 77 539 IHRR 37,5 1 38,2 1 3. Verhardingee 40 roer DAS 3. B&O Reahsatie 772a 772a Nee Ja 0 0 2008 103 4 103 4 Nee 

53900728 77 539 OHRM 39,5 40.1 S 3. Verhardingen 40 mm DAS 3. B&0 Realisatie 773b 773b Nee Ja 0 0 2003 113 7 113 7 Nee 

53900729 77 539 OHRM 40.6 42.1 S 3. Verhard:ngen 40 errn DAS 3. 850 Realisatie 773b 773b Nee Ja 0 0 2003 335 21 335 21 Nee 

53900731 77 539 OHRM 43,4 43.8 S 3. Verhaed:egen 40 memo DAS 3. B&O Realisatie 773a 773a Nee Ja 0 0 2004 114 12 114 12 Nee 

53900705 77 539 OHRM 50,1 52,2 1 5. EnpJodatie overdracht HaeJee 3. B&O Realisatie 773a 773. Nee Nee 0 0 702 3 702 3 Nee 

53900740 77 539 05-IBM 56,9 57,3 1 3. Verhardrogee 40 ere: DAS 3. 850 Realisati 773a 773a Nee Ja 0 0 2007 80 4 80 4 Nee 

53900734 77 539 OHRM 58.4 61.6 t 	1 3. Verhaedingen 40 roer DAS 3 850 ReaJirati 7734 773a Nee Ja 0 0 2005 724 28 724 28 Nee 

53900732 77 539 OHRM 63.7 65.2 1 3. Verhard:ngen 40 roer DAS 3. 850 ReaJuat, 773a 773a Nee Ja 0 0 2004 328 34 328 34 Nee 

53900737 77 539 OHRM 68.6 69 S 3. Verhardiegen 40 roer DAS 3. B&0 ReaJirat: 773a 773a Nee J. 0 0 2006 74 3 74 3 Nee 

53900738 77 539 1HRL 42 42.7 S 3. Verhardingen 40 roer DAS 3. 550 ReaJisat: 773b/773a 773b/773a Nee Ja 0 0 2006 106 5 106 S Nee 

53900735 77 539 1HRL 62,6 63.1 S 3. Verhardingen 40 roer DAS 3. 850 ReaI:sat, 773a 773a Nee Ja 0 0 2007 72 3 72 3 Nee 
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Programmering Wegbeheer 
Bewerken Maatregelen LB 

Scenario : tcp 
Mniterie van Verkeer en Waterstaat 	 (kosten x 1000,- EURO) 

	
Filter: [Beleidsthema]=°l' 

8) M m Z 8) 

Z 8) 0 en en nt 6fl 40 40 r N. 00 60 0 0 0 
e C - Q -u . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n— n— 0 
nO nO 0 1— 0 .. 0 - o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 — 0-1 1  ô 60 > .- i..— > - 0 80 - (N IN IN IN IN IN IN IN IN IN IN IN 1— 1— IN eN vn 

53900741 77 539 IFIRL 69 694 1 3 Vnhad ngnr 40 nun DAB 3 650 1/na nat /73a 7 in Nee 0 0 0 -, 	12 40 2 40 2 Nee 

53900730 77 539 1HRL 72.9 73.6 1 3. Verhardtngen 50 ,nrn tat ZOAB 	50 enen in ZOAB 3 880 Realisatie Geen Rente Geen Nee J. 0 0 2003 370 23 378 23 Nee 

53900248 77 539 1HRL/1HR 37,6 73,6 1 6 EBA Pakket veekeereveiligheidnnnnatregelen 773 3 B&0 RealenaS 773b/773a 773b/773a Nee Nee 100 100 630 59 130 9 760 68 Nee 

53900739 77 539 1HRR 42 42,3 1 3 Verhardngen 40 mm DAB 3 580 Sea/naR 773b 7735 Nee )a 0 0 2005 36 2 36 2 Nee 

53900736 77 539 1HRR 70,7 70,9 1 3. VerItaedegen 50 rem ZOAB 3 880 Reahsatie 773a 773a Nee Ja 0 0 2005 58 2 58 2 Nee 

53900733 77 539 1HRR 73,4 73,6 1 3. Verhamd,m,gen 40 mm DAS 3.880 Realnate Geen Roote Geen Nee Ja 0 0 2008 55 6 55 6 Nee 

53900742 77 539 OHRM 2,8 5.5 1 3 Verhardengen 40 mm DAB 3.880 Reatnatte Geen Roate Geen Nee Ja 0 0 2005 493 19 493 19 Nee 

30/81 3854 4(432 4853 2830/ 3/tnO i9688 3943 21588 5505 19883 2388 148/05 25903 	0 	0 
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Bijlage 2 AREAALGEGEVENS 

Zwart areaal Groen areaal  
Neg Watergange 

(DTB's[l]) J 	Lengte Rijbanen Gras n Overig 
St. Joost km 2  km 1  km2  km 1  km2  

2,13 156,55 
76 0,88 35,87 
79 0,51 60,80  

rotaal St. Joost 3,52 253,22 3,62 186,35 1,42 
/enlo Wegen 

67 0,73 48,20 
73 0,81 75,50 

N271 0,37 3,50 
N273 0,53 32,40 
N274 0,09 34,80 
N68 0,04 7,20  
Totaal Venlo 2,56 201,60 3,25 86,18 0,01 
Wegen  
Totaal Dir. 6,08 454,82 6,87 272,53 1,43 
Limburg 



Bijlage 3 

Gebruikte afkortingen 

ARLI Algemeen Risicocijfer Limburg 
ASW Autosnelweg 
AVB ArchitectuurVverkeersbeheersing 
AVOC Analyse Verkeers Ongevallen Concentratie 
AW Autoweg 
BDP Beleidsdoelprogrammering 
BER Beleidseffectrapportage 
BIBEKO BinnenBebouwdeKom 
BUBEKO BuitenBebouwdeKom 
B&O R Beheer en Onderhoud Realisatie 
B&O V Beheer en Onderhoud Voorbereiding 
BROM Beleid Realisatie Ontsnipperings Maatregelen 
DGG Directie Goederenvervoer 
DPP Directie Personenvervoer 
DUU Dirctie Uitvoering Uitgaven 
DVM Dynamisch Verkeersmanagement 
DWW Dienst Weg- en Waterbouwkunde 
EBA Erkende bestuurlijke Afspraken 
EBO Expertisecentrum Beheer en Onderhoud 
EHS Ecologische Hoofdstructuur 
GOB Grens Overschrijdend Bedrijventerrein 
GMS Gladheid Meld Systeem 
HWN Hoofdwegennet 
ITC Indicatieve Taakcijfers 
IVON 1 nformatiesysteem Verhardings Onderhoud 
JTO Jaarlijks Terugkerend Verhardingsonderhoud 
KLPD Korps Landelijke Politie Diensten 
LBP Lokaal Beheerplan 
MER Nilieu Effect Rapportage 
MIG Modernisering Instrumentarium Geluidbeleid 
MIT Meerjarenprogramma Infrastructuur Transport 
MJ P0 Meerjaren Programmering Ontsnippering 
MJPO Meerjarenplanning Onderhoud 
MOP Meerjaren Onderhoudsplan 
MPV Meerjarenprogramma verkeersveiligheid 
MT Managamentteam 
NJTO Niet Jaarlijks Terugkerend Onderhoud 
NMP Nationaal Milieubeleids Plan 
NVVP Nationaal Verkeer- en Vervoerplan 
OGBA Overleggroep Bodem en Afvalstoffen 
OTB Ontwerp Trace-Besluit 
PAK Polycici ische koolwaterstoffen 
POL Provinciaal Omgevingsplan Limburg 
PU Productuitgaven 
PPS Publiek Privaat Samenwerking 
RBP Regionaal beheer Plan 
RMO Regionaal Mobiliteits Overleg 
ROA Richtlijnen Ontwerp Autosnelwegen 
RONA Richtlijnen Ontwerp Niet-Autosnelwegen 
RWS Rijkswaterstaat 
SW-ll Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer 
SWAB Samenwerken aan Bereikbaarheid 



TB Trace-Besluit 
TCP Taakcijferprog ram me ri n g 
TDI Toerritdosering 
VC-ZN Verkeerscentrale Zuid-Nederland 
VINEX Vierde Nota Ruimtelijke Ordening Extra 
VRI Verkeersregelinstallatie 
VROM Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu 
WB2000 Weg beheer 2000 
WIU Werk in Uitvoering 
ZOAB Zeer Open Asfalt Beton 



Bijlage 4 

Begrippenhjst 

Aanleg 
Het bouwen van geheel nieuwe verbindingen of het substantieel toevoegen van nieuwe delen aan de 
bestaande rijksinfrastructuur, dan wel de capaciteit van de bestaande rjksinfrastructuur vergroten. 

Akoestisch 
Het totale oppervlak dat wordt blootgesteld aan geluidsbelasting van meer dan 50 dB (A). 

Architectuur Verkeersbeheer 
Een proces waarin met alle betrokken partijen in een gebied in een aantal stappen samen een plan 
wordt gemaakt voor een gezamenlijke aanpak van de verkeersproblematiek in het betreffende gebied 

Beheer (algemeen) 
Het verantwoordelijk zijn en zorgdragen voor het handhaven van een vooraf vastgesteld kwaliteitsni-
veau van het beheerde onderdeel of de beheerde functie. 

Beheer (breed) 
Alle activiteiten die nodig zijn om te garanderen dat infrastructuur nu en in de toekomst optimaal blijft 
voldoen aan de (afgesproken) functies. 

Beheerplan 
Het beheerplan maakt de wijze waarop beheerd wordt, inzichtelijk, zowel voor de eigen Organisatie als 
voor derden. Het doel van deze plannen is het zichtbaar maken van de beslispunten en het vervolg-
proces om van de huidige naar de gewenste toestand van de te beheren systemen te komen. Vanuit 
een integrale benadering ten behoeve van de weg/watergebruiker wordt aangegeven wat de beheer-
der moet (doen) onderhouden, bedienen en managen, en zo nodig investeren. In de beheersplannen 
wordt dit beleid door de uitvoeringsorganisatie vertaald in operationele doelen en uitvoeringskaders en 
de hierop gebaseerde uitvoeringsprogramma's. 

Beleidsdoelprogrammering 
De beleidsdoelprogrammering is een programmering om te laten zien welke maatregelen nodig zijn om 
de beleidsdoelen te halen of dichterbij te brengen, waarbij voor de planjaren is aangegeven welke 
maatregelen dan uitgevoerd zouden moeten worden en in welke volgorde en/of samenhang. 

Benutting 
Infrastructurele maatregelen die zijn gericht op een beter gebruik van de bestaande wegeninfrastruc-
tuur.  

Bestuurskern 
De beleidsdirectoraten die verantwoordelijk zijn voor de beleidsontwikkeling en de beleidseffect-
evaluatie. 

Black-spot 
Een weglocatie waar de afgelopen 3 jaren meer dan 6 slachtoffers zijn gevallen. 

Compenserende maatregel 
Maatregel die negatieve effecten van de voorgenomen activiteit (op een andere plaats) compenseert 

Congestiekans 
De kans dat een voertuig op een bepaald wegvak in 24 uur vertraging oploopt. Hierbij wordt onder 
vertraging verstaan langzaam rijdend of stilstaand verkeer, waarbij de tijdsduur van de vertraging niet 
maatgevend is. 



Directe Uitvoeringsuitgaven (DUU) 
Alle direct aan een produkt of deelprogramma toe te rekenen uitgaven van de Rijkswaterstaat ten be-
hoeve van kerntaken die nodig zijn om de taken uit te kunnen voeren, de productie voor te bereiden, 
aan te sturen en te controleren. Een aanvullend kenmerk van de directe uitvoeringsuitgaven is dat er 
altijd een keuze is tussen zelf doen of uitbesteding. Dit impliceert dat alles wat een aannemer doet aan 
producten een produktuitgave (PU) is en alle overige uitgaven directe uitvoeringsuitgaven zijn. 

Doelgroepstrook 
Toepassing van rijstroken met een speciale bestemming zodat de beschikbare rijbaanbreedte optimaal 
kan worden benut. Tot deze categorie maatregelen kan ook het incidenteel toegepaste inhaalverbod 
voor vrachtverkeer worden gerekend. 

Ecosysteem 
Meestal ruimtelijk begrenst systeem, bestaande uit (groepen) van organismen en niet levende elemen-
ten die elkaar onderling beïnvloeden 

Effect 
Gewenst of ongewenst (door meer factoren beïnvloed) direct of indirect gevolg van genomen maatre-
gelen. Een maatregel kan soms (hoewel de geplande output tot stand is gebracht) leiden tot andere 
resultaten dan voorzien, omdat niet alle bepalende factoren te beïnvloeden zijn. 

Emissie 
Uitworp, uitstoot of lozing van stoffen of geluid in het milieu. 

Faunaknelpunt/ Ecologisch versnipperings knelpunt 
Een punt waar de aanwezige infrastructuur het functioneren van de PEHS duidelijk belemmert, in die 
zin dat dieren die behoren tot de doeigroeppopulaties van zones gedefinieerd in de PEHS een te be-
perkt leefgebied krijgen. 

Geluidknelpunt 
Locatie waar woningen een geluidbelasting op de gevel hebben van boven de 55 dB(A), zonder aan-
gebrachte gevelisolatie. 

160 
Interdepartementaal Beleids Onderzoek. Rijkswaterstaats breed project met uitstraling naar de overige 
onderdelen van het Ministerie van verkeer en Waterstaat, waarin een nieuwe, outputgerichte bedrijfs-
voering wordt gerealiseerd. 

Integraal 
Benadering, waarin niet per sector/kolom/discipline of afdeling naar een bepaald probleem wordt geke-
ken, maar vanuit al deze invalshoeken tegelijk. Bij integraal wegbeheer wordt met alle verschillende 
aspecten van dat beheer (bereikbaarheid, veiligheid, leefbaarheid, instandhouding) rekening gehou-
den. 

Inputgericht 
Benadering waarin de (financiële) middelen waarmee wordt gewerkt centraal staan in plaats van het 
gewenste eindresultaat, dat met die middelen bereikt moet worden. 

Instandhouding 
Het treffen van technische maatregelen en het uitvoeren van werkzaamheden die het object aan het 
gestelde doel blijven beantwoorden. Een instandhoudingsmaatregel is niet gericht op het verbeteren 
van de functionele kwaliteit van de wegverbinding. 

lnstandhoudingsmaatregel 
Maatregel gericht op het op peil houden van de technische kwaliteit van een wegverbinding. 



Interventiejaar 
Met inzicht in het kwaliteitsverloop en het interventieniveau kan het interventiejaar worden voorspeld. 
Dit interventiejaar kan per functie verschillen. In een integrale afweging tussen de verschillende func-
ties kan mogelijk bijstelling plaatsvinden. Hierbij spelen ook bedrijfseconomische en financiële overwe-
gingen een rol. 

Knelpunt op externe veiligheid 
Locatie waar de oriënterende waarde voor het groepsrisico ten gevolg van het vervoer van gevaarlijke 
stoffen wordt overschreden. 

Knooppunt 
Aansluiting of kruising van de ene planweg/verbinding op de andere. 

Kostprijs 
De kostprijs van een product is opgebouwd uit de som van de produktuitgaven en de directe uitvoe-
ringsuitgaven. 

Kunstwerk 
Sarnenvattende term voor een aantal objecten die onderdeel uitmaken van het door Rijkswaterstaat te 
beheren wegennet, te weten (beweegbare en vaste) bruggen, viaducten, voetgangers- en fietstunnels, 
duikers, gemalen pompen en pompkelders, geluidschermen en portalen. 

Kwaliteitsindexen WB2000 
Beoordelingssysteem in WB2000 waarmee bepaald kan worden in hoeverre wegverbindingen aan de 
normen voldoen, die horen bij de streefbeelden voor bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid. 

Landelijk Beheersplan Droog 
Document in de systematiek van Wegbeheer 2000. waarin de uitkomsten vande tien Regionale Beheer 
Plannen Droog op landelijk aggregatieniveau zijn samengebracht. Het LBPD wordt omgevormd tot 
concept-deelprogramma's die de offerte van de Rijkswaterstaat aan de Bestuurskern vormen. 

Landschappelijke inpassing' 
Bewuste vormgeving van weg, wegberm en wegmeubilair, waarbij met het omringende landschap en 
de herkenbaarheid van de weg rekening wordt gehouden. 

Leefbaarheid 
De situatie waarbij negatieve milieu en hinderspecten zoveel mogelijk voorkomen of beperkt zijn om 
zodoende een samenleving te verkrijgen die voor alle organismen goed leefbaar is en blijft. 

Levenscyclusbenadering 
Een visie op wegaanleg en instandhouding waarbij tijdens iedere fase rekening gehouden wordt met 
de andere fasen. Zo wordt bij het ontwerp al rekening gehouden met de wijze waarop instandhouding 
en afstoting moet plaatsvinden. 

Lokaal Beheerplan Droog 
Een (niet verplicht) document in de systematiek van Wegbeheer 2000, waarin op dienstkringniveau 
maatregelen worden onderbouwd. 

Maatregel 
Een beheersactiviteit voor het op gewenste kwaliteitsniveau houden of brengen van de vastgestelde 
functies van een deel van het hoofdwegennet of watersysteem. De maatregelen kunnen bestaan uit 
werkzaamheden voor aanleg, herstel, verbetering, variabel onderhoud, vast onderhoud, en andere 
activiteiten die voortvloeien uit beheer. 

MIT 
Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transport. Voortschrijdend vijfjarig plandocument van de minis-
ter van Verkeer en Waterstaat voor investeringen in de nationale infrastructuur. 



Mitigerende maatregel 
Maatregel die de negatieve effecten van een voorgenomen activiteit verzacht of wegneemt 

Offerte 
Aanbieding van de opdrachtnemer en de opdrachtgever, bestaand uit een integrale kostenbegroting 
voor het te leveren produkt of de uit te voeren opdracht. 

Programma 
Pakket gelijksoortige en/of samenhangende maatregelen binnen een werksoort met een voortschrij-
dend meerjarig karakter. Een programma resulteert in een aantal maatschappelijke producten die 
moeten bijdragen aan maatschappelijk gewenste beleidseffecten. 

Regionaal beheerplan Droog 
Document van de RD in de systematiek van WB2000, waarin de regionale maatregelen worden on 
derbouwd. 

Route 
Een logisch samenstel van aaneensluitende trajecten en/of (delen van) wegverbindingen met meerde-
re wegnummers, met een eenduidige benadering van bereikbaarheids- en veiligheidsaspecten voor de 
vervoerstromen. 

Streefbeeld 
Een wegverbinding die in 2010 zodanig is ingericht en uitgerust dat deze de verwachte hoeveelheid 
verkeer kan verwerken, waarbij aan de gestelde beleidsnormen ten aanzien van bereikbaarheid, vei-
ligheid en leefbaarheid wordt voldaan. 

Taakcijfersprogrammering 
De taakcijferprogrammering is een programmering die sluit op de indicatieve taakcijfers en is afge-
stemd op de personele capaciteit. 

Traject 
Weggedeelte van knoop tot knoop, waarbij de knoop en bijbehorende kunstwerken aan het eind van 
het traject tot het traject behoort. 

Trajectsnelheid 
Hieronder wordt verstaan dat weggebruikers, over het jaar genomen in de spits, gemiddeld tenminste 
zestig kilometer per uur kunnen rijden over autosnelweg-trajecten van 30 kilometer (of langer) 

Variabel Onderhoud 
Variabel onderhoud is onderhoud dat planbaar is en dat, evenals vast onderhoud wordt uitgevoerd om 
de kwaliteit van de functies in stand te houden en de levensduur van een (object)onderdeel te halen of 
te verlengen. 

Vaste kosten 
Vaste kosten zijn de kosten van vast onderhoud, de kosten van exploitatie, bediening en het operatio-
neel gebeuren (zoals inspectie, zorg voor veilige en vlotte doorstroming, vergunningverlening, adver-
tentiekosten, alarm- en berichtencentrum, verkeerscentrale, verzameling van basisgegevens, voorlich-
ting/informatievoorziening). 

Vast onderhoud 
Vast onderhoud is onderhoud dat bedoeld is om het jaar van interventie in de tijd vooruit te schuiven 
en dus om variabel onderhoud uit te stellen. Vast onderhoud wordt evenals variabel onderhoud uitge-
voerd om de technische kwaliteit van de functies in stand te houden en de levensduur van een object-
onderdeel te verlengen. 

Versnippering 
Milieuthema gericht op de toenemende versnipperingen van de ruimte als gevolg van het aanleggen 
van doorsnijdingen. 



WB2000 
Wegbeheer 2000, project van Rijkswaterstaat waarin integrale planning voor beheer en onderhoud van 
de droge infrastructuur wordt gerealiseerd. In het kader van WB2000 worden Landelijke en Regionale 
(en soms Lokale) Beheerplannen Droog gemaakt. 

Wegvak 
Kleinste gedeelte van een weg, dat in lengterichting wordt begrensd door een aansluiting met afrit-
nummer, een kruispunt of een knooppunt, waarbij de kunstwerken aan het eind van het wegvak tot het 
wegvak behoort. 

Wegverbinding 
De totale weg van begin- tot eindpunt van corridor, stadsrand en interlokale weg binnen het be-
schouwde beheergebied, aaneensluitend en met een zelfde wegnummer. 

Werksoort 
Terrein waarop Rijkswaterstaat werkzaam is en dat wordt gekenmerkt door een gelijksoortig werkpro-
ces. De werksoorten zijn: Beheer en onderhoud, Bediening, Aanleg/Investeringen, basisinformatie, 
Beleidsvoorbereiding en -evaluatie, Anticiperend onderzoek. 



Bijlage 5 

fraject autosnelwegen snelheid in drukste uur 
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 

begin via einde 
2 Brabantse grens 2 Echt 106 103 100 101 98 96 93 90 87 84 
2 Boshoven 2 Echt 105 103 99 101 98 95 92 89 86 83 
2 Nederweert 2 Born 101 98 96 96 94 91 87 84 81 77 
2 Kelpen 2 Urmond 96 95 95 93 90 87 83 80 76 73 
2 Grathem 2 Beek 97 93 94 94 91 87 84 81 77 74 
2 Wessem 2 Meerssen 99 95 97 96 93 90 86 83 80 76 
2 Maasbracht 2 Meerssen 99 95 98 96 93 90 87 63 80 77 
2 St.Joost 2 Meerssen 99 96 98 96 93 90 87 84 80 77 
2 Echt 2 Maastricht 96 93 94 92 88 84 81 77 73 69 
2 Roosteren 2 Gronsveld 87 85 83 81 77 73 69 65 60 55 
2 Born 2 Oost-Maarland 89 86 84 82 78 74 70 66 62 58 
2 Urmond 2 Belgische Grens 92 90 86 85 82 78 74 70 66 62 
2 Grathem Kp.Kerensheide 76 Belgische Grens 97 93 94 94 91 88 84 81 77 74 
2 Grathem KpKerensheide 76 Geleen 95 91 94 92 89 86 82 79 75 71 
2 'JVessem KpKerensheide 76 Spaubeek 94 90 95 90 86 82 78 74 70 66 
2 Maasbracht Kp.Kerensheide 76 Schinnen 93 69 95 88 84 80 75 71 66 62 
2 St Joost Kp.Kerensheide 76 Nuth 92 89 94 86 82 77 72 67 63 58 
2 Echt Kp.Kerensheide 76 Voerendaal 92 91 93 86 81 76 71 66 61 56 
2 Roosteren Kp.Kerensheide 76 Kp.Bocholtz 98 96 98 91 86 81 76 71 66 61 
2 Bom Kp.Kerensheide 76 Kp.Bocholtz 98 97 98 92 87 82 77 72 66 61 
2 Belgische Grens Kp.Kerensheide 76 Spaubeek 92 90 86 83 80 76 71 67 63 59 
2 Eijsden Kp.Kerensheide 76 Schinnen 90 88 85 80 76 72 67 63 58 54 
2 Oost-Maarland Kp.Kerensheide 76 Nuth 88 86 83 78 73 68 63 58 54 49 
2 Gronsveld Kp.Kerensheide 76 Kp.Ten Esschen 87 85 81 76 71 66 61 56 51 46 
2 Randwijck Kp.Kerensheide 76 Voerendaal 86 85 80 75 70 65 60 55 50 46 
2 Maastricht Kp.Kerensheide 76 Kp.Kunderberg 88 86 81 77 72 67 62 57 52 47 
2 Maastricht Kp.Kerensheide 76 KpBocholtz 101 101 96 92 87 82 77 71 66 61 

2 Kp.Kruisdonk Kp.Kerensheide 76 Kp.Bocholtz 106 106 102 98 93 89 84 79 74 69 

2 Meerssen Kp.Kerensheide 76 Kp.Bocholts 105 105 101 96 92 87 82 76 71 66 

76 BelgischeGrens Kp.Kerensheide Kp.Kruisdonk 79 Voerendaal 2 117 116 111 116 115 114 114 113 112 111 
76 Stein KpKerensheide KpKruisdonk 79 Voerendaal2 117 116 112 116 115 114 114 113 112 111 
2 Belgische Grens Kp.Kruisdonk 79 Voerendaal 2 96 95 91 89 86 83 79 75 71 67 

2 Eijsden Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Kp.BochoItz 98 97 93 91 88 85 82 78 74 70 
2 Oost-Maarland Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Kp.Bocholtz 96 95 92 89 86 83 79 76 72 68 
2 Gronsveld Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Duitse Grens 96 95 91 89 86 83 79 75 71 67 

2 Echt Kp.Kruisdonk 79 Bunde 101 99 101 99 97 94 91 88 85 82 

2 Roosteren KpKruisdonk 79 Meerssen 104 101 103 102 99 97 94 91 88 85 

2 Born Kp.Kruisdonk 79 Hulsberg 108 106 107 107 105 103 101 99 96 94 

2 Urmond Kp.Kruisdonk 79 Voerendaal 2 112 111 110 113 112 111 110 109 107 106 

2 Kp.Kerensheide Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Kp.BochoItz 117 116 114 115 115 114 113 112 111 110 

2 Elsloo Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Kp.BochoItz 117 116 115 116 115 114 114 113 112 111 

2 Beek Kp.Kruisdonk Kp.Kunderberg 76 Kp.Bocholtz 117 117 117 116 116 116 115 114 114 113 

67 Brabantsegrens Kp.Zaarderheiken 73Venray 116 115 115 113 112 110 108 105 102 99 

67 Helden Kp.Zaarderheiken 73 VenrayN 117 116 115 114 113 111 109 106 103 100 

67 Duitse Grens Kp.Zaarderheiken 73 Brabantse grens 110 109 109 108 106 105 103 100 97 94 

46 73A2 73A74 
7 73 St. Joost 73 A74 

48 73 Linne 73 Sevenum 
49 73 Oosttagent 73 Horst 
50 73 Roermond N280 73 Horst 
51 73 Reuver 73 Venray 
52 73 Belfeld 73 Venray N 
53 73 A74 73 Brabantse grens 
54 67 Brabantse grens Kp.Zaarderheiken 73 Reuver 
55 67 Helden KpZaarderheiken 73 Roermond N280 
56 67 md. Venlo Kp.Zaarderheiken 73 Oosttagent 

57 67 Velden Kp.Zaarderheiken 73 Oosttagent 

58 67 Venlo Kp.Zaarderheiken 73 Oosttagent 

59 67 Duitse Grens Kp.Zaarderheiken 73 Roermond N280 

60 2 Beek St.Joost 73 Linne 

61 2 Elsloo St.Joost 73 Linne 

62 2 Kp.Kerensheide St.Joost 73 Oosttagent 

63 2 Urmond St.Joost 73 Oosttagent 

64 2 Born St.Joost 73 Reuver 

65 2 Roosteren St.Joost 73 Belfeld 

66 2 Echt St.Joost 73 Belfeld 

67 73 Linne St.Joost Kp.Kerensheide 76 Belgische Grens 

68 73 Linne St.Joost Kp.Kerensheide 76 Geleen 

89 73 Linne St.Joost Kp.Kerensheide 76 Spaubeek 

70 73 St. Joost St.Joost Kp.Kerensheide 76 Schinnen 

11 73 A2 74 Duitse Grens 

72 73 Brabantse grens 74 Duitse Grens 



snelheid in drukste uur 
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 

traject niet-autosnelwegen 

73 
74 
75 
76 
77 
78 

79 
80 
81 
82 
83 

84 
85 
86 
87 
88 
89 
90 
91 
92 
93 
94 
95 
96 
97 
98 
99 

100 
101 
102 

103 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 

112 
113 
114 
115 
116 
117 
118 
119 
120 
121 
122 

begin via einde 
2 Kp.Kerensheide Grathem 773 Belgische Grens 1 93 90 93 91 88 85 82 79 76 72 

2 Urmond Grathem 773 Baexem N 280 2 82 80 82 80 79 77 75 72 70 67 

2 Born Grathem 773 NeerZ. 3 62 61 60 59 58 57 56 54 53 51 

2 Roosteren Grathem 773 Kessel 4 50 51 49 49 49 48 48 47 46 45 

2 Echt Grathem 773 Kessel 5 48 48 46 47 46 46 45 45 44 43 

2 St.Joost Grathem 773 Hout-Blerick 6 44 45 45 46 47 47 46 46 45 45 

2 Maasbracht Grathem 773 Hout-Blerick 7 42 43 43 45 45 45 45 45 44 44 

2 Wessem Grathem 773 Hout-Blerick 8 41 42 42 44 44 44 44 44 43 43 

2 Meerssen St.Joost 772 N295 St. Joost 9 98 89 91 77 62 47 34 25 18 13 

2 Beek St.Joost 772 Roermond Z # 75 72 75 74 72 71 69 67 65 63 

2 Elsloo St.Joost 772 Roermond Z # 73 70 74 72 71 69 67 66 64 62 

2 Kp.Kerensheide St.Joost 772 Swalmen Z. # 70 66 70 69 67 66 65 63 62 60 

2 Urmond St.Joost 772 Reuver N567 # 56 51 53 50 48 47 45 43 41 39 

2 Born St.Joost 772 Tegelen Zuid # 49 46 48 46 45 44 43 42 40 39 

2 Roosteren St.Joost 772 BbkTegelen # 41 35 38 34 32 30 28 26 24 21 

2 Echt StJoost 772 Venlo A73 # 38 33 35 32 30 27 25 23 21 19 

2 Elsloo St.Joost 768 Duitse Grens # 70 67 70 69 68 66 65 63 62 60 

76 Belgische Grens Kp.Kerensheide StJoost 772 Roermond Z # 74 71 74 73 72 70 69 67 65 63 

76 Geleen KpKerensheide St.Joost 772 Roermond Z # 73 70 74 72 70 69 67 65 63 61 

76 Spaubeek Kp.Kerensheide St.Joost 772 Roermond Z # 74 71 75 72 70 68 66 64 61 59 

76 Schinnen Kp.Kerensheide St.Joost 772 N 271 Vonderen # 92 88 94 87 83 79 75 70 66 62 

73 Brabantse grens 772 Bbk.Tegelen # 74 62 65 57 52 47 42 37 32 28 

73VenrayN 772 ReuverN. # 65 55 58 52 48 43 39 35 31 27 

73 Venray 772 Bbk.Reuver # 58 49 53 48 44 41 37 33 29 26 

73 HorstN 772 Bbk.Swalmen # 45 38 40 36 34 31 28 25 23 20 

73 Horst 772 N 271 Vonderen # 43 37 39 36 34 31 29 26 24 22 

73 Grubbenvorst 2 Echt # 41 35 37 34 32 30 28 25 23 21 

73 KpZaarderheiken 2 Echt # 40 35 37 34 31 29 27 25 23 20 

73 Sevenum 2 Echt # 40 34 36 33 31 29 27 24 22 20 

73 VenloW. 2 Echt # 39 33 35 32 30 28 26 24 22 19 

772 Venlo A73 772 Rijksweg 2 # 34 29 31 28 26 24 23 21 19 17 

73 Horst 768 Duitse Grens # 44 38 39 36 33 31 28 26 23 21 

67 Venlo Kp.Zaarderheiken 768 Duitse Grens # 41 35 37 34 31 29 27 24 22 20 

773 Belgische Grens 773 Hout-Blerick # 43 45 45 46 46 46 46 46 45 45 

773 Grathem A2 773 Sevenum # 41 43 43 44 44 44 44 44 43 43 

773 Baexem N 280 Sevenum 73 Horst # 48 49 49 50 50 50 49 49 48 46 

773 Homn Sevenum 73 Horst # 48 49 49 50 50 50 49 49 48 46 

773 Haelen Z Sevenum 73 Horst # 48 49 49 51 51 51 50 49 48 47 

773 Bbk.Haelen Sevenum 73 Horst N # 53 54 55 57 57 57 57 56 55 53 

773 NeerZ. Sevenum 73 Venray # 62 64 65 67 68 68 68 67 66 64 

773 Bbk.Neer Sevenum 73 Venray # 65 68 70 74 75 76 76 75 74 73 

773 Kessel Sevenum 73 VenrayN # 83 85 92 95 96 96 94 92 90 87 

773 Baexem N 280 Sevenum Kp.Zaarderheiken 67 Venlo # 45 46 46 48 48 48 47 47 46 45 

773 Horn Sevenum KpZaarderheiken 67 Venlo # 45 46 46 48 48 48 47 47 46 45 

67 Brabantse grens Kp.Zaarderheiken 772 Swalmen N. # 58 50 53 48 45 41 38 34 31 27 

67 Helden Kp.Zaarderheiken 772 Bbk.Swalmen # 46 39 41 37 34 31 28 26 23 21 

67 md. Venlo Kp.Zaarderheiken 772 N 271 Vonderen # 40 34 36 33 31 29 27 24 22 20 

67 Brabantse grens Kp.Zaarderheiken 773 Neer N. # 63 66 68 72 73 75 75 75 75 74 

67 Helden Kp.Zaarderheiken 773 Haelen N # 53 54 55 57 58 58 57 57 56 55 

67 Ind. Venlo Kp.Zaarderheiken 773 Baexem N 280 # 44 45 45 47 47 47 47 46 45 44 
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Bijlage 7. Ontsnipperingslocaties in Limburg 

RW Hm van Hm tot Naam Lengte lengte (km) PEHS status score 

2 186,4 188,5 Weerterbos 2100 2,1 ja 0 0 
2 204,4 207,5 Tungelroyse Beek 3100 3,1 ia 0,8 2,48 
2 211,6 211,8 Uffelsche Beek 200 0,2 •a 0 0 
2 214,4 216,0 Maas, Wessem 1600 1,6 ja 0 10 
2 225,5 226,5 IGeleenbeek, De Doort 1000 1 •a 0 0 
2 251,0 252,0 Geuldal 1000 1 •a 0 0 
2 265,1 268,0 Rijckholt 2900 2,9 •a 0 0 
2 268,0 270,0 Eijsden 2000 2 nee 0 0 
2 270,0 272,0 Voer 2000 2 .a 0 1 0 
67 53,7 57,0 Spiesberg 3300 3,3 •a 0,4 1,32 
67 57,0 63,0 Grote Molenbeek, 6000 6 •a 0,4 2,4 
67 67,5 69,2 Zaarderheike 1700 1,7 •a 0,4 0,68 
67 71,2 73,0 Ide Krosselt 1800 1,8 ja 0 0 
67 74,0 75,0 Herongerberg 1000 1 •a 0 0 
73 40,6 42,9 Venray-Venlo 1 2300 2,3 •a 0,4 0,92 
73 45,4 60,5 Venray-Venlo 2 15100 15,1 •a 0,4 6,04 
73 65,7 78,3 Boxmeer-Venray 12600 12,6 •a 0,4 5,04 
76 0,1 1,0 Maas, Scharrerberg 900 0,9 ia 0,9 0,81 
76 13,5 14,5 Geleenbeek, Terlinden 1000 1 ja 0,8 0,8 
76 16,0 19,0 Ten Esschen-Terworm 3000 3 ja 0,4 1 1,2 
76 20,8 22,4 Putberg 1600 1,6 a 0,9 1,44 
79 0,1 5,1 Kloosterbosch 5000 5 ja 0,8 4 
79 6,3 9,5 Ravensbosch 3200 3,2 •a 0 0 
79 15,8 17,3 Kunderberg 1500 1,5 ja 0,8 1,2 
772 51,0 53,0 Vujlbemden, Eppenbeek 2000 2 •a 0,4 0,8 
772 56,0 58,0 Waterloo 2000 2 ja 0,4 0,8 
772 61,0 63,5 Reuver-Belfeld, 2500 2,5 ja 0 0 
772 65,7 66,0 Aalsbeek 300 0,3 •a 0 0 
772 69,2 69,4 Wjlderbeek 200 0,2 nee 0,4 0,08 

Totaal lengte TNO-
knelpunten 82,9 30,01 

Percentage opgelost 36,2  

Locaties bodemsanering droog 



RW Hm van Hm tot Naam LENGTE lengte (km) PEHS status score 

2 200,4 201,6 Truienhoek 1200 1,2 nee 0 0 
2 202,7 202,9 Einderbeek 200 0,2 'a 0 0 
2 202,9 204,4 Houtsberg 1500 1,5 •a 0,4 0,6 
2 212,7 213,7 Napoleonsweg 1000 1 nee 0 0 
2 224,2 224,7 Steenfabriek Echt 500 0,5 nee 0 0 
2 227,5 229,0 Roosteren 1500 1,5 nee 0 0 
2 229,0 230,3 Geleenbeek, Korbusch 1300 1,3 ja 0 0 
2 231,9 233,9 De Rollen 2000 2 nee 0 0 
2 235,0 236,0 Graetheide 1000 1 ja 0 0 

2 236,0 236,9 Antoniushof 900 0,9 nee 1 0 0 
2 238,2 239,3 Heksenberg 1100 1,1 nee 0 0 
2 244,3 245,1 Vossendal 800 0,8 ja 0 0 
2 248,0 249,5 lBeek, radartoren 1500 1,5 nee 0 0 

2 249,5 250,5 Kruisberg 1000 1 ja 0,4 0,4 
2 1252,8 253,7 Krujsdonk 900 0,9 ja 0 0 
76 7,8 12,2 Spaubeek, Nuth 4400 4,4 •a 0 0 
76 19,0 20,8 Welten 1800 1,8 nee 0,4 0,72 
76 22,4 27,1 Bocholtz, miljoenenlijn 4700 4,7 •a 0 0 
79 9,5 14,0 Overheek, Klimmen 4500 4,5 ja 0,4 1,8 
773 45,0 48,0 Beegderheide 3000 3 a 0 0 
773 49,5 50,5 Houter, Klopven 1000 1 a 0 0 
773 54,5 55,0 Neerbeek 500 0,5 ja 0 0 
773 58,0 59,0 Kesseleik, Grathem 1000 1 a 0,9 0,9 
773 63,0 65,5 Tasbeek 2500 2,5 ja 	1 0 0 

Totaal lengte overige 
knelpunten 39,8 4,42 

Percentage opgelost 11,1 
(= score / lengte x 100%) 

Legenda status 
0,4 traject deels aangepakt, nog niet in gebruik 
0,8 traject aangepakt, voorzieningen functioneren 
0,9 voorziening zijn 
bewezen effectief 

score = 
lengte x status 

Locaties Bodemsanering droog. 



vg12003-2005 

16.0% 

30.9% 	 vervroegd 

LII - 	 1 gelijk 
+/- ljr 

53.1% 	1 2-'-jr 
uitgesteld 

l2003-2005 

60 

50 
1 2+jr 

40  vervroegd 
lengte  
(kni) 30 

______ 	
1 gelijk 

20  +/- ljr 

10 ._____  ____________ 

1 2+jr 

2003 2004 2005 	
uitgesteld 

jaar tcp 

vg12003-2005 
2+ jr vervroegd 28,1 

gelijk +1- 1 jr 48,3 

2+ jr uitgesteld 14,5 

2003 2004 2005 
2+ jr vervroegd 6,6 0,8 20,7 

gelijk +1- 1 jr 12,0 12,8 23,5 

2+ jr uitgesteld 0,0 0,0 14,5 

2003 2004 2005 
2+ jr vervroegd 1,6 30,5 3,2 

1 jr vervroegd 0,0 0,0 3,2 

gelijk 1,5 3,6 2,6 

1 jr uitgesteld 2,5 0,0 0,0 

2+ jr uitgesteld bö 1 	0,0 3,2 
gew. 3,1 

Programmering Wegbeheer 
Nw 	Proweg vs IVON Regionale Directie: LB 

Scenario : tcp 
Ministerie vn Verkeer en WziteTçtiat 	 (Kosten x 1000,- EURO) 

l2003-20O5 

40 

1 2+jr 

30 vervroegd 

1 	ljr 
Opdag 
Wor 	20 vervroegd 

1 gelijk 

10 Uur 
uitgesteld 

0 1IlI_1 	1 2+jr 
2003 	2004 	2005 	uitgesteld 

jIcp 
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Programmering Wegbeheer 
Proweg vs IVON Regionale Directie: LB 

Scenario : tcp 
M4nisterie van Verkeer en Waterstaat 

	
(Kosten x 1000,- EURO) 

- 
0 

C 
Cd 
> 

 .  
0 
i- 0 

0 

Cu 
0 

0 
2 

o 

r' 
II 
v o + 

53900709 539 67 67a 1HRL 53,7 54,9 50 mm uit ZOAB+ 50 mm 2005 640 2005 188 3,4 0 0 1,2 0 0 

53900710 539 67 67a 1HRL 60 61,8 50 mm uit ZOAB= 50 mm 2005 819 2005 263 3,1 0 0 1 1 8 0 0 

53900712 539 67 67a 1HRR 61,4 65 50 mm uit ZOAB= 50 mm 2005 1849 2005 593 3,1 0 0 3,6 0 0 

53900713 539 67 67a 1HRL 63,9 64,4 50mm uit ZOAB= 50 mm 2006 268 2006 85 3,2 0 0 0,5 0 0 

53900714 539 67 67b 1HRL 69,2 69,7 50mmuitZOAB=50mm 2006 326 2006 102 3,2 0 0 0,5 0 0 

53900715 539 67 67b 1HRL 73,4 74,1 50mm uit ZOAB +50 mm 2006 326 2009 120 2,7 0,7 0 0 0 0 

53900716 539 67 67a 1HRL 54,9 60 50 mm uit ZOAB= 50 mm 2007 2790 2007 876 3,2 0 0 5,1 0 0 

53900717 539 67 67a 1HRL 61,8 63,9 50 mm uit ZOAB=50 mm 2007 754 2007 321 2,3 0 0 2,1 0 0 

53900718 539 67 67b 1HRR 69,2 70,9 50 mm uit ZOAB= 50 mm 2008 934 2008 312 3,0 0 0 1,7 0 0 

53900719 539 67 67b 1 HRR 70,9 73,4 50 mm uit ZOAB = 50 mm 2008 1616 2008 460 3,5 0 0 2,5 0 0 

53900721 539 73 73b 1 HRL 40,6 40,9 50 mm ZOAB uit+50 mm 2006 99 2006 31 3,2 0 0 0,3 0 0 

53900722 539 772 772a OHRM 43,4 43,9 40 mm DAB 2005 104 2005 28 3,7 0 0 0,5 0 0 

53900723 539 772 Geen 1HRL 0 0,7 40 mm DAB 2005 102 2005 27 3,8 0 0 0,7 0 0 

53900724 539 772 Geen 1HRR 0,1 0,3 40 mm DAB 2006 38 2006 10 3,8 0 0 0,2 0 0 

53900725 539 772 772b OHRM 64,8 65,5 40 mm DAB 2007 142 2007 37 3,8 0 0 0,7 0 0 

53900726 539 772 772a 1HRL 37,5 38,1 40 mm DAB 2007 83 2007 22 3,8 0 0 0,6 0 0 

53900727 539 772 772a 1HRR 37,5 38,2 40 mm DAB 2008 103 2008 27 3,8 0 0 0,7 0 ö 
53900728 539 773 773b OHRM 39,5 40,1 40 mm DAB 2003 113 2003 28 4,0 0 0 0,6 0 0 

53900729 539 773 773b OHRM 40,6 42,1 40 mm DAB 2003 335 2003,35 90 3,7 0,2 0 1,5 0 0 

53900730 539 773 Geen 1 HRL 72,9 73,6 50 mm uit ZOAB = 50 mm 2003 378 2003 92 4,1 0 0 0,7 0 0 

53900731 539 773 773a OHRM 43,4 43,8 40 mm DAB 2004 114 2004 28 4,1 0 0 0,4 0 0 

53900732 539 773 773a OHRM 63,7 65,2 40 mm DAB 2004 328 2004 80 4,1 0 0 1,5 0 0 

53900733 539 773 Geen 1HRR 73,4 73 1 6 40 mm DAB 2004 55 2008 39 1,4 0,2 0 0,2 0 0 

53900734 539 773 773a OHRM 58,4 61,6 40 mm DAB 2005 724 2005 193 3,8 0 0 3,2 0 0 
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Mfriisterie van Verkeer en Waterstaat 

Programmering Wegbeheer 
Proweg vs IVON Regionale Directie: LB 

Scenario : tcp 
(Kosten x 1000,- EURO) 

. 

0 - 0 a > o 

- 

0 

0 
z 
0 

0. 
o 

II 
v , o 

- + 
+ 

1 
A 

53900735 539 773 773a 1HRL 62,6 63,1 40 mm DAB 2005 72 2007 29 2,5 0,2 0 0,5 0 0 

53900736 539 773 773a 1HRR 70,7 70,9 50 mm ZOAB 2005 58 2005 15 3,9 0 0 0,2 0 0 

53900737 539 773 773a OHRM 68,6 69 40 mm DAB 2006 74 2006 19 3,9 0 0 0,4 0 0 

53900738 539 773 173b/773 1HRL 42 42,7 40mm DAB 2006 106 2005,63 34 3,2 0 0 0,7 0 0,1 

53900739 539 773 773b 1HRR 42 42,3 40 mm DAB 2006 36 2005,25 16 2 1 3 0 0 0,3 0 0,1 

53900740 539 773 773a OHRM 56,9 57,3 40 mm DAB 2007 80 2007 21 3,8 0 0 0,4 0 0 

53900741 539 773 773a 1HRL 69 69,4 40 mm DAB 2007 40 2008,67 19 2,1 0,2 0 0,4 0 0 

53900742 539 774 Geen OHRM 2,8 5,5 40 mm DAB 2005 493 2005 158 3,1 0 0 2,7 0 0 

53900747 539 67 67a 1 HRR 54 57,4 50 mm uit ZOAB = 50 mm 2005 1691 2005 544 3,1 0 0 3,4 0 0 

53900755 539 67 67a 1HRL 59,5 59,6 SheU Station A67 Deersel 2004 1405 2007 17 81,8 0,1 0 0 0 

53900756 539 67 67b 1HRR 74,6 75,1 Grensemplacement 2004 2319 2009 86 26,9 0,5 0 0 0 0 

54900745 549 2 2b 1HRL 216,4 217,1 vervangen ZOAB 2003 67 2004,5 158 0,4 0,7 0 0,7 0 0 

54900746 549 2 2b 1HRR 215,7 220,3 vervangen ZOAB 2003 680 2003 644 1,1 0 0 4,6 0 0 

54900747 549 2 2f 1HRR 262,2 262,3 vervangen ZOAB 2003 9 2004,5 22 0,4 0,1 0 0,1 0 0 

54900749 549 76 76d 1HRL 23,7 23,8 vervangen ZOAB 2003 7 2005 22 0,3 0,1 0 0,1 0 0 

54900750 549 79 79a 1HRR 2,8 3,2 vervangen ZOAB 2003 27 2005,5 87 0,3 0,4 0 0,4 0 0 

54900751 549 76 76c/76b 1HRR 8,5 14,8 reconstructieA76 2003 2537 2007,19 1035 2,5 3,6 0 0 3,3 0 

54900752 549 76 76d 1HRL 25,7 27,2 reconstructieA76 2003 90 2008,93 229 0,4 1,5 0 0 0 0 

54900753 549 79 79a OHRM 0 17 reconstructie A79 2004,55 16608 2007,12 5257 3,2 20,5 0,7 0 0 14,5 

54900755 549 2 2a 1HRL 188,1 189,1 vervangen ZOAB 2004 560 2004 158 3,5 0 0 1 0 0 

54900756 549 2 2a 1HRL 190,7 194,4 vervangen ZOAB 2004 1948 2004 549 3,5 0 0 3,7 0 0 

54900757 549 2 2a 1HRR 188,4 194,4 vervangen ZOAB 2004 3316 2004 935 3,5 0 0 6 0 0 

54900759 549 2 2f 1HRL 270,2 272,8 vervangen ZOAB 2005 450 2005 412 1,1 0 0 2,6 0 0 

54900760 549 2 2a 1HRR 209,1 210 vervangen ZOAB 2005 142 2005 131 1,1 0 0 0,9 0 0 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

i'rogrammering Wegbeheer 
Proweg vs IVON Regionale Directie: LB 

Scenario : tcp 
(Kosten x 1000,- EURO) 

- 
- ' 0 

m C 

> 0 - 0 
5,  

C 
5, +  

0 

C CL 
0 

II 
V 0 + 11 

54900761 549 2 2c 1HRR 230,5 232 vervangen ZOAB 2005 247 2005 227 1,1 0 0 1,5 0 0 

54900764 549 2 2b 1HRL 213,6 217,1 vervangen ZOAB 2006 492 2005,5 538 0,9 0 0 3,5 0 0,7 

54900765 549 2 2c 1HRL 227,5 229,8 vervangen ZOAB 2006 341 2006 330 1,0 0 0 2,3 0 0 

54900766 549 2 2e12d 1HRL 251,7 255,1 vervangen ZOAB 2006 563 2004,72 721 0,8 0 0 3,4 0 1,6 

54900767 549 2 2a 1HRR 206,8 208,5 vervangen ZOAB 2006 241 2006 234 1,0 0 0 1,7 0 0 

54900768 549 2 2b 1HRR 220,3 226,1 vervangen ZOAB 2006 902 2006 873 1,0 0 0 5,8 0 0 

54900769 549 2 2c 1HRR 227,7 229,1 vervangen ZOAB 2006 219 2006 213 1,0 0 0 1,4 0 0 

54900770 549 2 2f/2e 1HRR 260,1 264,1 vervangen ZOAB 2006 564 2005,93 555 1,0 0 0 4 0 0,1 

54900772 549 76 76d/76c 1HRL 18 22,4 vervangen ZOAB 2006 685 2006 663 1,0 0 0 4,4 0 0 

54900773 549 76 76d 1HRR 23,1 27,2 vervangen ZOAB 2006 521 2006,2 609 0,9 0 0,8 3,3 0 0 

54900774 549 79 79a 1HRL 4,9 5,6 vervangen ZOAB 2006 99 2006 96 1,0 0 0 0,7 0 0 

54900775 549 2 2b/2a 1HRL 200,2 213,6 vervangen ZOAB 2007 2016 2006,93 1965 1,0 0 0 13,4 0 0,2 

54900776 549 2 2d 1HRL 248,8 251,7 vervangen ZOAB 2007 613 2007 594 1,0 0 0 2,9 0 0 

54900777 549 2 2f 1HRL 262,2 270,2 vervangen ZOAB 2007 1242 2007 1204 1,0 0 0 8 0 0 

54900778 549 2 2a 1HRR 200,4 206,5 vervangen ZOAB 2007 1016 2007 984 1,0 0 0 6,1 0 0 

54900779 549 2 2a 1HRR 208,5 209,1 vervangen ZOAB 2007 85 2007 82 1,0 0 0 0,6 0 0 

54900780 549 2 2b/2a 1HRR 210 212,8 vervangen ZOAB 2007 395 2007 383 1,0 0 0 2,8 0 0 

54900781 549 2 2c/2b 1HRR 226,1 227,7 vervangen ZOAB 2007 251 2007 243 1,0 0 0 1,6 0 0 

54900782 549 2 2c 1HRR 229,1 230,5 vervangen ZOAB 2007 209 2007 202 1,0 0 0 1,4 0 0 

54900783 549 2 2c 1HRR 232 233,5 vervangen ZOAB 2007 231 2007 223 1,0 0 0 1,5 0 0 

54900784 549 2 2c 1HRR 239,3 239,6 vervangen ZOAB 2007 62 2007 60 1,0 0 0 0,3 0 0 

54900785 549 2 2d/2c 1HRR 241,3 244,7 vervangen ZOAB 2007 584 2007 564 1,0 0 0 3,4 0 0 

54900786 549 2 2e/2d 1HRR 250,8 j  255,1 vervangen ZOAB 2007 697 2006,89 683 1,0 0 0 4,3 0 0,1 

54900787 549 2 2f 1HRR 	1  264,1 269,3 vervangen ZOAB 2007 805 2007 779 1,0 0 0 5,2 0 0 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Programmering Wegbeheer 
Proweg vs IVON Regionale Directie: LB 

Scenario : tcp 
(Kosten x 1000,- EURO) 

- 0 

- E 
CL - 

- > 1- 0 0 0 o 
II 
v o + 11 

A 

54900788 549 76 76d 1HRL 22,4 23,8 vervangen ZOAB 2007 219 2006,73 220 1,0 0 0 1,4 0 0,1 

54900789 549 76 76d 1HRR 19,9 23,1 vervangen ZOAB 2007 599 2007 581 1,0 0 0 3,2 0 0 

54900790 549 76 76d 1HRR 25 25,8 vervangen ZOAB 2007 108 2007 105 1,0 0 0 0,8 0 0 

54900791 549 2 2c 1HRL 229,8 231,6 vervangen ZOAB 2008 271 2008 260 1,0 0 0 1,8 0 0 

54900792 549 2 2d/2c 1HRL 240,6 244,1 vervangen ZOAB 2008 607 2008 581 1,0 0 0 3,5 0 0 

54900793 549 2 2b 1HRR 212,8 215,7 vervangen ZOAB 2008 413 2008 395 1,0 0 0 2,9 0 0 

54900794 549 76 76a 1HRL 0,3 2,7 vervangen ZOAB 2008 439 2008 421 1,0 0 0 2,4 0 0 

54900795 549 76 76c 1HRL 14,7 18 vervangen ZOAB 2008 545 2008 522 1,0 0 0 3,3 0 0 

54900796 549 76 76d 1HRL 23,8 25,8 vervangen ZOAB 2008 324 2008 310 1,0 0 0 2 0 0 

54900797 549 76 76b/76a 1HRR 0,3 4,8 vervangen ZOAB 2008 734 2008 701 1,0 0 0 4,5 0 0 

54900798 549 79 79a 1HRL 1,8 4,9 1 vervangen ZOAB 2008 471 2008 450 1,0 0 0 3 1 1 0 0 

54900799 549 79 79a 1HRR 	1  2,8 4,1 vervangen ZOAB 2008 207 2006,82 224 0,9 0 0 1,3 0 0,4 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

 Directie Limburg 	 Scenario: bdp I- uitvoer volgens gekozen scenano 

TrajectNr: 	2a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Brabantse grens - Grathem • uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten 
( 	1000 euro) 

0 

- 0 0 0 0 0 0 0 

Lokatie 2 Maatregel 0 
ç-'J 

0 
C- 

0 
C4 

0 
(N 

0 
Ç-'J 

0 
IN 

0 
IN Pu's Duus Totaal 

Instandhouding 

j4 272 , 8 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW 1 1 1 = 9072 882  9954 

1188,1 189,1 vervangen ZOAB - 560 67 627 
188,4 194,41 vervangen ZOAB = 	= — 3316 396 3712 
190,7  1 24 _ vervangen ZOAB - 1948 233 181 
200,2 213,6 vervangen ZOAB — 2016 806 ~2822 
200,4 206,5 vervangen ZOAB 1016 406 422 
208 208,5 vervangen ZOAB 1 - - - 

	
- 24[ 96 337 

208,5 209,1 vervangen ZOAB - 	 - 85 34 119 
209,1 210 Ivervangen ZOAB 1 - 	 - 142 57 199 
210 212,81 vervangen ZOAB - 	

- - 
395 158 553 

	

18791 	3135 21926 

Leefbaarheid 

186 1 188 1 mitigerende maatregelen Ecoduct 	 1 36301 	262 1 3892 
194  1232,5 1  Geluidsanering Maasbracht 	 01 	68 	68 

	

3630 	330 3960 

Toelichting 
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Ministerie van VerkeeT en Waterstaat 

Fiona1e Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Grathem - Roosteren uitvoer volgens beide scenarios 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

1 1 
c' m-i¼0NO\ 1 

1 

Lokatie > Maatregel 
0 
IN 

0 
N 

0 
IN 

0 
r'i 

0 
I  r4 

0 
I  C14 

0 
CN Pu'si DUUSI Totaal 

Bereikbaarheid 
216,3217,81ToeritdoserIngGrathem 	 1 	1951 	351 	2301 

195 	35 	230 

Instandhouding 
184 272,8 1 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW 1 = 9072 882 9954 
200,2 213,61 vervangen ZOAB 1 2016 806 2822 
210 212,8 vervangen ZOAB - - - - 395 158 553 

212,8 215,7 vervangen ZOA8 - - - - 413 165 578 
213.6 217,1 vervangen ZOAB - - - - 492 196 688 
215,7 220,3 vervangen ZOAB 680 154 834 
216,4 217,1 vervangen ZOAB - - - - - 67 15 82 
216,9 216,9 asfaltconstructie (2.58D-10958D-109-2) - - - - - 244 73 317 
219 216,91 asfaltconstructie (2.58D-109.58D-109-2) - - - - 244 73 317 
216,9 216,9 asfaltconstructie (2.58D-109-58D109-1) - - - - 467 140 607 
216,9 216 geleiderailconstr. (2.58D-10958D-109-2) - - - - - 131 39 170 
216,9 216,91 geleiderailconstr. (258D-109-58D-109-1 - - - - - 131 39 170 
216,9 216,91 hoofddraagconstr. - - - - - 132 40 172 
216,9 216,91 hoofddraagconstr. - - 132 40 172 

220 nïeuwbouw dienstkringkantoor 1 - - - - 2178 114 2292 1 220 
220,3 226,1 
226,11227,71vervangen 

vervangen ZOAB - - - - 902 360 1262 
ZOAB - - - - - 251 100 351 

17947 3394 21341 

Leefbaarheid 
194 1232,51GeluidsaneringMaasbracht 	 0 	68 	68 
214 1  215 mitigerende maatregelen BROM (raster) 1 	 1 	175 	271 	202 

	

175 	95 	270 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

IRegionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2c uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roosteren - Kpn. Kerensheide uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

CN 

rn 
0 

lzr 
0 

LC 
0 

co 
0 

S 
0 

00 
0 0 

Lokatie > Maatregel o 0 
 C`14 

0 
r'i 

0 
CN 

0 
cN 

0 
C14 

0 
N Pus Duu's Totaal 

Instandhouding 
84 272,8 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW r 1 1 1 = 9072 882 9954 

226,1 227,7 vervangen ZOAB 1 251 100 351 
227,5 229,8 vervangen ZOAB — — — 3411 1 361 477 1 
227,7 229,1 vervangen ZOAB - - - - 2191 87j 306 
229,1 230,5 vervangen ZOAB - - - - — 2091 8J 293 
229,8 231,6 1  vervangen ZOAB = 2711 1081  379 
230,5 232 vervangen ZOAB - — = - 247 99 346 
232 233,5 vervangen ZOAB 231 92 323 

239,3 239,6 vervangen ZOAB 62 25 87 
240,6 241,2 vervangen ZOAB 1 105 24 129 
240,6 244,1 vervangen ZOAB - — - - — 607 1 242 849 
240,7 241 ,7vervangen ZOAB — — — 88 1 35 123 
241,2 242,5vervangen ZOAB 1 - — - - 243 55 298 
241,3 244,7]ervangen ZOAB - - - - - 58ij 233 817 

12530 2202 14732 

Leefbaarheid 
194 1232,51 Geluidsanering Maasbracht 	 I I 1 	01 	681 	68 
235 1  235 1  mitigerende maatregelen 	 1110111 	961 	221 	118 

96 	90 	186 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2d uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kerensheide - Kpn. Kruisdonk uitvoer volgens beide scenarios 

projectkosten  ( 	1000 euro) 

0 

IN = 0 0 0 0 00 

Lokatie > Maatregel 0 
c' 

0 
c' 

0 
r' 

0 
CN 

0 
Cli 

0 
Cl , 

0 
c-'i Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
186,4 272,8 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW 1 = 9072 1 	882 9954 
240,6 244,1 vervangen ZOAB 1 	6071 242 849 
240,7 241 , 7 vervangen ZOAB - = = 1 = = 88 35 123 
241,2 242,5]vervangen ZOAB 1 - 243 55 298 
241,3 244,7fvervangen ZOAB - 584 233 817 
241,5 242,3]vervangenZOAB 1 134 31 165 
241,8 241,9 vervangen ZOAB - 1 - = - 4 0 4 
243,5 243,5 slijtlaag (260-102.60C-102) - - - 1022 307 1329 
243,5 243,5 voegovergang (2.60C-10260C-102) 1 - - - - 280 84 364 
248,8 251,7 vervangen ZOAB - - - - 613 245 858 
250,8 255,1Jvvangen ZOAB = = = = = 6971 2791 976 
251,7 255,1 vervangen ZOAB - - - 5631 224 787 
253,3 253,3 1 asfaltconstrucie (2.61F-311-61F-311) 249 1  75 324 
253,3 253,3 1  asfaltconstructie (2.61 F-311.61 F-31 1)  - 1341 41 175 

14290 2733 17023 

Leefbaarheid 
14 5 1 Faunavoorziening (raster+tunnel ) 	I - = 1 	4211 52J 473  

1 245,41250,41 Faunavoorziening (ecoduct) Kruisberg 
- - - 72291 1996 9225 

252 1 253 1 raster en tunnel 	 - - - 113 1 22 135 

7763 2070 9833 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
FXJ  uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2e uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kruisdonk 	Kpn. Europaplein - uitvoervcgensbeidescenarios 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

= rn 
0 0 0 0 0 0 0 

Lokatie > Maatregel 	
- O 

SN 
C 
r'J 

O 
CN 

0 
CN 

0 
CN 

0 
CN 

0 
CN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

Ii 864 1272,8 [grootschalig frees  Alle RW  8821 	99541 
250,8255,1vervangen_ZOAB  279f 	976 ltbee pö72__ 

1251,71255 1 [vervangen ZOAB 	 I 	1 	1 	5631  2241 	787 
 1260,1 t 264;ïfvvariepZOAB 	 I 	1 	1 	56412251 	789 

10896 1610 12506 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
EK uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2f uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Europaplein - Belg. grens uitvoer volgens beide scenarios 

projectkosteri 

( 	1000 euro) 

0 

0 
r 

m - 
0000000 

O N 

Lokatie - Maatregel ° ° 0 
IN 

0 
IN 

0 
Cl,  

0 
c Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
186,41272,81 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW = 9072] 882 9954  
260,11264,11 vervangen ZOAB 110 -  564t 225 789 
262,2 262,3 1 vervangen ZOAB 1 = 9] 21 11 
262,2 2702 vervangenZOAB 

- -F - 	- f1241 7] 1739 
263,3 2633 asfaltconstructie(2.61F-103.61F-103-2) - - 133 401 173 
2641 2693 vervangenZOAB =  805 322f 1127 

1270,21272,81 vervangenZOAB 1 	4501 180J 630] 

12275 2148 14423 

Leefbaarheid 
266 1 269 1 Faunavoorziening (raster en tunnels) 	 I I 1 t 	908 	691 	9771 

908 	69 	977 

Toelichting 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	67a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Brabantse grens - Kpn. Zaarderheiken uitvoer volgens beide scenarios 

- - projectkosten - 
( 	1000 euro) 

0 

m 
0000000 

Lokatie Maatregel 
0 
c"i 

0 
r' 

0 
c'j 

0 
c" 

0 
c 

0 
r 

0 
Pu's Duus Totaal 

Instandhouding 

0,1 71 1 kleinschalig onderhoud kunstwerken A67 1 1 = 1  1 	18731 415 2288 
53,7 54,9 150 mm uit ZOAB+ 50 mr -n in ZOAB = = 6401 25 665 
54  57,4 50 mm uit ZOAB = 50 mom in ZOAB - - - [  1 	16911 66{ 1757 

54,9 60 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB - - 1 2790 123 2913 
56,75 56,75 De Slenk - - - - - L 48 13 61 
58,36 5836  AfsIag HeIden - _1 

1.l 58,6 59,4 1 Reconstructie aansluiting Helden - 
- 

...i52 2167 
59,5 59,6 Shell Station A67 Deersel 1405 37 1442 
60 61,8 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB 

- 

819 32 851 

161,4 65 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB 18491 72 1921 
61,8 63,9 50 mm uit ZOAB=50 mm in ZOAB — - 

— 1 - i 
63,9 64,4 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB 268 14 280 
65,5 65,5 1 schades aan gehele kw 52G-120 184 7] 191 
65,59 65,59 1 Trade Port West 13 7J 20 
68,6 1 68,7 150 mm uit ZOAB+50 mmi uit ZOAB  

	

14383 	1011 15394 

Leefbaarheid 

65 1 75,1 Jraster en tunnel 	 I 1 1 13911 	721 14631 

	

1391 	72 1463 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
FXJ  uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	67b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Zaarderheiken - Duitse grens uitvoer volgens beide scenarios 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

0 

rn zT u 

Lokatie > Maatregel C14 r' C14 CN c' 
o 
r' Pus Duu's Totaal 

Instandhouding 

ÖT 71 1 kleinschalig onderhoud kunstwerken A67 1 [ 1873 415 2288 
68,8 69,2 50 mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB { 139 9 148 
69,2 69,7 150 mmii uit ZOAB = 50 mm in ZOAB - 326 14 340 
69,2 70 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB - 934 38 972 
70,4 70,4 geleideconstm/leuning/schannpkant 188 19 207 
70,4 70,4 geteideconstr/Ieuning/scharnpkant 188 19 207 
7Q9 Jo mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB = - = 1616 L 66 1682 
73,4 74,1 150 mm uit ZOAB +50 mm in ZOAB 

- 
1 326 ! 14 340 

737 73.7je!eideconstr/scham 18 187 
73,7 73,7  geleideconstr/scharn - - = - 1801 7 187 
74,6J]i Grensemplacement - 	_IiI1 2319 80! 2399 

	

8269 	688 8957 

Leefbaarheid 

65 175,1 Iraster en tunnel 	 I I 1 t 13911 	721 14631 

	

1391 	72 1463 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	73a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Zaarderheiken - Boxmeer •uitvoervcgens beide scenario's 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 
CN 

1 
çn 
0 

- 
0 0 

W 
0 

r 
0 

co 
0 

'3\ 
0 

i 

1 

Lokatie - Maatregel 
0 
.  

0 
r"J CN 

00 
CN 

0 
(N (N 

00 
C14 Pu'sl Duu'sl Totaal 

Instandhouding 

46,2 56,5 kleinschalig onderhoud kunstwerken A73 	 T 	2202 	604 2806 
46,3 46,7 50 mm ZOAB uit+ 50 mm ZOAB in 	• 	 105 	6 	111 

	

2307 	610 2917 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
FXJ  uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	73b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	N271 - Kpn. Zaarderheiken uitvoer volgens beide scenario's - - - - - - projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

CN = 0 0 0 0 0 0 0 

Lokatie > - Maatregel 
0 
CN 

0 
C'J 

0 
r 

0 
N 

0 
ÇN 

0 
r'J 

0 
CN Pus Duu's Totaal 

Instandhouding 

Ïö 40,9 50 mm ZOAB uit+50 mm ZOAB in 991 41 1031 
41 41 JasfaltS8E-lo4noord = - = - = 6681 7J 6751 
41 1 	41 

- 
lasfalt  58E-1 O4zuid 	 - - 	- - 5741 71 581 1 

56,5 1 kleinschalig onderhoud kunstwerken A73 22021 6041 2j 

3543 	622 4165 

Toelichting 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

[Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Belgische grens - Kpn. Kerensheide •uItvoervcgens beide scenarlos 

projectkosten 
( 	1000 euro) 

0 

0 
cJ 

= -- 0 0 
u 
0 

1.0 
0 

N 
0 0 0 

Lokatie > -2 Maatregel 
0 
iN 

0 0 0 0 0 0 
Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

0,1 0,2 Ombouw Klaverblad Bochoftz - - - - 25[ 3[28 
0,2 0,2 conservering (76.60C-1 01.60C-1 01 -2) 1 
 0 , 2 hoofddraagconstr. ...,i. 

0,2 0,2 Hoofddraagconstr. 478 143 

M12 
0,2 0,2 slijtlaag(76.60C-101.60C-101--1) 1 - - - - 1417 425  
0,2 0,2 slijtlaag(76.60C-101.60C-101-2) 1 = ,,..,,.ZZ 
0,3 2,7 vervangen ZOAB 439 175 614 
0,3 4,8jvervangen ZOAB 734 293 1027 
1,9 2,1 vervangen ZOAB - - - - - 281 31 31  
2 , 1 2 vervangen ZOAB 1 711 29 

J2_  1 	3,1 vervarigenzOAB 
= 

1 1 	491 ii] 601 

6711 2123 8834 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uftvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76b • uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kerensheide - Nuth uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

0 
IN 

= _ s 
0 0 0 0 

11
0 

00 
0 0 

Lokatie > Maatregel c' IN IN IN IN r-'i N Pus Duus Totaal 

Bereikbaarheid 

1 49 114,8 1 Beriuttingsmaatregelen TDI 2x Geleen 	 M 1 	3901 	621 	4521 

390 	62 	452 

Instandhouding 
0,3 4,8 vervangen ZOAB 1 	7341 293 1027 
2,1 2,9 vervangen ZOAB 71 29 100 
2,6 3,1 vervangen ZOAB el 491 11 60 
8,5 14,8 reconstructie A76 25371 541 3078 
8,5 14,8 vervangen geleiderail 2271 0 227 

3618 	874 4492 

Leefbaarheid 
9,8 1 13,2  1 mitigerende maatregelen BROM A76 	 I 1 1 	4661 	521 	5181 

466 	52 	518 

Toelichting 
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Mftiisterie van Verkeer en Waterstaat 

egionaIe Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76c uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Nuth - Kpn. Kunderberg uitvoer volgens beide scenario's 

- projectkosten 

( 	1000 euro) 

01 
5 
iN 

1 
1 

= m 
0 

r 
0 

n 
0 a   0 

o 
0 

1 
Lokatie - Maatregel IN IN IN 

0 
 IN 

0 
c-j - PUSj Duus( Totaal 

Bereikbaarheid 
114,8 ]Benuttingsrnaatregelen TDI 2x Geleen 	 j 	3901 	621 	452] 

390 	62 	452 

Instandhouding 
8,5 14,8 reconstructie A76 2537 541 3078 
8,5 14,8 vervangen geleiderail 227 0 227 

14,7 18 vervangen ZOAB 545 218 763 
18 22,4 vervangen ZOAB 685 273 958 

18,5 18,9 vervangen ZOAB 40 16 56 

4034 1048 5082 

Leefbaarheid 
9,8 113,2 jmitigerende maatregelen BROM A76 	1I 1 t 	4661 	521 	5181 

466 	52 	518 

Toelichting 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
FXJ 	uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76d uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kunderberg - Duitse grens uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten  ( 	1000 euro) 

0 

0 

0000000 
N 00 

Lokatie Maatregel 
0 0 0 

IN 
0 0 

N 
0 
r'i 

0 
IN Pu's Duu's Totaal 

Instandhouding 

18 22,4 vervangen ZOAB = = = 	- 	= = 6 f 273 1 958 
19,9 23,1 vervangen ZOAB - = = 99I 240 1  839 
22,4J23,8 vervangen ZOAB = - 	- = - 219 88 307 

vervangen ZOAB 
- - - 	- 521 208 729 

vervangen ZOAB 1 2 9 
vervangen ZOAB 324 129 453 

25 25,8 vervangen ZOAB - - = 
108 43 151 

25,7 27,2 reconstructie A76 
- 

90 94 184 
26 271 vervangen file detectie systeem 2331 351 268 

2786 1112 3898 

Leefbaarheid 

22,4 24,3 tmitigrerende maatregelen BRO 	 1 	331 	281 	3651 

337 	28 	365 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	772a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	St. Joost - Roermond z uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

Lokatie - Maatregel 0 
ç-  

0 
CN 

0 
C4 

0000000 
0 
CN 

0 
CN 

0 
CN 

0 
IN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
37,5 381 140 mm DAB 1  4 87  
37,5 38,2 140mrnDAB 103 4 107 

overdracht N271 - = = = 2700 15 2715 

142,3 69,5 Pakket verkeersveiligheidsniaatregelen - - 8301 214 8515 
43,4 43,9 4OrnmDAB - - - - 1041 4 108 

11291 	241 11532 

Toelichting 

Gepnnt op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



Iwo 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	772b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roermond N - Venlo A73 uitvoer volgens beide scenario's 

- projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

0 
IN 

0000000 
W 

Lokatie > Maatregel 0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN Pu's Duus Totaal 

Instandhouding 

3755 57,6 1 overdracht N271 	 - - =M  1 	27001 151 2715 
42,3 1 69,5 JlPakketverkeersveili&heidsmaatregelen - - 8 011 2141 8515 
64,8 1 65,5 140rnrnDAB 1421 61 1481 

11143 	235 11378 

Toelichting 
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: 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	773a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Grathem A2 - Maasbree •uitvoervoens beide scenarios 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

0 

c QQQQQQQ 

Lokatie - Maatregel IN IN 
00000 

IN IN IN 
 c' 

IN 
0 
IN PUS Duu Totaal 

Instandhouding 

37,6 73,6 Pakket verkeersveiligheidsmaatregelen = - = = = 1 	760 68 828 

42 42,7 40mmDAB 1 1 	1061 51 111 

43,4 ij 140mmDAB 114 12 126 

ÖT overdracht Haelen — — — — 702 3 705 - 7T40mniDAB — — 80 4 84 
40 mm DAB — = 	= - = = 724 28 752 

1I[40 mm DAB - - = = 72 3 75 
17I1I9mmDAB 328 34 362 

68,6 69 40rnmDAB — 	— — 74 3 77 

69 64 40 rnni DAB - 40 2 42 

70,7 70,9 150 mm ZOAB 
- 

1 1 	- - 58j 21 60! 

3058 	164 3222 

Veiligheid 

[venumnseweg 	 145,461 45,7 Reconstructie BH fase 2 	 t 	1151 	ioj 	125 

115 	10 	125 

Toelichting 
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4-  
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
fJ 	uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	773b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Belgische grens - Grathem A2 uitvoer volgens beide scenanos - - projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

('1 = rv NO' 
0000000 

Lokatie - Maatregel 
0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

}376 73,6 1 Pakket verkeersveiligheidsrnaatregelen = = 760 68 
1 39,5 40,1 4OrnmDAB 113 7 120 

f40mrnDAB nt 
 

35 21 356 
3T 4OmrnDAB 36 2 38 

42,7 4OmrnDAB  106 5 111 

1350 	103 	1453 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

{ iegionaie Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	79a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kruisdonk - Heerlen c uitvoer vcgens beide scenario's 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: bdp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	768a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roermond 0 - Duitse grens uitvoer volgens beide scenarios 

projectkosten 
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3. 	
Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Budel - Gratbem 

' Weglengte 	 26,8 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 2a - RW 2 	 186,4 - 212,7 a 

dwarsproflel 	 2x2 

wegsoort 	 asw - 
intensiteit mvt 	50964 -56951 

% vrachtverkeer 	 19,5 - 20 

intensiteit vracht 	10193 - 11105 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kelpen - Roosteren 

Weglengte 	 22,2 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 2b - RW 2 	 212,7 - 227,5 i 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	56951 - 69500 • 

% vrachtverkeer 	 19,5 - 20 

intensiteit vracht 	11105 - 13900 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Mniterie van Verkeer en Wzitertaat 	 Regionale Directie Limburg 

Echt- Kp.Kerensheide 

")I, Weglengte 	 16,9 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

maxKM 	 120 2c-RW2 	 227,5-241,4 , 
dwarsproflel 	 2x2 

.-". 

wegsoort 	 asw -: 
intensiteit mvt 	69500 - 76788 

% vrachtverkeer 	 19 - 20 

intensiteit vracht 	13560 - 14590 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kerensheide - Kp.Kruusdonk 

Weglengte 	 12,5 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
maxKM 	 120 2d-RW2 	 241,4-253,7 , 

dwarsproflel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	36532-53388 

% vrachtverkeer 	 17,7 -25 

intensiteit vracht 	8424 - 9431 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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~w  Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Meerssen - Randwijck 

') Weglengte 	 12,5 km Traject -  Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 50 -  120 2e -  RW 2 	 253,7 -  262,2 

dwarsprofiel 	 2x2 ,1 

wegsoort 	 bbk -  asw 
intensiteit mvt 	36532- 64503 

. 

% vrachtverkeer 	 13,8 -25 

intensiteit vracht 	5969 -  9133 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Europaplein - Belgische Grens 
Weglengte 	 10,6 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 2f - RW 2 	 262,2 - 272,3 i 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	13372 - 42812 

% vrachtverkeer 	 14 - 20 

intensiteit vracht 	2674 - 5994 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Belgische Grens - Kp.Kerensheide 

Weglengte 	 - 2,7 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 76a - RW 76 	 0,1 - 2,7 44  

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intertsiteitmvt 	30019- 34885 

% vrachtverkeer 	 21 - 22 

intensiteit vracht 	6304 - 7675 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kerensheide - Kp.Ten Esschen 

'}I 
Weglengte 	 12,1 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 76b - RW 76 	 2,7 - 12,5 4 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw  3 
intensiteit mvt 	58718 - 68708 r 

% vrachtverkeer 	 0- 19 - 
intensiteit vracht 	 0- 12849 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Nuth - Kp.Bocholtz 7k7., 	 :- 

Weglengte 	 13 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 76c - RW76 	 12,5 - 19,5 

dwarsprofiel 	 2x2 / 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	21019 - 64526 

% vrachtverkeer 	 0 

intensiteit vracht 	 0 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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1991 1999 2000 	 2010 

Effectenoverzi cht bd p Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kunderberg - Duitse Grens 

Weglengte 	 8,1 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 76d - RW 76 	 19,5 - 271 

dwarsprofiel 	 2x2 
-'-( 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	28528 - 34518 r. 

% vrachtverkeer 	 0 - 26,4 

intensiteit vracht 	 0 - 9130  

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bd p Scenario 

Ministerie van VerkeeT en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kruisdonk - Heerlen C 

- Wegtengte 	 17,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 79a - RW 79 	 0 - 175 41 

dwarsprofiel 	 2x2 _../'\• 	/ 
wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	28072 -39153 

% vrachtverkeer 	 7 - 10,5 

intensiteit vracht 	2589 - 3041 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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199/ 1999 2000 	 2010 

4  Z 	
Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Liessel - Kp.Zaarderheiken '2 
Weglengte 	 15 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 67a - RW 67 	 53,8 - 68,7 

dwarsproflel 	 2x2  

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	40106 - 43138 

% vrachtverkeer 	 32 - 38 

intensiteit vracht 	13235 - 16392 
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EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Zaarderhei ken - Duitse Grens 
Weglengte 	 6,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 80 - 120 67b - RW 67 	 68,7 - 75,1 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	26378 - 56130 

% vrachtverkeer 	 34,8 -41 

intensiteit vracht 	10823 -19523 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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1997 1999 2000 	 2010 

4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Mnisterie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Zaarderheiken - Boxmeer 
Weglengte 	 32 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 73a - RW 73 	 46,3 - 78,7 

dwarsprofiel 	 2x2 ' 	7 
wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	27489 - 48731 

% vrachtverkeer 	 17,8 - 27 -, 

intensiteit vracht 	5488 - 10477 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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ZZ- 

Effectenoverzi cht bd p Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

N 271 - Kp.Zaarderheiken 

Weglengte 	 3,2 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - 1(M) 

max KM 	 100 - 120 73b - RW 73 	 40,6 - 46,3 4" 

dwarsprofiel 	 2x2 9' 
wegsoort 	 awe - asw 

intensiteit mvt 	27162 - 35583 

% vrachtverkeer 	 12 - 20 

intensiteit vracht 	3259 - 7117 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Mfnisterie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Stioost - RoermondZ 

Weglengte 	 7,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 80 772a - RW 772 	 37,5 - 44,9 4 

dwarsprofiel 	 2x1 - 2x2 

wegsoort 	 70e - asw -• 
intensiteit mvt 	24355 - 30000 

% vrachtverkeer 	 11,7 - 12 

intensiteit vracht 	2853 - 3600 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 - 	Maatregelen 
100 - 	Streef beeld 

75 Resterend knelpunt 

Huidige situatie 
50 

25 
RECHTS 

f 	1 	 1 
R 	 N 

o 	N 	 - 
—) 	 z 	 0 

E CO 

0 

125 
LINKS  

100 

75 

50 

25 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0Is 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 	 3 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 26 

Streefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

• 

P 100 
ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 	
80 

60 

40 

20 

0 1997 1999 2000 	 2010 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Roermond Z - Venlo 

IN Weglengte 	 18,5 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 50 - 80 772b - RW 772 	 51 - 69,5 

dwarsproflel 	 2x1 

wegsoort 	 bbk - 70e - 	--- 	 - 

intensiteit mvt 	10559 - 28787 

% vrachtverkeer 	 11 - 17 /) 	
7 

intensiteit vracht 	1795 - 3167 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 
- Maatregelen 

100 - Streef beeld 

75 Resterend knelpunt 

Huidige situatie 
50 __________________ 

25 
RECHTS 

1 
N 

1 
C 
ei 
E 

ei 
E 

1 	1 
N- 	'- 
(0 	> 	ei > ei 

t1 

c o - Z 	ei 	ei o 
ei ei 

0)  -Q 
1— 1- 

o - - 

125 
LINKS 

100 

75 

50 

25 

1 	1 	 1 	1 	1 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

11 

0,20 

0,10 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

34 

11 

0 

0 

0 

1 
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400 

300 

200 

100  
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4 	Effectenoverzicht bdp Scenario 

Mniterie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Grathem A2 - Zuiderbrug 

Weglengte 	 28,7 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 50 - 80 773a - RW 773 	 42,3 - 70,9 

dwarsprofiel 	 2x1 - 2x2 ¶;f/ 
wegsoort 	 bbk - asw 

intensiteit mvt 	15517 - 25000 

% vrachtverkeer 	 24,5 - 29 

intensiteit vracht 	4500 - 6375 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 
- Maatregelen 

100 	 - Streef beeld 

75 	 Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

25 

(14 °E 

	

II 	II 

	

Z 	 •i5 - 
• 

Ii 
) 

2 
z: • zz 	 (1)  -e 
E - - 15  

o 
co 
x 
cl) 

-i 	m 
0 N 

m 

125 

100 

75 

50 

25 

II 	Ii 	II 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

1 -1 

0,20 

0,10 

RECHTS 

LINKS 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Sfreefoeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

54 

49 

0 

0 

0 
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Effectenoverzicht bdp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Belgische Grens - Grathem A2 

Weglengte 	 3,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 80 773b - RW 773 	38,9 - 42,3 

dwarsprofiel 	 2x1  

wegsoort 	 70e 

intensiteit mvt 	 5919 r'J' 

% vrachtverkeer 	 22 

intensiteit vracht 	 1302  

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

- Maatregelen 

- Streefbeeld 

Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

1 

a) 	 - 

0 
0) 
5; 

CO 

125 

100 

75 

50 

25 

LINKS 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 	 2 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 8 

Streefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

1 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 
- 	 20  

vervoersprestatle 
16 ___

E:ITT;III 
1997 1999 2000 	 2010 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Brabantse grens - Grathem uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

IN 

mO 
0000000 

Lokatie  - Maatregel 
0000000 
NINr'JINININ PUs Duus Totaal 

instandhouding 

186,4(272,8 jtschaiig frees en asfaitbestek Alle RW IIIIILT 90721 882 9954 i 189,1 tj vervangen ZOAB 560 67 627 
188,4 194,41 vervangen ZOAB - - r 3316 1  396 --iï- 

vervangen ZOAB • 1948! 233 2181  
200,2  16 vervangen ZOAB  20161 806 2822 
204 206,5 vervangen ZOAB - - = L1 2 6  1 406 1422 ,  
206,8 208,5 vervangen ZOAB 96 
208,5 209,1 vervangen ZOAB - - •r- T

t3355  

öi 210 vervangen ZOAB T T 
vervangen ZOAB = = - = 1 = t -• 158 -• 	553 

	

18791 	3135 21926 

Leefbaarheid 

194 1232,5 i GeluidsaneringAAaasbracht 	 I I 1 	01 	68! 	68! 

	

0 	68 	68 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Grathem - Roosteren uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten 

(* 1000 euro) 

0 

r 

rn 
0 

- 
0 

u 
0 0 0 

co 
0 

O 
0 

Lokatie 
a > o 

Maatregel c' c'i cN r r' CN c-i P. Duus Totaal 

Instandhouding 
i4 8 grootschalig frees en asfaltbestek Alle RW ILI 1 1 _9072 882 9954 
200,2 1213,61 vervangen ZOAB Ll 1 11 -  [ 	20161 8061 2822 
210 212,8 vervangen ZOAB - = = = - 395 158 553 

212,8 215,7 vervangen ZOAB - - - 413 165 578 
213,6 217,1 Ivervangen ZOAB - - 492 196 688 
215,7 220,3 1 vervangen ZOAB = 680 154 834 
216,4 217,11 vervangen ZOAB 67 151 82 
216,9 216,91 asfaltconstructie (2.58D-109.58D-109-2) - 244 73 317 
216,9 216,9 asfaltconstructie (2.58D-109.58D-109-2) 244 73 317 
216,9 216,9 asfaltconstructie (2.58D-109-58D109-1) - = 467 140 607 
216,9 216,9 geleiderailconstr. (2.58D-109.58D-109-2) - 131 39 170 
216,9 216,9 geleiderailconstr. (2.58D-109-58D-109-1 

- 
131 39 170 

216,9 216,9 hoofddraagconstr. - - - 132 40 172 
216,9 216,9 hoofddraagconstr. = 132 40 172 
220 220 nieuwbouw dienstkringkantoor Si - 2178 114 2292 

220,3 226,1 ve rvangen ZOAB A 902 360 1262 
226,1 227,7 ve rvangen ZOAB __ - 251 100 351 

17947 3394 21341 

Leefbaarheid 
194 1232,5lGeluidsaneringMaasbracht 	 I I 1 	01 	681 	681 

0 	68 	68 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2c uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roosteren - Kpn. Kerensheide uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten  

( 	1000 euro) 

0 

5 

= 
e 

m 
0 0 0 

D 
0 

N 
0 

co 
0 

o 
0 

Lokatie > .2 Maatregel  0 
ri 

0 
C, 

0 
r'i 

0 
CN 

0 
r' 

0 
CN 

0 
r4 Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
ootschalig free en asfaltbes 1 1 [ 	882f  9954 

227,7 vervangen ZOAB 1 
T5T 8 vervangen ZOAB 341 136 477 

227,7   vervangen ZOAB 
229,1  I5 vervangen ZOAB 5j 

2iT6 vervangen ZOAB  7i T8 
230,5 232 vervangen ZOAB 
33 vervangen ZOAB T 

vervangen ZOAB 

44M 

87 
240,6 241,2 vangenzOAB ; 3 129 
240,6 244,1 vervangen ZOAB 84

ö7 241,7 vervangen ZOAB 123 
T2 vervangen ZOAB 298 

3 7 enZOAB 584 233 _817 

12530 2202 14732 

Leefbaarheid 
194 1232,51Geluidsanering Maasbracht 	 1 1 	1 	01 	681 	681 

0 	68 	68 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	2d uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kerensheide - Kpn. Kruisdonk • uitvoervolgens beide scenano's 

projectllosten ( 	1000 euro) 

0 

rn T u 
0000000 

co r' 00 

Lokatie > Maatregel 
CD 
IN 

CD 
Cli 

C 
CN 

O 
r4 

O 
CN 

O 
CN 

O 
iN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
186,4} 272,8 grootschalig frees en asfaitbestek Alle RW 	• 	1 	= 	9072 	882 	9954 

611 vervangen ZOAB 	 = 	= 	607 	242 	849 
J240,7 241,71 vervangen ZOAB 	 - - 	- 	- 	88 	35 	123 
1241,2 242,5 1 vervangen ZOAB 	 - - - 	- - 	243 	55 	298 
241,3 244,7 1 vervangen ZOAB 	 584 	233 	817  

1241,5 242,3 1 vervangen ZOAB 	 = = = = = 	134 	31 	165 
241,8 241,9 vervangen ZOAB 	 4 	0 	4 

slijtiaag (260-102.60C-102) 	- 	1 	1022 	307 	1329 
243,5 243,5 1 voegovergang (2.60C-102.60C-102) 	 280 	84 	364 
248,8 251,7 1 vervangen ZOAB 	 = 	= = 	= 	613 	245 	858 
250,8 255,1 1 vervangen ZOAB 	 - 	- 	- - 	697 	279 	976 
251,7 255,1 vervangen ZOAB 	 - 	- - - 	563 	224 	787 
253,3 253,3 1 asfaltconstrucie (2.61F-311-61F-311)-249 	75 	324 
253,3 253,3 asfa!tconstructie (2.61F-311.61F-311) 	-134 	41 	175 

14290 2733 17023 

Leefbaarheid 
241,4 1245,5 1 Faunavoorzienin (raster+tunnel) 	• X 1 	1 	4051 	421 	447 

1 245,41250,41 Faunavoorziening (ecoduct) Kruisberg 	M 	1 1 	411 	2031 	244 

446 	245 	691 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 2e • uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: Kpn. Kruisdonk - Kpn. Europaplein •uitvoervcgensbeidescenarios 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

= rn 
0 0 0 0 

r' 
0 

00 
00 

Lokatie - Maatreg el 
0 
c 

0 
r- 

0 
r' 

0 
c 

0 
ri 

0 
c' 

0 
r' Pus Duu s Totaal 

Instandhouding 

186,4 272,8 grootschalig frees en asfaitbestek Alle RW ri 1 1 	— 	9072 	882 	9954 
250,8 255,1 vervangen ZOAB 	 = 	= 	= 	697 	279 	976  

1251,71 255,11 vervangen ZOAB 	 111011 	1 	5631 	2241 	787  
1260,11264,11 vervangen ZOAB 	 j 	I- 	- 	5641 	2251 	789 

10896 1610 12506 

Toelichting 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



4 ,  
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

RouteNr: 	2f uitvoer volgens gewenst scenario 

Route: 	Kpn. Europaplein - Belgische grens • 	uitvoervolgensbeidescenarios 

projectkoster, 

( 	1000 euro) 

0 

e 
m 
0 0 0 

O 
0 

N- 
0 

i 
0 

O 
0 

Lokatie > .2 Maatregel 	 - 	- 
0 
CN 

0 
r' 

0 
r' 

0 
r 

0 
c 

0 
(' 

0 
r Pu's Duus Totaal 

Instandhouding 

84 272,81 rootschalig frees en asfaltbestek Alle RV' IL 9072 882 9954 
2601 2641 vervangen ZOAB 11  = 564 225 789 
262,2  262,3 vervangen ZOAB 1  111 

270,2 vervangen ZOAB 1242 1739 
J263.3 263.3 asfaltconstructie (2.61F-103.61F-103-2) 

- 

133 40 173 
J264, 1  269,3 vervangen ZOAB 

- 

= 805 322 1127 

l2702 272,8vervangen ZOAB 450 1801 630 

12275 2148 14423 

Leefbaarheid 

1 266  1 269 jFaunavoorziening(rasteren tunnels) 	JXM 1 I I 1 1 	7341 	4 I 	8081 

734 	74 	808 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	67a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Brabantse grens - Xpn. Zaarderheiken Uultvoer voens beide scenario's - projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

IN 

0000000 

Lokatie - Maatregel IN IN IN 
0000000 

IN IN IN N Pu's DUUS Totaal 

Instandhouding 

i0,1 75,1 1 kleinschalig  onderhoud kunstwerken A67 = 18731 415 2288 

53,7 54,9 150 mm uit ZOAB+ 50 mm in ZOAB 640 25 665 

54 57,4 [50 mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB - 1691 66 1757 

54,9 60[9 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB 2790 123 2913 

56,75 56,75 De Slenk 48 13 61 

58,36 58,36 Afslag Helden 5 8 13 

58,6 594 Reconstructie aansluiting Helden - - - 2008 159 2167 

59,5 59,6 Shell Station A67 Deersel - - 1405 37 1442 

60 61,8 50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB - - - 819 32 851 

61,4 65 SOmni uit ZOAB= 50 nini in ZOAB 

-- 

1849 72 1921 

61 1 8 63,9 [50 	m uit ZOAB=50 mm in ZOAB m - - 754 33 787 

63,9 644 [50 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB - - 268 12 280 

65,5 65,5[çhades aan gehele kw 52G-120 - 
- 

- - - 184 7 191 

65,59 65,59[Trade_Port West = 13 7 20 

FJT150 mm uit ZOAB+50 mm uit ZOAB — _{ 361 21 381 

14383 1011 15394 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	67b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Zaarderheiken - Duitse grens uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

c 

IN 

mO 
000QOCQ 

Lokatie 
15 > 0 

Maatregel 
CI 
r 

CI 
IN 

0 
CN 

0 
C-4 

CI 
CN 

0 
C-4 

0 
r4 Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

-ör 71 1 kleinschalig onderhoud kunstwerken A67 1 H 1873 415 2288 

68,8 69,2150  mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB = 139 9 148 

69,2 69,7 150 mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB - - - 1 = - 326 14 340 

69,2 70,9 150 mm uit ZOAB= 50 mm in ZOAB - - 934 38 972 

70,4 70,4 1 geleideconstr/leuning/schampkant 188 19 207 

70,4 70,4 geleideconstr/Ieuning/schampkant - - - = = 188 19 207 

70,9 73,4 50 mm uit ZOAB = 50 mm in ZOAB = 	- 	- - - 1616 66 1682 

73,4 74,1 50 mm uit ZOAB +50 mm in ZOAB 

- 

- - 	- - - 326 14 340 

73,7 73,7 geleideconstr/scham - 180 7 187 

73,7 73,7 geleideconstr/scharn 
-- = = 180 7 187  

74,6  Grensemplacement - 1 - - 	- - 23191 801 2399 

8269 	688 8957 

Toelichting 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer votgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	73a uitvoer vo'gens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Zaarderheiken 	Boxmeer •uitvoervcgensbeidescenarios 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

CN 

= rn 
0 

zT 
0 

o 
0 

1.0 
0 

r 
0 

O 
0 0 

Lokatie > Maatregel r1i rN 
c' 
sN 

0 
c-j 

0 
CN 

0 
çj  

0 
ri Pu's Duus Totaal 

Instandhouding  

46,2 56,5 kleinschalig onderhoud kunstwerken A73 	 2202 	604 2806 
46,3 46,7 5OnimZOABuit+5OmmZOABin 	• 1 1 t 1 1 1 	1051 	61 	111 

	

2307 	610 2917 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	73b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	N271 - Kpn. Zaarderheiken uitvoer volgens beide scenario's 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 
CN

0  

_ 0 0 0 
mCDNC 

0 0 0 0 

Lokatie - Maatregel IN 
0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
r'i Pu's Duu's Totaal 

Instandhouding 

406140,9 [50 mni ZOAB uit+50 mm ZOAB in - I11t1111f 
- 99 4 103 

TiTtasfalt 58 E -104noord = = 668 7 675 
41 asfalt 58E-l04zuid  

jkJeinschalig onderhoud kunstwerken A73 JJ = 22021 604 2806 

3543 	622 4165 

Toelichting 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



0 
Mfrnsterie var, Verkeer en Waterstaat 

Directie Limburg 	 Scenario: tcp _egionale 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Belgische grens 	Kpn. Kerensheide •uitvoervogens beide scenano's 

projectkosteri 

( 	1000 euro) 

0 1 m - 
0000000 

O N 

Lokatie - Maatregel 
0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN 

CD 
IN Pit 

Instandhouding 

0,1 0,2 Ombouw Klaverblad Bocholtz 11 1 	25 3 L 281 

0,2 0,2 conservering (76.60C-101.60C-101-2) 1 
- 

2690j 

0,2 0,2 hoofddraagconstr. 1 = 
47J 143 621 

0,2 0,2 Hoofddraagconstr. 478J 143 621 

0,2 0,2 slijtlaag (76.60C-101.60C-101-1) 1 - - - 1417J 425 1842 

0,2 0,2 slijtlaag(76.60C-101.GOC-101-2) 1 = 277 1200 

0,3 2,7 vervangen ZOAB j439 175 614 

0,3 4,8 vervangenZOAB - - j734, 293 1027 

1,9 2,1 vervangenZOAB 

- 

1 - - 281 3 31 

2,1 2,9 _vervangenZOAB - - - 71 29 100 

2,6 3,1 1 vervangenZOAB - E[ J _49  11 1 _60 1 
6711 	2123 8834 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kerensheide - Nuth uitvoer volgens beide scenanos - projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

---- 

e 
m 
0 

-  
0 

n 
0 

o 
0 

N 
0 

os 
0 0 

Lokatie > 0 
Maatregel 	 -- CN CN CN r.i c 

0 0 
Pus Duus Totaal 

Instandhouding 
0.3  vervangen ZOAB 	 = = - = = = 734 293 1027 
2,1 a29 vervangen ZOAB — 71 291 100 
26 3,1 vervangen ZOAB - - - - - - 49 11 60 
8,5 14,8 reconstructie A76 - - — - - - 2537 5411 3078 
8,5 14,8 vervangen geleiderail 	 - - -227 01 227 

3618 	874 4492 

Toelichting 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76c uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Nuth - Kpn. Kunderberg - uitvoer volgens beide scenarios - - projectkosten -- ( 	1000 euro) 

0 

m IzT In 
0000000 

¼0 N 

Lokatie - gl _ 
0 0 0 

c' 
0 
CN 

0 
c' 

0 
CN 

0 
C14 Pu's Duu's Totaal 

Instandhouding 

8,5 14,8 reconstructie A76 = = ] 	2537 541 3078 
8,5 14,8 vervangen geleiderail L = 227 0 227 
14,7 18 vervangen ZOAB — — 1 

_ ] 	545J 2181 763 
18 22,4 vervangen ZOAB — — - — — 1 	685 ! 273 _958 

18 19 vervangen  - - - - ]40J 16 56 

4034 1048 5082 

Toelichting 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	76d uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kunderberg - Duitse grens uitvoer volgens berde scenarros - - - - - - projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

0 
IN = 0000000 

0 N 

Lokatie Maatregel 
0000 

ç"i 
 0 

c' 
0 
(N 

0 
r-'i Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

ii'  22 , 4 vervangen ZOAB H  - = 685U273 958 

19,9 23,1 vervangen ZOAB 

 

J 599[ 240 839 

22,4 23,8 vervangen ZOAB  219 88 307 

23,1 27,2 vervangen ZOAB 521 208 729 

23.7 23,8 vervangen ZOAB f  7 2 9 

23.8 25,8 vervangen ZOAB 324 129 453 

25 25,8JrvangenZOAB 108 43 151 
25,7 27,2 reconstructie A76  90 94 184 
26 27,1 vervangen file detectie systeem - - - - 233 35 268 

2786 1112 3898 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
Fxl 	uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	772a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	St. Joost - Roermond z uitvoervoens beide scenarros 

- 
projectkosten 

( 	1000 euro) 

0 

5 
CN 

m zt Cr 
0000000 

¼0 r- 00 o 

Lokatie > - Maatregel 
0000000 
rJCNC NCN( Pus Duijs Totaal 

Instandhouding 

f38,1 140 mm 	DAB 83 4 87 

375 J 38,2 140 mm DAB 1031 41 107  

37 , 5511 57,6 1 overdracht N271 - - 27001 15 WÏ 
42,3 1 695 1 Pakket verkeersveiligheidsniaatregelen - - 	- 83011 214 8515 

43,4 1 43,9 140mrnDAB - - - - 	- 1041 41 108 

11291 	241 11532 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	772b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roermond N - Venlo A73 uitvoer volgens beide scenarros 

projectkosten ( 	1000 euro) 

c 
0 

c 0000000 

Lokatie - Maatregel 
0 
r' 

0 
r-i 

0 
CN 

0 0 0 0 
c- Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

35 1 57,6 overdracht N271 I- = _____ 27001 151 2715J 

42,3 1 69,5 jPakketverkeersveiligheidsmaatregelen =1 1  83011 2141 8515] 

I40mnlDA8 I- 1 1 	1421 61 148 

11143 	235 11378 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
FXJ  uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	773a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Grathem A2 	Maasbree •uitvoervcgens beste scenarios - projectkosten 

( 	 1000 euro) 

0 

r'J 

mcL0NC 
0000000 

Lokatie - Maatregel 
0 0 

r'-j 
0 
cN 

0 
CN 

0 
rj 

0 
r'i 

0 
c-'i Pu's Duus Totaal 

Instandhouding 

Pakket verkeersveiligheidsmaatregelen 1 = - = = = 760 68 828 

r 	- 42 42,7 40 mm DAB - 	- - - 106 5 111  
43 ,4 43,8 40nirnDAB 1 - 	- - - 114 12 126 

T overdracht Haelen 702 3 705 
__________________ • 40 mm DAB - - - -- - 80 4 84 

40 mm DAB = 	= - = = 724 28 752 

62,6 63,1 40 mm DAB 72 3 75 
37 • T 40 mm DAB 328 34 362 

40 mm DAB 1 	741  3 77 

•• 69  •i 140 mmDAB = = - 40 2 42 - [_ 
58 2 601 

3058 	164 3222 

Veiligheid 

Sevenumseweg 	 145,461 45,7 Reconstructie BH fase 2 	 1 	1151 	221 	1371 

115 	22 	137 

Toelichting 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



4 
MinisteTie van VeTkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
FXJ  uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	773b uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Belgische grens - Grathem A2 uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

0 0 0 0 0 0 0 

Lokatie - Maatregel 
0 
r'J 

0 
CN 

0 
CN 

0 
r1i 

0 
IN 

0 
IN 

0 
IN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

37,6 73,6 1 Pakket verkeersveiligheidsmaatregelen = = = = 760) 68 828 

395 40 1 1 40 nirri DAB 	 - - - - - 113] 7 120 

40 rnni DAB 	 - - - - - 335 21 356 

TiT 1 43 — 40 mm DAB — — — — 361 21 38 

40mnmDAB 1061 51 111 

1350 	103 1453 

Toelichting 
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4 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

gionaIe Directie Limburg 	 Scenario: tcp 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TrajectNr: 	79a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Kpn. Kruisdonk - Heerlen C • uitvoervolgensbeidescenarios 

projectkosten ( 	1000 euro) 

0 

0 
IN 

ei 
_ m 

0 0 
u 
0 

W 
0 

N- 
0 

 00 
0 0 

Lokatie > Maatregel CN r'J iN 
0000000 

cN ci IN ci Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

j0 [7ireconstructie A79 	 1 1 IJI 1 = 16608 417 17025 
J1,8[4,9jvervangen ZOAB f = 471 188 659 1  

2,8 3,2 vervangen ZOAB 	 1 — — 	— — 27 6 33 
J28 4,1 vervangen ZOAB — — — 	— — 207 83 290 

4,9  5,6 vervangen ZOAB 99 40 139 
J6,5 6,5 asfaltconstructie = 	= = 709 213 922 

6,5 6,5 asfaltconstructie - 3391 102 441 

18460 1049 19509 

Leefbaarheid 

6,8 jGeluidsaneringMeerssen 	 I t 	01 	446! 	446! 

0 	446 	446 

Toelichting 
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

Regionale Directie Limburg 	 Scenario: tcP 
uitvoer volgens gekozen scenario 

TraJectNr: 	768a uitvoer volgens gewenst scenario 

Traject: 	Roermond 0 - Duitse grens uitvoer volgens beide scenanos 

projectkosten 

( 	1000 euro) 

= m 
0 0 0 

0 
0 

N 
0 

155 
0 0 

Lokatie > -2 Maatregel 
0 
Cli 

0 
CN 

0 
CN 

0 0 
CN 

0 
IN 

0 
IN Pus Duus Totaal 

Instandhouding 

31,3 1 34 , 7 1 overdracht N768 	 I 1 1 	4211 	31 	4241 

421 	3 	424 

Toelichting 
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400 

300 

200 

100 

0 1997 1999 2000 2010 

4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Budel - Grathem 

Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

' 
Weglengte 	 26,8 km 

max KM 	 120 2a - RW 2 	 186,4 - 212,7 « 41  

dwarsprofiel 	 2x2 lly 
wegsoort 	 asw - 
intensiteit mvt 	50964 - 56951  

% vrachtverkeer 	 19,5 - 20 

intensiteit vracht 	10193 - 11105 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 

	

____________________________ 	 - Maatregelen 
100 	 - Streef beeld 

75 -------- 	 ______________________________________________________________ 	Resterend knelpunt 

50 __ 	 - 	
Huidige situatie 

25 - 
RECHTS 

- 	c 	 t 	 E U 

	

cl) 	 - 
cl, 

(0 	 (1) 

	

- 	 (9 z 

125 	
LINKS 

100 	--- 	--- 	 .-- 	 -- 

75 

50 

25 

iril ±11111 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00v 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 	 13 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 22 

Sireefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

• 

[ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

r  
1 vervoersprestatie 	

500 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kelpen - Roosteren 

Weglengte 	 22,2km Traject- RijkswegNr 	(KM - KM) 

maxKM 	 120 2b-RW2 	 212,7-227,5 - 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	56951 - 69500 r 

% vrachtverkeer 	 19,5 - 20 

intensiteit vracht 	11105 - 13900 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 

100..  

75 

50 

25 

- Maatregelen 

- Streefbeeld 

Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

RECHTS 

W E 
CD 

E 
W 
u, 

0 (a 0 
0 

0 w 

('5 
• 

Ci) 
(1) 

Of 

125 

100 .--- 	- .--- - -- 

75 

50 - 

25 

EFFECTEN VEILIGHEID NA Md4ATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln,mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00 i 1 

VERKEERSSLACHTOFFERS  

Historie 2000 	 10 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 6 

Streefoeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

1 

[ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 
500 

vervoersprest.atie 
400 

300 

 

200 

100 
HIS 

0 1997 1999 2000 	 2010 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Echt - Kp.Kerensheide 

% Weglengte 	 16,9 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 2c•• RW 2 	 227,5 - 241,4 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw - 
intensiteit mvt 	69500 	76788 

% vrachtverkeer 	 19 - 20 

intensiteit vracht 	13560 - 14590 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 
Maatregelen 

100  -- 	 Streefbeeld 

75 -- 	 Resterend knelpunt 

25 -f 	H4 RECHTS  

125 - 	
LINKS 

100 

75 - 

50 

25 - 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00 i 	 1 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streelbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

15 

45 

0 

0 

0 

• 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 
800 

600 

400 

200 

0 

1.000  

- 

ir777 4z 
1997 1999 2000 	 2010 

Geprint op: maandag 22 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



~w 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kerensheide - Kp.Kruisdonk 

, Weglengte 	 12,5 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 2d - RW2 	 241,4 -253,7 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	36532 -53388 

% vrachtverkeer 	 17,7 - 25 

intensiteit vracht 	8424 - 9431 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 

100 

75 

50 - 

25 

o 
0 	 W 	 W 

- 	 W 	 0 
0 

a) 0 

0 

125 	 LINKS 
100 

75 

50 

25 

1 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

- -- 

'J,IJ 

0.00 

VERKEERSSLACHTOFFERS  

Historie 2000 	 10 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 40 

Streefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

1 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 	
500  

400 

300 

200 

100 ETITtII 
OAMI 

1997 1999 2000 	 2010 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie Van VerkeeT en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Meerssen - Randwijck 

Weglengte 	 12,5 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 50 - 120 2e - RW 2 	 253,7 - 262,2 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 bbk - asw 

intensiteit mvt 	36532 - 64503 % vrachtverkeer 	13,8 -25 

intensiteit vracht 	5969-9133 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 
Maatregelen 

100 Streefbeeld 

75 
-- 

eerenneipunt 

50 - Huidige situatie 

25 
RECHTS 

(D 	-t 

0 

125 	
UN KS 

100 

75 

50 

25 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MMTREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtl<m) 

0,20 

0,10 

0.00 . 

VERKEERSSLACHTOFFERS  

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

2 

25 

0 

0 

0 

• 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 
100 

80 

60 

40 

20 
HIS 	 A IUI AT 

1997 1999 2000 	 2010 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Kp.Europaplein - Belgische Grens 

Weglengte 	 10,6km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 2f- RW 2 	 262,2 - 272,3 a 	 - 
dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	13372 - 42812 sh 

% vrachtverkeer 	 14 - 20 

intensiteit vracht 	2674 - 5994 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 

100 

75 

50 - 
25 

- 	-U 

c 	 ce 
D 	c 	 o 	 ce o W 

0 
w cl, 
CL 0 

L) 

125 

100 

75 

50 

25 

- Maatregelen 

- Streef beeld 

Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

RECHTS 

ce 
cl) 
0 
cl) 

0 
(cl 
0) 
cl) 

LINKS 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.nivtkm) 

0,20 

0,10 

in 
'VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Res&nelpunt 2010 

13 

7 

0 

0 

0 

• 
1 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 
100 

80 

60 

40 

20 

77777A jU 
1997 1999 2000 	 2010 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van VerkeeT en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Belgische Grens - Kp.Kerensheide 
Pit  

' Weglengte 	 2,7 km Traject - Rijksweg Nr 	(1KM - KM) 
max KM 	 120 76a - RW 76 	 0,1 - 2,7 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	30019 - 34885 

% vrachtverkeer 	 21 	22 

intensiteit vracht 	6304 - 7675 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in 1KM! U) 

125 

100  

50 - 

25 -- 

- Maatregelen 

- Streef beeld 

Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

RECHTS 

(n 

(9 

0 
U) 

as 

c 
51) 

0) 

51) 

. 51) 

es 
51) 

0 

125 

100  

75 

50 

25 iIII JIIIIli 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

LINKS 

020 

0.10 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

5 

3 

0 

0

0 

[&TTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

iervoersprestatie 
50 

40 

30 

20 

10 
ALIT 

1997 1999 2000 	 2010 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Mfnisterie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Kerensheide - Kp.Ten Esschen 
- 	1 r 

Weglengte 	 12,1 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - 1KM) 

max KM 	 120 76b - RW 76 	 2,7 - 12,5 

dwarsproflel 	 2x2 

wegsoort 	 asw - 	- 
intensiteit rnvt 	58718 	68708 

% vrachtverkeer 	 0 - 19 

uitensiteit vracht 	 0 - 12849 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 - 

100-

75 

50 

25 

Maatregelen 

Streefbeeld 

Resterend knelpunt 
EJ Huidige situatie 

RECHTS 

as 
as 

- as - as 
Z 

U) 
0 (1) 

125 
LINKS 

-7c 

50 

25 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln .mvtkm) 

0,20 

0,10 

[ERSSLACHTOFFERS 

Histone 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

8 

24 

0 

0 

0 

• 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 
400 

300 

200 

100 

500  

01  
ALIT 

1997 1999 2000 	 2010 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Nuth - Kp.Bocholtz  
Weglengte 	 13km Traject 	Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
maxKM 	 120 76c-RW76 	 12,5-19,5 

dwarsprofiel 	 2x2 

wegsoOrt 	 aSW 

intensiteit mvt 	21019 - 64526  % vrachtverkeer 	 0 

intensiteit vracht 	 0 - 
EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 	
Maatregelen 

100 	 --- 	-------- 	------ 	--- - 	Streefbeeld 

75 - 	-- 	 - 	Resterend knelpunt 

50 -- --------------------------------- --- 	
Huidige situatie 

25 	i Cn 

125 

100  

75 

50 

25 
- 	 ----- 	 ---- 	 ------ 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00 -- -- -- - --- - - 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 
Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

2 
10 

0 
0 
0 

1 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 

vervoersprestatie 
50 

400 

300 

200 

100 

0 
L_jtjWW H I S 	 AUT 

1997 1999 2000 	 2010 
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ZZ 

~Co- Effectenoverzicht tcp Scenario 

Mirihterie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Kp.Kunderberg - Duitse Grens 

Weglengte 	 8,1 kni Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 76d - RW 76 	 19,5 - 27,1 i 

dwarsproflel 	 2x2 

wegsoort 	 asw 
intensiteit mvt 	28528 - 34518 

% vrachtverkeer 	 0 - 26,4 

intensiteit vracht 	 0 - 9130 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

125 

100 

75 

50 - 

25 

- Maatregelen 

- Streef beeld 

Resterend knelpunt 

Huidige situatie 

RECHTS 

es 
.0 

0 	 es 
0 

-ø es 
5, 

CL

-  

125 	
LINKS 

100 

75 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

VERKEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 

Prognose 2010 zonder maatregelen 

Sfreelbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

3 

7 

0 

0 

0 
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NO 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministede van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Kp.Kruisdonk - Heerlen C 

Weglengte 	 17,4km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 79a 	RW 79 	 0 - 17,5 

dwarsprofiel 	 2x2 •"'. 

wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	28072 - 39153 

% vrachtverkeer 	 7 - 10,5 

intensiteit vracht 	2589 - 3041 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

1 nC 

100 

75 

Cn iiïïIiiÏiff 

- Maatregelen 

- Streef beeld 

Resterend knelpunt 

- 	Huidige situatie 
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cl)' 
cl) 
W 

0 > 0 > 
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25 Iï TJIITTIJLï 
EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00 • 

[KEERSSLACHTOFFERS 

Historie 2000 	 10 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 7 

Streefoeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 

1 
t 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeeî en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Liessel - Kp.Zaarderheiken G,4
'J?, 

Weglengte 	 15 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 
max KM 	 120 67a - RW 67 	 53,8 - 68,7 - 	4 

dwarsproflel 	 2x2  
wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	40106 - 43138 r 

% vrachtverkeer 	 32 - 38 ; 
intensiteit vracht 	13235- 16392 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 

0 	 C 
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EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 
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Prognose 2010 zonder maatregelen 

Streefbeeld 2010 

Effect maatregelen 2010 
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EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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100 

75 

50 

25 

Effectenoverzicht tcp Scenario 

Mniterie var Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

Kp.Zaarderheiken - Duitse Grens  

Weglengte 	 6,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 80 - 120 67b - RW 67 	 68,7 - 75,1 • 

dwarsproflel 	 2x2  

wegsoort 	 asw 

intensiteit rnvt 	26378 - 56130 

% vrachtverkeer 	 34,8 - 41 

intensiteit vracht 	10823 - 19523 

= 	 = 	 2 
4» 	 = 	 = 4» 

4» 	 4» 	 > 	 ('5 
-E 	 > 41) 41) 	 (1) 

(0 
(0 	 0 
N 

125 LINKS 
100 
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25- 

1 

EFFECTEN VEILIGHEID NA MIATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 

0,20 

0,10 

0.00 . 

VERKEERSSLACHTOFFERS  

Historie 2000 	 13 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 9 

Streefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstat 
	

Regionale Directie Limburg 

Kp.Zaarderheiken - Boxmeer 

Weglengte 	 32 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 120 73a - RW 73 	 46,3 - 78,7 4 

dwarsprofiel 	 2x2 f 
wegsoort 	 asw 

intensiteit mvt 	27489 - 48731 

% vrachtverkeer 	 17,8 - 27 

intensiteit vracht 	5488 - 10477 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

N 271 - Kp.Zaarderheiken 

WegIene 	 3,2 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 100- 120 73b - RW 73 	 40,6 -46,3 ' 
dwarsprofiel 	 2x2 . J 
wegsoort 	 awe - asw - 
intensiteit mvt 	27162 - 35583 r r 

% vrachtverkeer 	 12 - 20 

intensiteit vracht 	3259 - 7117 - 
EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effect maatregelen 2010 

Restknelpunt 2010 

25 

0 

0 

0 

1 

• 

ONTWIKKELING VERKEERSSITUATIE 1993 - 2010 rervoersPrestatie  l::: 
04JEHIS 

 

1997 1999 2000 	 2010 

Gepnnt op: dinsdag 23 april 2002 	 Pagina 1 van 1 



4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Mniterie van Verkeer en Waterstaat 	 Regionale Directie Limburg 

StJoost - RoermondZ 

Weglengte 	 7,4 km Traject 	Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 80 772a - RW 772 	 37,5 - 44,9 ' 
dwarsprofiel 	 2x1 - 2x2 

wegsoort 	 70e - asw 

intensiteit mvt 	24355 - 30000 , % vrachlverkeer 	 11,7 	12 V. - 
intensiteit vracht 	2853 - 3600 - 
EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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EFFECTEN VEILIGHEID NA MAATREGELEN 2010 Risicocijfer (slachtoff./mln.mvtkm) 
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Historie 2000 	 3 

Prognose 2010 zonder maatregelen 	 26 

Streefbeeld 2010 	 0 

Effect maatregelen 2010 	 0 

Restknelpunt 2010 	 0 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van VeTkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Roermond Z - Venlo 
WegIene 	 18,5km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 50 - 80 772b - RW 772 	 51 - 69,5 4 V. 

dwarsprofiel 	 2x1 

wegsoort 	 bbk - 70e 

intensiteit mvt 	10559 - 28787 

% vrachtverkeer 	 11 - 17 - 

intensiteit vracht 	1795 - 3167 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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4 	Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Grathem A2 - Zuiderbrug  cpA 

Weglengte 	 28,7 km Traject - Rijksweg Nr 	(KM - KM) 

max KM 	 50 - 80 773a - RW 773 	42,3 - 70,9 

dwarsprofiel 	 2x1 - 2x2 

wegsoort 	 bbk - asw 

intensiteit mvt 	15517- 25000 

% vrachtverkeer 	 24,5 - 29 

intensiteit vracht 	4500 - 6375 

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in KM / U) 
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Effectenoverzicht tcp Scenario 

Ministerie van VeTkeer en Waterstaat 
	

Regionale Directie Limburg 

Belgische Grens - Grathem A2 

Weglengte 	 3,4 km Traject - Rijksweg Nr 	(1KM - 1KM) 

max 1KM 	 80 773b - RW 773 	38,9 - 42,3 

dwarsprofiel 	 2x1 / 
wegsoort 	 70e 

intensiteit mvt 	 5919 

% vrachtverkeer 	 22 / 

intensiteit vracht 	 1302  

EFFECTEN TRAJECTSNELHEID NA MAATREGELEN 2010 (in 1KM / U) 
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Wegtrajecten Veiligheid 
Regionale Directie LB 

Dfrectort-CentTI Rswate,stt 
	

ProWeg 5.3 
Dimt VVew m Ybowbd 	 Datum: 23 april 2002 



Risicocijfers 2000 
Regionale Directie LB 
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Risicocijfers 2010, Autonome verwachting 
Regionale Directie LB 
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Aantal slachtoffers 2010, Autonome verwachting 
Regionale Directie LB 

tk 
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di  

Legenda 
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roed (0 - 20) 

redelijk (20 - 40) 

matig (>= 40) 

ProWeg 5.3 

Datum: 23 april 2002 



Programmering Wegbeheer 
Database Veiligheid Regionale Directie: LB 

per wegtraject 
Ministerie Vfli Verkeer en Witerçtat 

E - . - . - - - .. he te LA  
cd 

V u c ie E 
:' te o 0 0 Q. . . UJ UJ IJJ UJ 0 0 0 0 t.) t.) t.) t.) 0 0 

> > > } 0 > > > > > > 0 0 t.3 Q 0 0 0 0 v ijs us 415 a 	I w I 	w ix Z Z 

2a 2 T002k Brabantse grens Grathem 186,4 212,7 549 273 339 364 391 402 403 13 22 0 0 0 0 0 0 13 22 0 0 0,032 0,055 0,000 0,000 0,000 0,15 

2b 2 T0021 Grathem Roosteren 2127 227,5 549 195 278 308 337 345 151 10 6 0 0 0 0 0 0 10 6 0 0 0,029 0,040 0,000 0,000 0,000 0,15 

2c 2 T0021 Roosteren Kpn. Kerensheide 227,5 241,4 549 199 284 311 341 352 619 15 45 0 0 0 0 0 0 15 45 0 0 0,043 0073 0,000 0,000 0,000 015 

2d 2 T002m Kpn. Kerensheide Kpn. Kruisdonk 241,4 253,7 549 108 155 164 179 187 237 10 40 0 0 0 0 01 0 10 40 0 0 0,054 0,169 0,000 0,000 0,000 0,15 

2e 2 T002m Kpn. Kruisdonk Kpn. Europaplein 253,7 262,2 549 50 71 59 60 63 41 2 25 0 0 0 0 0 0 2 25 0 0 0,032 0,610 0,000 0,000 0,000 0,28 

2f 2 T002n Kpn. Europaplein Belg. grens 262,2 272,3 549 63 90 76 79 81 94 13 7 0 0 0 0 0 0 13 7 0 0 0,160 0,074 0,000 0,000 0,000 0,15 

67a 67 T067c Brabantse grens Kpn. 53,8 68,7 539 101 145 161 205 212 234 8 14 0 0 0 0 0 0 8 14 0 0 0,038 0,060 0,000 0,000 0,000 0,15 

67b 67 T067d Kpn. Duitse grens 68,7 75,1 539 43 81 87 98 100 118 13 9 0 0 0 0 0 0 13 9 0 0 0,130 0,076 0,000 0,000 0,000 0,15 

73a 73 T073a Kpn. Boxmeer 46,3 78,7 539 166 237 291 357 383 422 18 24 0 0 0 0 0 0 18 24 0 0 0,047 0,057 0,000 0,000 0,000 0,15 

73b 73 T073a N271 Kpn. 40,6 46,3 539 20 29 48 63 66 60 1 25 0 0 0 0 0 0 1 25 0 0 0,015 0,417 0,000 0,000 0,000 0,15 

768a 768 T768a Roermond 0 Duitse grens 31,4 34,9 539 7 10 10 10 11 4 7 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0,636 0,000 0,000 0,000 0,000 0.32 

76a 76 T076a Belgische grens Kpn. Kerensheide 0,1 1 2,7 549 17 25 25 28 28 34 5 3 0 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0,179 0,088 0,000 0,000 0,000 0,15 

76b 76 T076b Kpn. Kerensheide Nuth 2,7 12,5 549 236 195 199 215 228 310 8 24 0 0 0 0 0 0 8 24 0 0 0,035 0,077 0,000 0,000 0,000 0,15 

76c 76 T076c Nuth Kpn. Kunderberg 12,5 19,5 549 52 75 76 83 88 146 2 10 0 0 0 0 0 0 2 10 0 0 0,023 0,068 0,000 0,000 0,000 0,15 

76d 76 T076c Kpn. Kunderberg Duitse grens 19,5 27,1 549 49 70 74 79 82 114 3 7 0 0 0 0 0 0 3 7 0 0 0,037 0,061 0,000 0,000 0,000 0,15 

772a 772 T772a St. Joost Roemiond Z 37,5 44,9 539 26 51 50 58 60 57 3 26 0 0 0 0 0 0 3 26 0 0 0,050 0,456 0,000 0,000 0,000 0,32 

772b 772 T772a Roermond N Venlo A73 51 69,5 539 67 96 99 104 103 40 34 11 0 0 0 0 0 0 34 11 0 0 0,330 0,275 0,000 0,000 0,000 0,32 

773a 773 T773a Grathem A2 Maasbree 42,3 70,9 539 95 136 153 169 170 133 54 49 0 0 0 0 0 0 54 49 0 0 0,318 0,368 0,000 0,000 0,000 0.32 

773b 773 T773a Belgische grens Grathem A2 38,9 42,3 539 5 7 8 8 8 10 2 8 0 0 0 0 0 0 2 8 0 0 0,250 0,800 0,000 0,000 0,000 0 1 32 

79a 79 T079a Kpn. Kruisdonk Heerlen C 0 17,5 549 127 182 193 199 193 223 10 7 0 0 0 0 0 0 10 7 0 0 0,052 0,031 0,000 0,000 0,000 0,15 

Risicocijfers in slachtoffers per min voertuigkm 
Type weg Gem. risico 'huidige' Klasse 1 Klasse 2 

Ca.85% Ca.95% 
ASW 23, 24 0.11 0.21 0.27 
ASW 22 0.07 0.15 0.20 
Autoweg 0.16 0.28 0.33 
bubeko 0.22 0.32 0,37 
bibeko 0.53 0.67 0.74 

isicocijfers in slachtoffers per min voertuigkm ' 	Kwaliteitsindex 
Type weg Streefbeeld 2010 Gem. risico 1995 Kaartje goed Kaartje redelijk Kaartje matig 

(a) (b)  
Autosnelweg 0.035 0.065 <=a a<>=b 
Autoweg 0.090 0.164 <=a a<>=b 
Bubeko 0.150 0.276 <=a a<>=b 

VP = Vervoersprestatie 
GEW = Gewonden 
DO = Doden 
SL= Slachtoffers 
RC = Risicocijfers 
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Programmering Wegbeheer 
Database Bereikbaarheid Regionale Directie: LB 

per wegvak 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

u 0 > 
-J 

Z 

> > - > 

-, 

> 

-, 

> 

CD - 

> 
740200 asw 2x2 Vierlingsbeek Boxrneer R 1073a 73 70 1 9 78,3 L 539 120 30898 17,8 5488 0 0 0 0 0 0 0 0 

740201 asw 2x2 Vierlingsbeek Boxmeer R T073a 73 70,9 78,3 R 539 120 30898 1 	17,8 5488 0 0 0 0 0 0 0 0 

842450 asw 2x2 Liessel Helden R T067c 67 53,7 58,3 L 120 3138 38 16392 115 111 0 0 0 0 0 0 

842451 asw 2x2 Liessel Helden R T067c 67 53,7 58,3 R 120 3138 38 16392 115 111 0 0 0 0 0 0 

842500 asw 2x2 Helden md. Venlo R T067c 67 58,3 65 L 539 12041980 3213434 115 111 0 0 0 0 0 0 

842501 asw 2x2 Helden md. Venlo R T067c 67 58,3 65 R 539 12041980 3213434 115 111 0 0 0 0 0 0 

843050 asw 2x2 Venray VenrayN R T073a 73 63,3 66,3 L 539 120 7489 27 7422 109 110 0 0 0 0 0 0 

843051 asw 2x2 Venray VenrayN R T073a 73 63,3 66,3 R 539 12027489 27 7422 109 110 0 0 0 0 0 0 

843100 asw 2x2 Venray N. Vierlingsbeek R T073a 73 66,3 70,9 L 539 120 8390 26 7381 109 110 0 0 0 0 0 0 

843101 asw 2x2 Venray N. Vierlingsbeek R T073a 73 66,3 70,9 R 539 12028390 26 7381 109 110 0 0 0 0 0 0 

851300 awe 2x2 Zuiderbrug Sevenum R T773b 773 71 73,5 L 539 8027671 23,1 6391 0 0 0 0 0 0 0 0 

851301 awe 2x2 Zuiderbrug Sevenum R T773b 773 71 73,5 R 539 8027671 23,1 6391 0 0 0 0 0 0 0 0 

851350 asw 2x2 Sevenum Kp.Zaarderheiken R T073a 73 45,4 46,3 L 539 120 5583 20 7117 0 106 0 0 0 0 0 0 

851351 asw 2x2 Sevenum Kp.Zaarderheiken R T073a 73 45,4 46,3 R 539 12035583 20 7117 0 106 0 0 0 0 0 0 

851370 asw 2x2 Kp.Zaarderheiken Grubbenvorst R T073a 73 46,3 47,3 L 539 120 8731 21,5 10477 0 110 0 0 0 0 0 0 

851371 asw 2x2 Kp.Zaarderheiken Grubbenvorst R T073a 73 46,3 47,3 R 539 120 8731 21,5 10477 109 110 0 0 0 0 0 0 

851850 asw 2x2 Grubbenvost Horst R T073a 73 47,3 54 L 539 120 6996 25 9249 109 110 0 0 0 0 0 0 

851851 asw 2x2 Grubbenvost Horst R T073a 73 47,3 54 R 539 120 6996 25 9249 109 110 0 0 0 0 0 0 

851900 asw 2x2 Horst HorstN R T073a 73 54 56,5 L 539 120 5308 25 8827 109 110 0 0 0 0 0 0 

851901 asw 2x2 Horst HorstN R T073a 73 54 56,5 R 539 120 5308 25 8827 109 110 0 0 0 0 0 0 

851950 asw 2x2 HorstN Venray R T073a 73 56,5 63,3 L 539 120 6400 24,8 9045 109 110 0 0 0 0 0 0 

851951 asw 2x2 HorstN Venray R T073a 73 56,5 63,3 R 539 120 6400 24,8 9045 109 110 0 0 0 0 0 0 

852530 asw 2x2 md. Venlo Kp.Zaarderheiken R T067c 67 65 68,7 L 539 120 0106 33 13235 115 111 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesuren 
ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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Programmering Wegbeheer 
Database Bereikbaarheid Regionale Directie: LB 

per wegvak 
Mniterie vn Verkeer en Wtertaat 

oz 
0 P 

0 0 0 

- 

o 

852531 asw 2x2 md. Venlo Kp.Zaarderheiken R T067c 67 65 68,7 R 539 120 0106 33 13235 115 111 0 0 0 0 0 0 

852550 asw 2x2 Kp.Zaarderheiken Velden R T067d 67 68,7 71,7 L 539 120 56130 34,8 19523 109 106 0 0 0 0 0 0 

852551 asw 2x2 KpZaarderheiken Velden R T067d 67 68,7 71,7 R 539 120 6130 34,8 19523 109 106 0 0 0 0 0 0 

852600 asw 2x2 Velden Venlo R T067d 67 71,7 73,8 L 539 120 7008 35,5 16688 109 106 0 0 0 0 0 0 

852601 asw 2x2 Velden Venlo R T067d 67 71,7 73,8 R 539 120 .7008 35,5 16688 109 106 0 0 0 0 0 0 

852650 asw 2x2 Venlo Duitse Grens R T067d 67 73,8 75,1 L 539 120 6378 4110823 109 106 0 0 0 0 0 0 

852651 asw 2x2 Venlo Duitse Grens R T067d 67 73,8 75,1 R 539 8026378 41 10823 109 106 0 0 0 0 0 0 

913240 asw 2x2 Budel Boshoven R T002k 2 186,4 188,6 L 549 120 5118 19,5 10748 100 101 0 0 0 0 0 0 

913241 asw 2x2 Budel Boshoven R T002k 2 186,4 188,6 R 549 120 5118 19,5 10748 100 101 0 0 0 0 0 0 

913300 asw 2x2 Boshoven Nederweert R T002k 2 188,6 194 L 549 120 0964 20 10193 99 101 0 0 0 0 0 0 

913301 asw 2x2 Boshoven Nederweert R T002k 2 188,6 194 R 549 120 0964 20 10193 99 101 0 0 0 0 0 0 

920330 asw 2x2 Stioost N271 R 772 37,5 38,3 L 539 8030000 12 3600 0 0 0 0 0 0 0 0 

920331 asw 2x2 Stioost N271 R 772 37,5 38,3 R 539 8030000 12 3600 0 0 0 0 0 0 0 0 

920340 70e 2x1 Rijksweg2 N295 R T772a 772 0 0,6 1 	L 539 8035691 10 3569 0 0 0 0 0 0 0 0 

920341 70e 2x1 Rijksweg2 N295 R T772a 772 0 0,6 R 539 8035691 10 3569 0 0 0 0 0 0 0 0 

920350 70e 2x1 N 271 Roermond Z R T772a 772 38,3 44,9 L 539 8024355 11,7 2853 0 0 0 0 0 0 0 0 

920351 70e 2x1 N271 RoermondZ R T772a 772 38,3 44,9 R 539 8024355 11,7 2853 0 0 0 0 0 0 0 0 

920510 70e 2x1 Roermond Z Swalmen R T772a 772 50,9 52,5 L 539 8022919 12 2750 0 0 0 0 0 0 0 0 

920511 70e 2x1 RoermondZ Swalmen R T772a 772 50,9 52,5 R 539 8022919 12 2750 0 0 0 0 0 0 0 0 

920520 bbk 2x1 Bbk.Swalmen R T772a 772 52,5 54,8 L 539 5022962 12 2755 0 0 0 0 0 0 0 0 

920521 bbk 2x1 Bbk.Swalmen R T772a 772 52,5 54,8 R 539 5022962 12 2755 0 0 0 0 0 0 0 0 

921050 70e 2x1 Belgische Grens GrathemA2 R T773a 773 38,9 42,3 L 80 5919 22 1302 0 0 0 0 0 0 0 0 

921051 70e 2x1 Belgische Grens GrathemA2 R T773a 773 38,9 42,3 R 80 5919 22 1302 0 0 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesuren 
ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 

Geprint op: dinsdag 23 april 2002 	 Pagina 	2 van 8 
	 ViVracht= Verkeersintensiteit Vracht 



Programmering Wegbeheer 
Database Bereikbaarheid Regionale Directie: LB 

per wegvak 
Ministerie van Verkeer en Waterstaat 

- 

111 
- 00 

0 0 
r 

0 0 
r 

921100 70e 2x1 Grathem A2 Baexem N 280 R T773b 

_ 
773 42,3 48 L 539 

_ 
8018258 25,5 4656 0 0 0 0 0 0 0 0 

921101 70e 2x1 GrathemA2 BaexemN 280 R T773b 773 42,3 48 R 539 8018258 25,5 4656 0 0 0 0 0 0 0 0 

921150 70e 2x1 BaexemN280 Horn R T773b 773 48 48,6 L 539 8018738 25,5 4778 0 0 0 0 0 0 0 0 

921151 70e 2x1 BaexemN280 Horn R T773b 773 48 48,6 R 539 8018738 25,5 4778 0 0 0 0 0 0 0 0 

921180 70e 2x1 Horn Haelen R T773b 773 48,6 51,2 L 539 8019376 24,5 4747 0 0 0 0 0 0 0 0 

921181 70e 2x1 Horn Haelen R T773b 773 48,6 51,2 R 539 8019376 24,5 4747 0 0 0 0 0 0 0 0 

921190 bbk 2x1 Bbk.Haelen R T773b 773 51,2 52,3 L 539 5017631 27,5 4849 0 0 0 0 0 0 0 0 

921191 bbk 2x1 Bbk.Haelen R T773b 773 51,2 52,3 R 539 5017631 27,5 4849 0 0 0 0 0 0 0 0 

921200 70e 2x1 Haelen N Neer R T773b 773 52,3 55,2 L 539 8016912 28,4 4801 0 0 0 0 0 0 0 0 

921201 70e 2x1 Haelen N Neer R T773b 773 52,3 55,2 R 539 80 16912 28,4 4801 0 0 0 0 0 0 0 0 

921220 bbk 2x1 BbkNeer R T773b 773 55,2 56,3 L 539 50 15733 29 4563 0 0 0 0 0 0 0 0 

921221 bbk 2x1 Bbk.Neer R T773b 773 55,2 56,3 R 539 5015733 29 4563 0 0 0 0 0 0 0 0 

927780 asw 2x2 Maasbracht St.Joost R T0021 2 217,8 220 L 549 120 68874 20 13775 94 74 0 0 0 0 0 0 

927781 asw 2x2 Maasbracht St.Joost R T0021 2 217,8 220 R 549 120 58874 2013775 94 74 0 0 0 0 0 0 

927800 asw 2x2 Wessem Maasbracht R T0021 2 216,3 217,8 L 549 120 58319 20 13664 94 75 0 0 0 0 0 0 

927801 asw 2x2 Wessem Maasbracht R T0021 2 216,3 217,8 R 549 120 58319 20 13664 94 75 0 0 0 0 0 0 

927850 asw 2x2 Grathem Wessem R T0021 2 213,2 216,3 L 549 120 53441 20 12688 94 81 0 0 0 0 0 0 

927851 asw 2x2 Grathem Wessem R T0021 2 213,2 216,3 R 549 12063441 2012688 94 81 0 0 0 0 0 0 

927900 asw 2x2 Kelpen Grathem R T002k 2 205,9 213,2 L 549 120 56951 19,5 11105 95 85 0 0 0 0 0 0 

927901 asw 2x2 Kelpen Grathem R T002k 2 205,9 213,2 R 549 12056951 19,5 11105 95 85 0 0 0 0 0 0 

927950 asw 2x2 Nederweert Kelpen R T002k 2 194 205,9 L 549 120 51743 20 10349 96 90 0 0 0 0 0 0 

927951 asw 2x2 Nederweert Kelpen R T002k 2 194 205,9 R 549 12051743 2010349 96 90 0 0 0 0 0 0 

930520 70e 2x1 N567 Reuver R T772a 772 57,6 59,3 L 539 8010559 17 1795 0 0 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesu ren 

ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 

Geprint op: dinsdag 23 april 2002 	 Pagina 	3 van 8 
	 ViVracht= Verkeersintensiteit Vracht 



Programmering Wegbeheer 
Database Bereikbaarheid Regionale Directie: LB 

per wegvak 
Mniterie van Verkeer en Waterstaat 

z 0 0 0 

t 1- 

• Q - fl 

x -c 
> 

Ln 3 > Z > > - 
. • 

3 •- > > 1- 
v 
1- 

v 
1- 

u 
1- > > > > > > 

930521 70e 2x1 N567 Reuver R T772d 772 57,6 59,3 R 539 80 10559 1 / 1795 0 0 0 0 0 0 0 0 

930530 70e 2x1 Swalmen N567 R T772a 772 54,8 57,6 L 539 80 16098 15 2415 0 0 0 0 0 0 0 0 

930531 70e 2x1 Swalmen N567 R T772a 772 54,8 57,6 R 539 8016098 15 2415 0 0 0 0 0 0 0 0 

930540 bbk 2x1 Bbk.Reuver R T772a 772 59,3 60,9 L 539 5012608 16,5 2080 0 0 0 0 0 0 0 0 

930541 bbk 2x1 Bbk.Reuver R T772a 772 59,3 60,9 R 539 5012608 16,5 2080 0 0 0 0 0 0 0 0 

930550 70e 2x1 Reuver Tegelen R T772a 772 60,9 65,8 L 539 8012594 16,3 2047 0 0 0 0 0 0 0 0 

930551 70e 2x1 Reuver Tegelen R T772a 772 60,9 65,8 R 539 8012594 16,3 2047 0 0 0 0 0 0 0 0 

930560 bbk 2x1 Bbk.Tegelen R T772a 772 65,8 69,1 L 539 5021388 14 2994 0 0 0 0 0 0 0 0 

930561 bbk 2x1 Bbk.Tegelen R T772a 772 65,8 69,1 R 539 5021388 14 2994 0 0 0 0 0 0 0 0 

930570 bbk 2x1 Tegeleri Venlo R T772a 772 69,1 69,4 L 539 5028787 11 3167 0 0 0 0 0 0 0 0 

930571 bbk 2x1 Tegelen Venlo R T772a 772 69,1 69,4 R 539 5028787 11 3167 0 0 0 0 0 0 0 0 

930580 awe 2x2 N271 VenloW. R T073a 73 40,6 41,7 L 539 100 7162 12 3259 0 106 0 0 0 0 0 0 

930581 awe 2x2 N271 VenloW R T073a 73 40,6 41,7 R 539 100 7162 12 3259 0 106 0 0 0 0 0 0 

930590 awe 2x2 VenloW. N273 R T073a 73 41,7 42,9 L 539 100 8440 12 3413 0 106 0 0 0 0 0 0 

930591 awe 2x2 VenloW. N273 R T073a 73 41,7 42,9 R 539 10078440 12 3413 0 106 0 0 0 0 0 0 

931240 70e 2x1 Neer Kessel R T773b 773 56,3 62,9 L 539 8015517 29 4500 0 0 0 0 0 0 0 0 

931241 70e 2x1 Neer Kessel R T773b 773 56,3 62,9 R 539 8015517 29 4500 0 0 0 0 0 0 0 0 

931250 bbk 2x1 Kessel Hout-Blerick R T773b 773 62,9 69,3 L 539 8019677 24,5 4821 0 0 0 0 0 0 0 0 

931251 bbk 2x1 Kessel Hout-Blerick R T773b 773 62,9 69,3 R 539 8019677 24,5 4821 0 0 0 0 0 0 0 0 

931270 asw 2x2 Hout-Blerick Zuiderbrug R 773 69,3 71 L 539 8025000 25,5 6375 0 0 0 0 0 0 0 0 

931271 asw 2x2 Hout- Blerick Zuiderbrug R 773 69,3 71 R 539 8025000 25,5 6375 0 0 0 0 0 0 0 0 

933600 70e 2x1 Roermond 0 Duitse Grens R T768a 768 31,4 34,9 L 539 80 7700 20 1540 0 0 0 0 0 0 0 0 

933601 70e 2x1 Roermond 0 Duitse Grens R T768a 768 31,4 34,9 R 539 80 7700 20 1540 0 0 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesuren 
ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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951050 70e 2x1 Koningsbosch Schinveld R 774 0,8 7,6 L 80 9144 12 1097 0 0 0 0 0 0 0 0 

951051 70e 2x1 Koningsbosch Schinveld R 774 0 1 8 7,6 R 80 9144 12 1097 0 0 0 0 0 0 0 0 

952050 asw 2x2 Belgische Grens Stein R T076a 76 0 1,1 L 120 P48851  22 7675 94 82 0 0 0 0 0 0 

952051 asw 2x2 Belgische Grens Stein R T076a 76 0 1,1 R 120 4885 22 7675 94 82 0 0 0 0 0 0 

952100 asw 2x2 Stein Kp.Kerensheide R T076a 76 1,1 2,7 L 549 120 0019 21 6304 94 82 0 0 0 0 0 0 

952101 asw 2x2 Stein Kp.Kerensheide R T076a 76 1,1 2,7 R 549 120 30019 21 6304 94 82 0 0 0 0 0 0 

952150 asw 2x2 Kp.Kerensheide Geleen R T076b 76 2,7 4,9 L 120 8718 18 10569 80 33 0 0 0 0 0 0 

952151 asw 2x2 Kp.Kerensheide Geleen R T076b 76 2,7 4,9 R 120 8718 18 10569 80 33 0 0 0 0 0 0 

952200 asw 2x2 Geleen Spaubeek R T076b 76 4,9 7,8 L 120 7850 18,5 12552 80 33 0 0 0 0 0 0 

952201 asw 2x2 Geleen Spaubeek R T076b 76 4,9 7,8 R 120 7850 18,5 12552 80 33 0 0 0 0 0 0 

952250 asw 2x2 Spaubeek Schinnen R T076b 76 7,8 9,8 L 120 7626 19 12849 80 33 0 0 0 0 0 0 

952251 asw 2x2 Spaubeek Schinnen R T076b 76 7,8 9,8 R 120 7626 19 12849 80 33 0 0 0 0 0 0 

952300 asw 2x2 Schmnnen Nuth R T076b 76 9,8 12 L 549 120 8708 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

952301 1 asw 2x2 Schinnen Nuth R T076b 76 9,8 12 R 549 120 58708 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

957350 asw 2x2 Beek Meerssen R T002m 2 245,4 250,4 L 549 12042120 20 8424 80 33 0 0 0 0 0 0 

957351 asw 2x2 Beek Meerssen R T002m 2 245,4 250,4 R 549 12042120 20 8424 80 33 0 0 0 0 0 0 

957450 asw 2x2 Elsloo Beek R T002m 2 242,8 245,4 L 549 120 53388 17,7 9431 80 33 0 0 0 0 0 0 

957451 asw 2x2 ElsIoo Beek R T002m 21242,8 245,4 R 549 120 53388 17,7 9431 80 33 0 0 0 0 0 0 

957500 asw 2x2 Kp.Kerensheide Elsloo R T002m 2 j 241,4 242,8 L 549 120 51635 18 9294 80 33 0 0 0 0 0 0 

957501 asw 2x2 Kp.Kerensheide Elsloo R T002m 2 241,4 242,8 R 549 120 51635 18 9294 80 33 0 0 0 0 0 0 

957550 asw 2x2 Urmond Kp.Kerensheide R T0021 2 238,8 241,4 L 549 12076788 19 14590 83 35 0 0 0 0 0 0 

957551 asw 2x2 Urmond Kp.Kerensheide R T0021 2 238,8 241,4 R 549 12076788 19 14590 83 35 0 0 0 0 0 0 

957600 1  asw 2x2 	I  Born Urmond R T0021 	1  2 232,5 238,8 L 1  549 120 /1368 19 13560 83 35 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesuren 
ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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Ir 
957601 asw 2x2 Bom Urmond R 10021 

_ 

2 232,5 238,8 R 549 

_ 

12071368 19 13560 83 35 0 0 0 0 0 0 

957650 asw 2x2 Roosteren Born R T0021 2 228,1 232,5 L 549 12072492 19,1 13841 83 35 0 0 0 0 0 0 

957651 asw 2x2 Roosteren Born R 10021 2 228,1 232,5 R 549 12072492 19,1 13841 83 35 0 0 0 0 0 0 

957700 asw 2x2 Echt Roosteren R 10021 2 224,5 228,1 L 549 12069500 2013900 93 54 0 0 0 0 0 0 

957701 asw 2x2 Echt Roosteren R T0021 2 224,5 228,1 R 549 120 9500 20 13900 93 54 0 0 0 0 0 0 

957750 asw 2x2 St.Joost Echt R T0021 1 	2 220 224,5 L 1 	549 120 7594 20 13519 94 73 0 0 0 0 0 0 

957751 asw 2x2 St.Joost Echt R 10021 2 220 224,5 R 1 	549 120 7594 20 13519 94 73 0 0 0 0 0 0 

975050 asw 2x2 Kp.Kruisdonk Bunde R T079a 79 0 1,2 L 549 120 8072 10,5 2948 91 40 0 0 0 0 0 0 

975051 asw 2x2 Kp.Kruisdonk Bunde R T079a 79 0 1,2 R 549 120 8072 10,5 2948 91 40 0 0 0 0 0 0 

977050 asw 2x2 Eijsden Belgische Grens R T002n 2 270,1 272,7 L 549 120 15044 20 3009 86 35 0 0 0 0 0 0 

977051 asw 2x2 Eijsden Belgische Grens R T002n 2 270,1 272,7 R 549 120 15044 20 3009 86 35 0 0 0 0 0 0 

977100 asw 2x2 Oost-Maarland Eijsden R T002n 2 267,5 270,1 L 549 120 13372 20 2674 85 35 0 0 0 0 0 0 

977101 asw 2x2 Oost-Maarland Eijsden R T002n 2 267,5 270,1 R 549 120 13372 20 2674 85 35 0 0 0 0 0 0 

977150 asw 2x2 Gronsveld Oost-Maarland R T002n 2 265,1 267,5 L 549 120 20899 18 3762 83 34 0 0 0 0 0 0 

977151 asw 2x2 Gronsveld Oost-Maarland R T002n 2 265,1 267,5 R 549 120 20899 18 3762 83 34 0 0 0 0 0 0 

977200 asw 2x2 Randwijck Gronsveld R T002n 2 262,9 265,1 L 549 120 27505 15 4126 81 1 34 0 0 0 0 0 0 

977201 asw 2x2 Randwijck Gronsveld R T002n 2 262,9 265,1 R 549 120 27505 15 4126 81 34 0 0 0 0 0 0 

977210 asw 2x2 Kp.Europaplein Randwijck R T002n 2 262,1 262,9 L 549 120 12812 14 5994 80 33 0 0 0 0 0 0 

977211 asw 2x2 Kp.Europaplein Randwijck R T002n 2 262,1 262,9 R 549 120 2812 14 5994 80 33 0 0 0 0 0 0 

977220 bbk 2x2 Maastricht Kp.Europaplein R T002m 2 254,8 262,1 L 549 5042634 14 5969 80 33 0 0 0 0 0 0 

977221 	1 bbk 2x2 Maastricht Kp.Europaplein R T002m 2 254,8 262,1 R 549 5042634 14 5969 80 33 0 0 0 0 0 0 

977250 asw 2x2 Kp.Kruisdonk Maastricht R T002m 2 253,9 254,8 L 549 120 4503 13,8 8933 80 33 0 0 0 0 0 0 

977251 asw 2x2 Kp.Kruisdonk Maastricht R T002m 	1  2 253,9 1  254,8 R 549 100 34503 13,8 8933 80 33 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesu ren 

ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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977300 asw 2x2 Meerssen Kp Kruisdonk R T002m 2 250,4 253,9 L 549 120 36532 25 9133 80 33 0 0 0 0 0 0 

977301 asw 2x2 Meerssen Kp.Kruisdonk R T002m 2 250,4 253,9 R 549 120 36532 25 9133 80 33 0 0 0 0 0 0 

982350 asw 2x2 Nuth Kp.Ten Esschen R T076b 76 12 14,8 L 549 120 54526 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

982351 asw 2x2 Nuth Kp.Ten Esschen R T076b 76 12 14,8 R 549 120 54526 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

982400 asw 2x2 Kp.Ten Esschen Voerendaal R T076c 76 14,8 16,3 L 549 120 71019 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

982401 asw 2x2 Kp.Ten Esschen Voerendaal R T076c 76 14,8 16,3 R 549 120 21019 0 0 80 33 0 0 0 0 0 0 

982420 asw 2x2 Voerendaal Kp.Kunderberg R T076c 76 16,3 19 L 549 120 22288 0 0 81 35 0 0 0 0 0 0 

982421 asw 2x2 Voerendaal Kp.Kunderberg R T076c 76 16,3 19 R 549 12022288 0 0 81 35 0 0 0 0 0 0 

982450 asw 2x2 Kp.Kunderberg Kp.Bocholtz R T076c 76 19 25 L 549 120 8528 0 0 91 41 0 0 0 0 0 0 

982451 asw 2x2 Kp.Kunderberg Kp.Bocholtz R T076c 76 19 25 R 549 12028528 0 0 91 41 0 0 0 0 0 0 

982500 asw 2x2 Kp.Bocholtz Duitse Grens R T076c 76 25 27,1 L 549 120 34518 26,4 9130 91 41 0 0 0 0 0 0 

982501 asw 2x2 Kp.Bocholtz Duitse Grens R T076c 76 25 27,1 R 549 120 18 26,4 9130 91 41 0 0 0 0 0 

985100 asw 2x2 Bunde Meerssen R T079a 79 1,2 4,5 L 120 21 8,5 2824 91 40 0 0 0 0 0 0 

985101 asw 2x2 Bunde Meerssen R T079a 79 1,2 4,5 R 12021 

[4790 

8,5 2824 91 40 0 0 0 0 0 0 

985150 asw 2x2 Meerssen Valkenburg R T079a 79 4,5 6,8 L 120  8 2783 91 40 0 0 0 0 0 0 

985151 asw 2x2 Meerssen Valkenburg R T079a 79 4,5 6,8 R 120 34790 8 2783 91 40 0 0 0 0 0 0 

985200 asw 2x2 Valkenburg Hulsberg R T079a 79 6,8 9,6 L 120 35800 7,5 2685 91 40 0 0 0 0 0 0 

985201 asw 2x2 Valkenburg Hulsberg R T079a 79 6,8 9,6 R 120 35800 7,5 2685 91 40 0 0 0 0 0 0 

985250 asw 2x2 Hulsberg Klimmen 1 R T079a 79 9,6 10,7 L 549 120 16902 7,5 2768 91 40 0 0 0 0 0 0 

985251 asw 2x2 Hulsberg Klimmen 1 R T079a 79 9,6 10,7 R 549 120 16902 7,5 2768 91 40 0 0 0 0 0 0 

985300 asw 2x2 Klimmen 1 Klimmen 2 R T079a 79 10,7 13,5 L 549 120 8020 7 2661 91 40 0 0 0 0 0 0 

985301 asw 2x2 Klimmen 1 Klimmen 2 R T079a 79 10,7 13,5 R 549 120 8020 7 2661 91 40 0 0 0 0 0 0 

985350 asw 2x2 Klimmen 2 Voerendaal 1 R T079a 79 13,5 14,4 L 549 120 9153 7 2741 91 40 0 0 0 0 0 0 

TS = TrajectSnelheid 
VVU = Voertuig Verliesuren 
ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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985351 asw 2x2 Klimmen 2 Voerendaal 1 T07a 79 13,5 14,4 ,  R 5-91 120 39153 7 2741 91 40 0 0 0 0 0 0 

985400 asw 2x2 Voerendaal 1 Voerendaal 2 R T079a 79 14,4 16,6 L 549 120 36982 7 2589 91 40 0 0 0 0 0 0 

985401 asw 2x2 Voerendaal 1 Voerendaal 2 R T079a 791 14,4 16,6 R 549 120 36982 7 2589 91 40 0 0 0 0 0 0 

985450 asw 2x2 Voerendaal 2 - Heerlen C T079a 79 16,6 17.4 L 549 120 559 9,5 30411 91 41 0 0 i 
985451 asw 2x2 Voerendaal 2 Heerlen C R1T079a 

] 79J 
_16,6 17,41 R 549 120i320091 9,5 3041 

TS = TrajectSnelheid 

VVU = Voertuig Verliesuren 

ViMvt = Verkeersintensiteit Motorvoertuigen 
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