




eervolle vermelding ‘ honourable mention 
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Janjaap Ruyssenaars en 
Paco B u n n i k  uit  Amsterdam, 
Nederland, met 
Owen Reddington en 
David Larnasniw uit Ierland 

Janjaap Ruyssenaars and 
Paco Bunnik, Amsterdam in the 
Netherlands, in cooperation with 
Owen Reddingfon and 
David Lamasniw. Ireland 

In dit majestueuze snelweghuis ervaart men de snelste lijn tussen 
snelweg en woning. De snelweg eindigt via een autolift letterlijk in 
de woonkamer, die hoog boven het omringende landschap ligt en 
uitzicht over het landschap biedt. Doorgaand verkeer wordt 
ondertunneld, waardoor twee contrasterende werelden ontstaan: 
die van de snelweg en die van het vrijgemaakte landschap. Het 
ontwerp ambieert het bevorderen van transversale ontwikkelingen 
over de snelweg. ‘legelijkertijd markeren de ontwerpers elke 
ingreep in de snelweg met een ruimtelijk gebaar. Het beeld van de 
autobewegingen en het gebouw roept herinneringen op aan de 
visionaire architect Antonio Sant’Elia. 

Beoordeling 
Ontwerpen die een objectmatige structuur aan de snelweg koppelen 
vormen een aparte categorie inzendingen in deze prijsvraag. De 
vraag die zich bij deze inzending voordoet is hoe specifiek deze 
structuur aansluit op de vraagstelling van het snelweghuis. De jury 
heeft waardering voor de krachtige aanpak van deze inzending. 
Het ontwerp overtuigt vanwege de grote interne consistentie. De 
jury heeft daarom besloten tot een eervolle vermelding. 

Tkis majestic motorway house offers the fastest route between tke 
motorway and tke home. The motorway ends in a car lift tkat 
literally leads up to tke living room, which sits high above and looks 
out over the surrounditzg countryside. Lower-level traffïc passes 
through tunnels, tkus creating two contrasting worlds: that of the 
motorway and that of tke freely creuted landscape. This design 
attempts to  promote transverse developments over tke motorway. 
A t  the same time, the designers mark every encroackrnent of the 
motorway witk a spatial gesture. Tke  image of the car movenients 
and the building is reminiscent of the visionary architect Antonio 
Sant’Elia. 

Assessment 
Designs that link an object-based structure to the motorway form 
a separate category of entries in this competition. Tke  question tkat 
arises in conjunction witk tkis entry is kow specifically the structure 
connects with the problem of tke motorway house. The jury  was 
impressed by tke entry’s powerful approach. Its high degree of 
internal consistency makes tke design very persuasive. The  jury  
therefore decided to award this entry an konourable nieiztion. 













genom i neerd norninated 
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Freyke Harternink 
student aan de Technische 
Universiteit Delft, Nederland 

Freyke Hartemink 
student a t  Delff University of 
Technology in the Netherlands 

In de beleving van de ontwerper moeten stedenbouwkundige 
ontwikkelingen zich richten op de schaal, snclhcid, perceptie en 
bereik van de auto. Zij stelt een regulerend principe voor dat 
gebaseerd is op drie Verschillende snelheden: 20, 50 en 100 kni 
per uur. Zo hebben 20 km-wegen een capaciteit van 200 auto’s per 
uur en kunnen er maximaal 400 woningen worden ontwikkeld 
langs dit type weg. De 20 km-weg heeft een dichtheid van 1 woning 
per hectare, de 50 km-weg een dichtheid van 40 woningen per 
hectare en de 100 km-weg een capaciteit van 80 woningen per 
hectare. Het model loopt parallel aan de snelweg en tussen twee 
steden in. Aan de drie verschillende snelheden worden passende 
stedelijke typologieën en programma’s gekoppeld. 

Beoordeling 
Hoewel de inzender zich een stedenbouwkundige opgave heeft 
gesteld door een verstedelijkingsmodel te ontwikkelen, heeft de jury 
meer waardering voor de architectonische uitwerking. Beschouwd 
als verstedelijkingsinstrument echter laat deze inzending een 
aantal essentiële vragen onbeantwoord. De jury is van mening dat 
het architectonische beeld krachtig en overtuigend overkomt en 
dat deze daarom een nominatie verdient. 

The designer believes that urban development should focus on the 
scale, speed, perception and range of the car. She proposes A control 
system involving three different speed limits of 20, 50, and 100 km/h, 
respectively. This system assigns 20 km/h  roads, for example, A 
capacity of 200 cars an hour and A maximum development of 400 
dwellings d o n g  this type of road. The 20 km/h  rorad has A density of 
1 dwelling per hectare, the 50 kmlh  road features A density of 40 
dwellings per hectare; and the 100 km/h  road has A CapaCity of 80 
dwellings per hectare. The model runs parallel to the motorway and 
between two towns. Appropriate urban typologies and programmes 
are linked to the three different speed limits. 

Assessment 
Although this competitor set herselfa town planning task by develo- 
ping an urbanisation model, tke jury thought more highly of the 
entry’s architecturaì development. Viewed as an urbanisation tool, 
however, the entry leaves A number of key questions unanswered. 
The jury  felt that the architectural image came across as strong and 
convincing and that the entry was worthy o fnominat ion  on this 
account. 
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Freyke Hartemink 
student aan de Technische 
Universiteit Delft, Nederland 

Freyke Hartemink 
student a t  Delfi University of 
Technology in the Netherlands 

In de beleving van de ontwerper moeten stedenbouwkundige 
ontwikkelingen zich richten op de schaal, snelheid, perceptie en 
bereik van de auto. Zij stelt een regulerend principe voor dat 
gebaseerd is op drie verschillende snelheden: 20, 50 en 100 km 
per uur. Zo hebben 20 km-wegen een capaciteit van 200 auto’s per 
uur en kunnen er maximaal 400 woningen worden ontwikkeld 
langs dit type weg. De 20 km-weg heeft een dichtheid van 1 woning 
per hectare, de 50 km-weg een dichtheid van 40 woningen per 
hectare en de i00 km-weg een capaciteit van 80 woningen per 
hectare. Het model loopt parallel aan de snelweg en tussen twee 
steden in. Aan de drie verschillende snelheden worden passende 
stedelijke typologieën en programma’s gekoppeld. 

Beoordeling 
Hoewel de inzender zich een stedenbouwkundige opgave heeft 
gesteld door een verstedelijkingsmodel te ontwikkelen, heeft de jury 
meer waardering voor de architectonische uitwerking. Beschouwd 
als verstedelijkingsinstrument echter laat deze inzending een 
aantal essentiële vragen onbeantwoord. De jury is van mening dat 
het architectonische beeld krachtig en overtuigend overkomt en 
dat deze daarom een nominatie verdient. 

The designer believes that urban development shouldfocus on the 
scale, speed, perception aiid range of the car. She proposes a control 
system involving three different speed limits of 20, 50, and 100 km/h, 
respectively. This systern assigns 20 km/h  roads, for exarriple, a 
capacity of 200 cars an  hour and a maximum development of 400 
dwellings along this type of road. The 20 km/h  road has a density of 
1 dwellingper hectare, the 50 km/h  road features a density of 40 
dwellings per hectare; and the 1 O0 km/h  road has a capacity of 80 
dwellings per hectare. The model runs parallel to the motorway and 
between two towns. Appropriate urban typologies and programmes 
are linked to the three different speed limits. 

Assessmen t 
Although this competitor set herselfa town planning task by develo- 
ping an urbanisation model, the jury  thought more highly of the 
entry’s architectural development. Viewed as an urbanisation tool, 
however, the entry leaves a number of key questions unanswered. 
The jury felt that the architectural image came across as  strong and 
convincing and that the entry was worthy of nomination on this 
account. 















Transf o rrn atie Transformation 61 

Transformatie van de snelweg 
Transformatie van de snelweg zelf, met het doel om de 
uiteenlopende programmatische elementen (wonen, werken, 
recreatie en mobiliteit) in een nieuwe verhouding tot  elkaar te  
kunnen accommoderen. Vormen van exploratie van het 
vooralsnog onontgonnen begrip 'snelweglandschap'. 

Transformation of the motorway 
Transformation of the motorway itself in an attempt to 
accommodafe the various different programmed elements 
(living, working, recreation, and mobility) in a new relation to  
each other. Forms of exploration of the hitherto unexploited 
term of 'motorway landscape'. 
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Mark Groen en Estelle Batist uit 
Delft, Nederland. 
Mark Groen studeert aan de 
Technische Universiteit Delft, 
Estelle Batist is in maart 2001 
afgestudeerd. 

Mark Groen and €stelle Batist in 
Delft in the Netherlands. 
Mark Groen is a student a t  Delft 
University of Technology; 
€stelle Batist graduated in March 
2001. 

Deze inzending draait om de vraag in hoeverre verkeer, bebouw- 
ing en natuur van elkaars nabijheid kunnen profiteren. Op basis 
hiervan stelden de ontwerpers zich tot doel te komen tot een 
integraal ontwerp. In een aantal stappen wordt de locatie bewerkt 
tot het bereiken van optimale condities. De snelwegbanen met 
tegenovergestelde rijrichtingen worden uit elkaar getrokken en 
tussen deze rijbanen in ontstaat een nieuw binnengebied. Water 
wordt onder de snelweg door het binnengebied ingetrokken en 
benut voor recreatieve activiteiten. De snelweg dient te functio- 
neren als generator voor verschillende activiteiten. 
Er zijn drie soorten wonen ontwikkeld. Eén type is georiënteerd 
op het water, een andere heeft uitzicht op een collectieve buiten- 
ruimte en weer een ander type profiteert van het brede uitzicht 
van de snelweg. Het derde type maakt samen met verschillende 
voorzieningen en kantoren onderdeel uit van het ‘epicentrum’ van 
het plangebied. Vanaf de snelweg kan men in zeer snel tempo en 
zonder de auto te verlaten het hoogste punt van deze woontoren 
bereiken. 

Beoordeling 
Deze inzending wordt door de jury gewaardeerd als zeer overtui- 
gend en compleet. De autosnelweg zelf is op geraffineerde wijze 
onderdccl gemaakt van de oplossing. Het is een goed doorgewerkt 
idee, dat uitmondt in een zeer aannemelijk totaalprogramma voor 
het snelweghuis. Het plan komt krachtig over vanwege de stoere 
vormentaal. De presentatie is zorgvuldig opgebouwd en geeft uit- 
stekend inzicht in de gedachtewereld van de ontwerpers. Graag 
kende de jury aan deze inzending de eerste prijs toe. 

This entry revolves around the question of the beneficia1 effect attained 
by the proximity of trafic, developinent aiid nature. The designers 
set themselves the task of developing an integrated design based on 
this question. The site was developed in a number of stages in order 
to create optimum conditions. The motorway lanes leading in opposite 
directions are segregated to create a new inner area between the lanes. 
Water is channelled underneath the motorway through the inner area 
and used for recreational purposes. The motorway acts as a generator 
for various activities. 

Three types of dwelling were developed. One  type is oriented toward 
the water; another one provides a view out over a communal outside 
area, and a third type takes advantage of the wide view out over the 
motorway. The  third type, together with various facilities and ofices, 
forms the ‘epicentre’ of the plan area. From the motorway, a driver 
can reach the highest point of the apartment tower very quickly 
without leaving the car at all. 

Assessment 
The jury  felt this entry was very persuasive and complete. 
The motorway itselfis incorporated into the solution in a refined 
way. The idea is wel1 developed and has resulted in a very credible 
overall programme for the motorway house. The powerful language 
of used shapes gives the plan considerable impact. Tke  presentation 
is carefully thought out and gives a penetrating insight into the 
world of the designers’ imagination. The jury  was very pleased to 
award the AUTO REVERSE entry thefirstprize. 
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Oosterhuis. NI 
Rotterdam, Nederland 
Kas Oosterhuis, Ilona Lénard, 
Sander Boer, Yael Brosilovski, 
Petra Frirnrnil 
adviseur: Rabo Vastgoed 

Oosterhuis. NI 
Rotterdam, the Netherlands 
Kas Oosterhuis, Ilona Lénard, 
Sander Boer, Yael Brosilovski, 
Petra Frimmil 
advisor: Rabo Vastgoed 

Deze inzending bestaat uit een strategie om de snelweg te trans- 
formeren tot een snelweghuis. De afzonderlijke snelwegbanen 
worden ‘opgepompt’ tot bouwvolume, waardoor een golvende 
‘leefbare’ structuur wordt gecreëerd. De ontwerpers hebben 
berekend dat dit snelweghuis een capaciteit heeft van 30 hectare 
aan bouwbaar volume. Vanwege ‘evolutionaire’ redenen verbinden 
de inzenders hun snelweghuis aan bestaande benzinestations, die 
door hun worden gezien als pitstops. De doorgaande wegen zijn 
gesitueerd op de top van de ‘golven’, die gebouwd worden van 
lichtgewicht materiaal. Enkele delen van de gegolfde structuur 
zijn opgetild van het maaiveld, zodat er ook verbindingen tussen 
de twee zijden van de snelweg kunnen ontstaan. De ontwerpers 
hebben berekend dat het koppelen van het snelweghuis aan 
benzinestations 75 miljoen m’ extra leefruimte kan opleveren. Het 
voordeel ligt volgens hen in het feit dat die leefruimte gerealiseerd 
kan worden zonder aanleg van extra infrastructuur. 

This contribution proposes a strategy to convert the motorway to a 
motorway house. The sepurute lanes of the rriotorway ure ‘purnped 
up’ to a building volume, thus creating an undulating ‘livable’ 
structure. The designers have calculated that this motorway house 
hus a capacity of 30 hectare building volume. It is for ‘evolutionary’ 
reasons that the competitors connect their motorway house to 
existing ga5 stations, which ure viewed as pit  stops. The through- 
roads are situated at the top of the ‘hills’ that are to be constructed 
from light-weight muterials. Some parts of this unduluting structure 
ure lifted up ubove ground level so as to connect the two sides of the 
motorway. The designers have calculated that the coupling of the 
motorway house to the gas stations may  afford 75 million mL extra 
living space. The benefit, according to their opinion, is i n  the fact 
that the living space may be realized without necessitating any 
additional infrastructure. 
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F. op ten Berg uit Amsterdam, 
Nederland 

Deze inzending beoogt het produceren van een nieuwe visie op de 
integratie van snelweg en architectuur in een binnenstedelijk 
gebied. Het klaverblad is gekozen om het voorstel te demonstreren, 
onder andere omdat het klaverblad ervaren wordt als een belangrijk 
knooppunt in de hedendaagse verkeersstromen. Het snelweghuis 
bestaat uit vloeiende lijnen, die de beweging van het autoverkeer 
dienen te verbeelden. In het snelweghuis zijn er behalve twee 
lagen met woningen verschillende andere functies. Deze functies 
zijn gekoppeld aan een grote distributiehal. Parkeren kan overal 
voor de deur, er zijn geen aparte parkeergarages. De relatie met de 
stad wordt bewerkstelligd door middel van roltrappen en liften 
die uitkomen in de distributiehal. Er is ook een shuttlebus die 
continu door deze ‘AIO-structuur’ rijdt. 

í. op ten Berg from Amsterdam in 
the Netherlands 

Beoordeling 
De jury waardeert deze inzending vanwege het feit dat de autosnel- 
weg zelf onderdeel maakt van het idee. Het klaverblad als keuze 
voor het demonstreren van de mogelijkheden van dit ontwerp is 
echter lastig in technisch opzicht. De twee woonlagen moeten in 
een constructie met een zwaar, sterk en hoog I-profiel geplaatst 
worden, wat op gespannen voet staat met realiseerbaarheid, 
althans op korte termijn. Zij merkt op dat Monolab op dit gebied 
reeds oplossingen heeft aangedragen. 
De jury kan zich helemaal vinden in de keuze om het idee op 
fantastische wijze uit te werken, wil het wonen aldaar realistisch 
worden. De voorgestelde ‘futuristische’ uitwerking is daar goed bij 
gekozen. De jury kende deze inzending een derde prijs toe. 

This entry proposes the creation of a new vision of the integration of 
motorway and architecture in an inner urban area. The clover leaf 
was chosen to demonstrate the proposal partly because the clover leaf 
is an important type of junction in the control of contemporary 
traficflows. The motorway house hasflowing lines which represent 
the movement of trafic. The house has two residential levels and 
accommodates various other functions. These functions are linked to 
a large distribution hall. A11 parking is right at the front door; there 
are no separate car parks. The relationship witk the town is achieved 
by means of escalators and lifts that lead off the distribution hall. A 
shuttle bus al50 moves continuously through this ‘Ai0 structure: 

Assessrnent 
The jury  was impressed by the fact that the motorway itselfis part 
of the idea. Technically speaking, the choice of the clover leaf to 
demonstrate the potential of this design is problematic. The  two 
residential levels must be placed in a structure with a high, strong, 
heavy ‘I’ profile, which is at odds with current notions of feasibility, 
at least in the short term. It was noted that Monolah had already 
pu t  forward some solutions to this type of prohlem. 
The jury  agreed completely with the decision to develop the idea in 
a fantastic way, ifliving there was to be portrayed realistically. The 
proposed yuturistic’ effect was a good choice in this respect. The jury 
was pleased to award this entry a third prize. 

transformation 
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Frederique van Andel, 
Sven Thorissen. Margriet Krüse, 
René de Roos 
Rotterdam, Nederland 

Frederique van Andel, 
Sven Thorissen, Margriet Krüse, 
René de Roos 
Rotterdam. the Netherlands 

Met het toepassen van meervoudig grond- en tijdsgebruik willen 
de ontwerpers het wonen integreren met de snelweg en verschil- 
lende (24-~urs)-activiteiten. De inzenders ambiëren met dit 
voorstel het creëren van een hoogstedelijke omgeving. 
Een snelweg afslag is geheel omgezet in een golvend landschap 
waarin alle activiteiten plaatsvinden. Zowel de golvende wegen 
ais de andere programmaonderdelen zijn ondergebracht in 
conventionele viaductconstructiec. Een snelheidsregulerings- 
systeem moet zowel bereikbaarheid als veiligheid mogelijk maken. 
Boodschapczuilen geven allerlei soorten informatie aan, van 
verkeersmededelingen tot privéberichten. Qua energiehuishouding 
hebben de ontwerpers een systeem bedacht met koude en warme 
ondergrondse waterbronnen. Het water circuleert in de leidingen 
van de gebouwen en functioneert als verwarming en koeling. 
Koud water wordt verwarmd door zonnepanelen die gelegen zijn 
in het wegdek. 

The designers, byproposing multiple use of terrain and time, are 
attempting to integrate the living environment with the motorway 
and witk various [round-the-clock) activities. With this proposal, 
tke competitors are trying to create an urban environment. 
A motorway exit is entirely transformed into an undulating terrain 
to accorrimodate al1 activities. Both the undulating roads and the 
remaining elements of the programme are integrated int0 conven- 
tional viaduct constructions. A speed control system is to guarantee 
accessibility as wel1 as safety. Advertising columns provide a host of 
information, from trafic news to private messages. To maintain the 
energy balance, the designers have developed a system involving 
cold and warm underground wells. Thus, the water circulates in the 
piping f o r  the buildings and functions as a heating and cooling 
system. Cold water is heated by solar panels integrated into the road 
surface. 
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D.A. van Dolderen en 
M.J.J. van der Prijt 
van Van Dolderen van der Prijt 
architecten uit Amsterdam, 
Nederland 

D.A. van Dolderen and 
M.J.J. van der Prijt of 
Van Dolderen van der Prijt 
architeds in Amsterdam in 
the Netherlands 

Het thema van deze inzending is het onderzoek naar de ophef- 
fing van de scheidende werking van de snelweg. Bebouwing en 
landschap kunnen vervolgens met elkaar worden verbonden. Dit 
wordt bereikt door het laten overvloeien van het asfaltvlak aan 
weerszijden van de snelweg tot een licht hellende, gecurvde 
panoramische sokkel. Hiermee ontstaat een woondek met boven- 
en onderdekse ruimten. De ontwerpers stellen een basiswoning 
voor met patio, waardoor maximale privacy geboden kan worden. 
Het woondek is direct verbonden aan de snelweg. Qua programma 
is een mix aan andere woon- en werkfuncties opgenomen in het 
woondek. De gecurvde structuur is doorsneden door een strip 
met verschillende recreatieve activiteiten. Volgens de ontwerpers 
vormt de knoop van het wonen en recreëren aan de snelweg een 
vloeiende overgang tussen weg en omgeving. 

Beoordeling 
Door een brede middenberm en een helling te introduceren wordt 
met dit idee het extraverte van de snelweg en het introverte van 
het wonen op een attractieve manier gecombineerd. Interessant is 
eveneens dat de basis van de patiowoningen zich bevindt in de 
‘asfaltberg’. Het uiteen laten vloeien van het asfalt en het gebruik 
van de ondergrondse ruimte wordt als positief ervaren. Dit laatste 
mislukt immers meestal door gebrek aan kwaliteit bij de uitwerking 
van dergelijke kwetsbare (stede1ijke)ruimten. Hoewel de jury het 
idee waardeert is ze van mening dat het beeld op het derde paneel 
afbreuk doet aan de ambitie om een vloeiend geheel te genereren. 
Wellicht komt dit door het statische beeld dat dat panecl oprocpt. 
De jury kende deze inzending een tweede prijs toe. 

The theme of tkis entry is a study of the elimination of the motorway’s 
‘severing’ effect. Developments and landscape can tken be linked to 
each other. This is achieved by allowing the asphalt surface on each 
side of the motorway to overflow and become a gently rising, curved, 
panoramic ‘plintk’. This creates a residential level with above-ground 
and below-ground areus. The designers propose u busic dwelling wilk 
a patio to offer maximum privacy. The residential level is directly 
linked to the motorway. In t e r m  of range, tke residential level has a 
mix  of other living and work functions. A boulevard accommodating 
recreational activities cuts through tke curved structure. According 
to the designers, this conjunction of living and recreation next to 
the motorway creates a fluid transition between the road and the 
surrounding environment. 

Assessment 
By introducing a wide centra1 reservation and a slope, tkis idea 
combines tke extraverted ckaracteristics of the motorway witk tke 
introverted character of the residential area in an attractive way. 
Anotker interesting feature is that the foundations of tkepatio 
dwellings are integrated into the ‘asphalt hill’. Allowing the asphalt 
to ‘ f o w  awuy: and the use of underground space, were seen as 
positive features. The latter usually fails as a result of poor quality 
development of these sorts of vulnerable (urban) spaces. Although 
tke jury  thought the idea was excellent, it  felt tkat tke image on the 
third panel detracted f rom the a im of creating a flowing wkole. This 
is probably due to the static image tkat tke panel evokes. The jury  
awarded this entry a second prize. 















Integratie In t egra t io n 83 

integratie van de snelweg 
integratie van de snelweg in het stedelijk weefsel of in het 
landschap, door (delen van) de snelweg op t e  heffen of 
letterlijk op t e  laten lossen in meeromvattende stedenbouw- 
kundige structuren of (1andschaps)architectonische creaties. 

integration of the motorway 
Integration of the motorway into the urban fabric or int 
the countryside by (entirely or partially) eliminating the 
motorway or by (literally) converting i t  to  multiple urban 
development structures or (landscape) architecturai 
creations. 
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genomineerd ‘ nominated 

Meike Behrnann en 
Falk Schneemann 
studenten aan de Technische 
Universiteit Delft, Nederland 

Meike Behrnann and 
Falk Schneernann 
students a t  Delft University of 
Technology in the Netherlands 

Dit plan gaat uit van een grootschalige structuur (‘plug-in’) die 
gekoppeld kan worden aan de snelweg. Dc stelling van de ont- 
werpers i s  dat in het jaar 2010 lifestyle nog sterker bepaald zal 
worden door automobiliteit dan nu. De beleving van de snelweg 
wordt gezien als filmisch met afwisselend beelden van kantoor- 
complexen, groene parken en woongebieden. De ontwerpers stellen 
zich voor dat de snelweg een speciale fascinerende atmosfeer en 
identiteit heeft. De plug-in-structuur bestaat uit woningen, groen 
en voorzieningen voor de dagelijkse levensbehoeften. De vorm 
van de  structuur lijkt het meest bepaald te zijn door technisch- 
akoestische gegevens. Als in 2010 de auto’s wat schoner en stiller 
zijn geworden kunnen de gevels een wat lichtere en transparantere 
huid krijgen. In dit voorstel is de gevelbekleding van cortènstaal. 
De woonhuizen zijn direct toegankelijk vanaf de snelweg. 

Beoordeling 
Volgens de jury is de thematiek van deze inzending verstedelijking 
Een sterk aspect van dit ontwerp is dat het idee zo concreet is 
uitgewerkt dat de realiseerbaarheid groot lijkt. Positief is ook 
dat het uitzicht op het open landschap aan de overzijde van de 
snelweg in het plan hetrokken is en aansluit op de schansvorm 
van de bebouwingsstructuur. Het plan borduurt echter voort op 
ontwikkelingen die momenteel al gaande zijn in Nederland 
waardoor het erg vertrouwd, maar minder verrassend overkomt. 
De aanpak neigt te kunnen leiden tot een ‘Bijlmer aan de snelweg’ 
in plaats van de beoogde lichtheid van een plug-in structuur. 
Desalniettemin vindt de jury dat deze inzending een nominatie 
verdient. 

Tkis plan i s  based on a large-scale ‘plug-in’ structure tkat can be 
linked to the motorway. The designers’ pruposition is that owr lifestyle 
in tke year 2010 wil1 be determined by automobile mobility to an 
even greater extent tkan it is tzow. Tke  motorway is perceived as a 
film-like experience, witk changing images of office complexes, parks 
and residential areas. The designers visualise the motorwray as kuving 
a special, fascinating atmosphere aizd identity. Tke  plug-in-structure 
consists of dwellings, green open spaces, and facilities to meet life’s 
daily needs. Tke  skape of the structure seems to be largely determined 
by technica1 acuustic considerations. Lf cais, by tke year 2010, have 
beconze somewhat cleaner and quieter, tke facades can be given a 
lighter, more transparent shell. In  this proposal, the facades are clad 
with Corten steel. Tke  residential units are directly accessible f rom 
the motorway. 

Assessment 
Tke  jury saw the tkenie of this entry as urbanisation. One of the 
design’s strengtks i s  that the idea kas been develuped in such a 
concrete way tkat it seems to be highlyfeasible. Another positive 
aspect is tkat the view across to tke open landscape on the otker sidc 
of tke motorwa,v kas been incorporated into tke design and is 
refected in tke ‘bulwark’ shape of tke building. However, the plan 
elaborates on developments already raking place in the Netherlands, 
wkich creates a sense of familiarity ratker tkan surprise. The 
approach may tend to lead to a ‘Bijlmer on the motorivaji’ effect 
rather than tke intended lightness of a plug-in structure. 
Nevertlzeless, tlze jury  believed this entry deserved to be nominated. 










