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Nieuwe scenario's 
De opgave is aangegrepen om nieuwe scenario's t e  exploreren. 
Daarbij wordt onderzocht of een nieuwe leefwijze met de 
snelweg mogelijk is, hetzij door bewerking van bestaande en 
bekende, hetzij door het aanbieden van totaal ongekende 
werelden of vergezichten. 

New scenarios 
Exploitation of new scenarios means meeting one of the 
challenges of this competition. The authors investigate 
whether a new way of life is possible in conjunction with 
the motorway, either by working on existing, weII-known 
worlds and views; or by offering totally new, unknown 
worlds and prospects. 





ee rvo I I e ve rm e I d in g h on ourab /e mention 

Het jaar is 2027, er heerst een crisis in de Nederlandse economie. 
Overbevolking, gebrek aan ruimte voor landbouw en voedseltekort 
zijn hiervan het gevolg. Deze gegevens markeren het startpunt van 
deze inzending. Een Nederlandse uitvinding, ‘Grub-technologie: is 
het antwoord op alle kwalen. Grubs zijn zelfvoorzienende woon-/ 
dienstunits, die gefranchised worden door de overheid. Het 
primaire doel van deze Grub is het bevorderen van een vloeiende 
verkeerscirculatie op  de  Nederlandse snelwegen. Contramal van 
de beweeglijke ‘Grubs’ zijn ‘Vergelands’ waarop landbouwproductie 
plaatsvindt. 

Beoordeling 
De jury ervaart deze inzending als een extreem uitgewerkt scenario. 
Het verhaal omtrent de gecombineerde voertuig- en voedsel- 
bewerkingsmachines is zeer fascinerend, en ook dat deze door een 
soort ‘Big Brother’ zouden worden bestuurd. De uitwerking doet 
sterk denken aan de jaren 60 en de ‘futuristisch‘ ogende producten 
van de gebroeders DAS. Uitgaande van de traditie van visionaire 
ontwerpers echter doet de vraag zich voor welke wereld hier wordt 
aangeboden. De ontwerpers laten wellicht bewust in het midden 
of ze doelen op een humoristisch getint stripverhaal of een angst- 
wekkende toekomstvisie. De jury kende aan deze inzending een 
eervolle vermelding toe. 
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The year is 2027 and the Dutch economy is in a crisis. 
Overpopulatiorz, lack of space for agriculture and food shortages are 
the result. This is the scenario the designers of this entry took as their 
starting point. A Dutch invention, ‘Grub technology’, is the answer 
to al1 the country’s ills. Grubs are self-sufficient livinglservice units 
franchised by the government. Their primary purpose is to promote 
a smooth flow of trafic on Dutch motorwuys. In contrast to the 
movable ‘Grubs’ are the ‘vergelands’ used f o r  agricultural production. 

Marc Medland, Susi Clark en 
Steven Rabet uit Jersey, Engeland 

Marc Medland, Susi Clark and 
Steven Rabet, Jersey, UK 

Assessmen t 
The jury  saw this entry as an extremely detailed scenario. The 
notion of conzbined vehicle/food processing machines is fascinating, 
as is the fact that they would be controlled by a soit of ‘Big Brother’. 
The effect is strongly rerniniscent of the 1960s and the ‘futuristic’ 
products of the DAS brothers. Based on the tradition of visionary 
designers, the question arises, however, of what kind of world the 
entrants are offering here. The designers’ decision not to comment 
on whether they intend this as a strip cartoon tinged with humour 
or as a frightening vision of the future is probably deliberate. The 
jury awarded this entry a n  honourable mention. 











eervolle vermelding t honourable mention 
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Cuiseppe Currieri uit Ragusa, 
Italië, en Zoltán Magyari uit Eger, 
Hongarije 
studenten aan de KTH School of 
Architecture, Royal Institute of 
Tec h n ology 
Stockholm, Zweden. 
Begeleiding: Ori Merom, 
Mortiz Kirchmeier en 
Jadwiga K r u  pins ka. 

Guiseppe Gurrieri, Ragusa, Italy, 
and Zoltán Magyari, Eger, Hungary. 
students from the KTH School of 
Architecture a t  the Royal Institute 
of Technology 
Stockholm, Sweden. 
Supervision: Ori Merorn, 
Mortiz Kirchmeier and Jadwiga 
Krupinska. 

Deze inzending concentreert zich op het sub-urbane (snelweg)- 
viaduct. Het uitgangspunt vormt het suggestieve beeld van de 
ruimte tussen en onder het viaduct, met een reusachtige bos van 
betonnen kolommen. De ontwerpers constateren dat deze plekken 
metropolitaans leven herbergen. Dit leven uit zich in de graffiti 
cultuur die een ‘ondergronds’ bestaan leidt en in het algemeen als 
negatief wordt gewaardeerd. Door het aanreiken van een nieuwe 
manier van waarneming hebben de inzenders geprobeerd om deze 
negatieve waardering om te zetten in een positieve (stedelijke) 
ervaring. 

Beoordeling 
De jury vindt het idee op zeer overtuigende en fraaie manier 
verbeeld. Het aspect van de beleving van het viaduct is goed 
neergezet in het beeld van ‘het kind onder de tafel’ dat de benen 
van zijn vader waarneemt als zijn (gehele) vader. Die aparte 
beleving wordt uitgebuit door het inkaderen van het uitzicht, 
waardoor de snelweghuizen onderdeel worden van een eigen 
atmosfeer. De snelweg blijft daarvan een merkbaar onderdeel. 
Graffiti i s  immers al een bestaande expressie verbonden aan 
autosnelwegen. Het zou interessant 7ijn als deze ‘metropolitane 
expressie’ nader uitgewerkt zou worden door het team. De jury 
kent aan deze inzending graag een eervolle vermelding toe. 

This entry concentrates on the suburban motorway viaduct. T k e  
startingpoint is the suggestive image of the space between and 
underneath the viaduct, with a huge forest of concrete columns. 
The designers contend that these places are the repositories of 
metropolitan life - a life expressed in the graffiti culture, which leads 
an ‘underground’ existeme and is generally seen as negative. By 
presenting a new perception, the entrants have tried to transform 
this negative view int0 a positive (urban) experience. 

Assessment 
The jury thought the idea was visualised in a splendidly convincing 
way. Tke  perception aspect of the viaduct is beautifully crystuliised 
in the image of ‘the child under the table: who takes his father to he 
no more than the legs he sees before him. This distinctive perception 
is further exploited by framing the view, whick makes the motorway 
residential units part  of a unique atmosphere, witk the motorway 
still playing an  appreciable role. After al’. as a modern form of 
expression, grafi t i  is already linked to motorways. It would be 
interesting to see tkis ‘metropolitan expression’ further developed by 
the team. Tke  jury  was pleased to award this entry an honourable 
mention. 













derde prijs i thirdprize 
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Wìll Cousins en Matt Cousins, 
studenten aan het University 
College in Londen, Engeland, 
en Cianluca Villa 

Wil1 Cousins and Matt Cousins, 
student5 at  University College, 
London, England, 
and Cianluca Villa 

Het onderwerp van deze inzending is een onderzoek naar de 
betekenis van de snelweg. De ontwcrpcrs gaan na hoe functic- 
veranderingen op de snelweg toegepast kunnen worden in relatie 
tot de intensiteit van het autogebruik per etmaal. Van Las Vegas 
hebben de ontwerpers geleerd dat het teken aan de snelweg, de 
architectuur, treffend, dynamisch en in één oogopslag begrijpelijk 
dient te zijn. Reusachtige elementen in de vorm van pianotoetsen 
overkluizen de snelweg op verschillende punten, waardoor een 
landschap ontstaat met nieuwe ruimten. De ontwerpers zien hun 
voorstel als een hedendaagse boulevard. 

Beoordeling 
Volgens de jury is ook bij deze inzending gebruik gemaakt van 
een scenario om de ideeën van de ontwerpers te verbeelden. Met 
het aan de orde stellen van de problematiek van de ‘ontsnippering’ 
onderscheiden de ontwerpers zich. Verbinding wordt bereikt door 
het overkluizen van de snelweg met complexe dwarsverbindingen. 
In zijn soort is dit een voorbeeld van hoe op overtuigende wijze 
de beide zijden van de weg met elkaar verbonden kunnen worden. 
Veel inzenders proberen dit probleem te lijf te gaan door het 
plaatsen van sculpturen naast de snelweg. Overtuigend aan deze 
inzending is dat de snelweg sterker betrokken wordt in het idee, 
doordat de gekozen oplossing in hogere mate kan bijdragen tot 
het herstellen van structuren die door de autosnelweg doorsneden 
zijn geraakt. De jury kende aan deze inzending een derde prijs toe. 

This entry focuses on the significance of the motorway. The designers 
examine how changes of function on the motorway can be applied in 
relation to tke intensity of car usage throughout a 24-hour period. 
The designers have learned from Las Vegas that the sign O H  the 
motorway, the architecture, needs to be striking, dynamic and under- 
stood a t  a glance. Gigantic elements in the shape of piano keys reach 
out over the motorway at various points, thus creating a landscape 
witk new spaces. The designers see their proposal as a contemporary 
bo u Ieva rd. 

Assessment 
This entry also used a scenario to illustrate the designers’ ideas. The 
distinctive feature of the designers’ entry is its emphasis on the 
concept of ‘defragmentation’. Connections are achieved by reaching 
out across the motorway with complex cross-links. In its way, this is 
an example of how the two sides of the road can be linked together 
in a convincing fashion. Many entries tried to tackle this problem by 
placing sculptures along the motorway. Wha t  is persuasive about this 
entry is its stronger involvement of the motorway in the idea, because 
the proposed solution can make a more effective contribution to the 
revitalisation of structures that the motorway has cut its way through. 
The jury  was pleased to award this entry a third prize. 













tweede prijs second prize 
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Ana Belén Franco, Carlos Lapresta, 
Fernando Rodríguez, studenten 
aan de TU Berlijn, Duitsland 
Begeleiding: Hugo Beschoor Plug, 
Kees Christiaanse, Karen Lohrrnann, 
Mathis Malchow, 
in samenwerking met 
René Vonk van Rabo Vastgoed bv. 

Ana Belén Franco, Carlos Lapresta 
and Fernando Rodríguez, students 
at the Technische Universität 
Berlin, Gerrnany. 
Supervision: Hugo Beschoor Plug, 
Kees Christiaanse, 
Karen Lohrmann and Mathis 
Malchow in collaboration with 
René Vonk of Rabo Vastgoed bv. 

In deze inzending staat de zoektocht naar een intuïtieve transfor- 
matie van de snelweg centraal. De ontwerpers gaan uit van een 
metafoor die ontleend is aan de computerterm ‘morphing’ 
(=deformatie). Morphing is een grafische methode die uitgaat 
gaat van het op elkaar betrekken van verschillende elementen. 
Hierbij kan niet vooraf bepaald worden wat het resultaat van de 
operatie is; door middel van versmeltingen ontstaat nieuw ‘leven’. 
De ontwerpers hebben functies ingedeeld in verschillende lagen. 
Deze lagen worden weer op elkaar betrokken zodat het geheel 
continu 24 uur leeft. De inzenders willen op deze wijze de 
esthetische kant van de snelweg promoten. 

Beoordeling 
Volgens de jury heeft deze inzending uitgemond in een goed 
doorwrocht ontwikkelingsscenario. In dit scenario wordt een 
positieve leefwijze geïntroduceerd, die helemaal afgestemd is op 
de relatie met de snelweg. De jury heeft veel waardering voor het 
onderzoek, dat als basis heeft gediend voor de uitwerking van het 
idee van deze inzending. 
De jury kende deze inzending een tweede prijs toe. 

Tke  centra1 tkeme of tkis entry is a quest for intuitive transformation 
of the motorway. Tke  designers have taken a metapkor borrowed 
f rom tke computer tecknique of ‘morpking’ (= deformation). 
Morpking is a computer graphics tecknique based on tke interactive 
transformation of different elements, in wkich tke result cannot be 
predicted in advance; new ‘life’ is created by a process of merging. The 
designers have allotted functions to different levels. These levels are 
again cross-linked witk each other so tkat tke whole is continuously 
alive, 24 hours a day. Tke  competitors’ intention is to kigkligkt the 
aesthetic aspect of the motorway. 

Assessment 
In tke jury’s opinion, tkis entry presented a very solid development 
scenario. The  scenario introduces a positive lifestyle, geared entirely 
to tke relationship witk tke motorway. The jury thought very kighly 
of tke research on wkich the development of tkis idea was based. Tke  
jury awarded this entry a second prize. 















Prijswinnaars en genomineerden j Prizewinners and nominees 

eerste prijs AUTO REVERSE 

first prize Mark Groen and Estelle Batist 
Delft, the Netherlands 
student at  Delft University of Technology 
and architect 
the Netherlands 

[pg 641 

tweede prijs E30A2 

second prize Ana Belén Franco, Carlos Lapresta, 
Fernando Rodríguez 
students at  the Technische Universität Berlin, 
Cerrnany 
Supervision: Hugo Beschoor Plug, 
Kees Christiaanse, Karen Lohrmann, 
Mathis Malchow; in collaboration with 
René Vonk (Rabo Vastgoed bv), 

[pg 1221 

tweede prijs BERMTOERISME 

second prize D.A. van Dolderen and M.J.J. van der Prijt 
Van Dolderen van der Prijt architects, 
Amsterdam, the Netherlands 

ipg 761 

derde prijs AIO 

third prize F. op ten Berg, 
Amsterdam, the Netherlands 

ípg 701 

derde prijs 183035 

third prize Wil1 Cousins and M a t t  Cousins, 
students at  University College, 
London, England, and Cianluca Villa 

ípg I 161 

derde prijs ?-TYP 

third prize Maxwan Architectural Urbanism 
Rotterdam, the Netherlands, 
represented by R.J. Dijkstra 
ípg 421 

eervolle vermelding ' CRBCTY 

honourable ment ion Marc Medland, Susi Clark and Steven Rabet, 
Jersey, UK 

ipg 1051 

eervolle vermelding GRAFFITI 

honourable ment ion Guiseppe Currieri, Ragusa, Italy, and Zoltán 
Magyari, Eger, Hungary 
students KTH School of Architecture at the Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
Supervision Ori  Merom, Mortiz Kirchmeier and 
Jadw iga Kru pi ns ka 

ípg ~101 

eervolle vermelding PJ 

honourable ment lon Janjaap Ruyssenaars and Paco Bunnik, 
Amsterdam, the Netherlands, 
in cooperation with Owen Reddington and 
David Lamasniw, Ireland 

ípg 481 

nominatie PARK & PLAY 

nominated Carlos Laina, Antonio Lamela and Luis Vidal 
in cooperation with Miguel San Millán, 
Alberto Sanchez-Cabezudo, David Bottos, 
Juan Ciaccardi (architects), Juan González Arce, 
Gustavo de la Fuente, Carmen Carro (students); 
Estudio Lamela Y Asociados 

ípg 361 

nominatie 1319339 

nominated Meike Behrnann. Falk Schneemann 
students at Delft University o f  Technology, 
the Netherlands 

ipg  881 

nominatie infrastructure for l iving 
nomlnated Freyke Hartemink 

student at  Delft University of Technology. 
the Netherlands 
ípg 541 
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De inzendingen die zijn afgevallen in de derde beoordelingsronde 
Entries dropped out of the contest in the third assessment round 
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999 13 17 
Agnes Ciannone, Martin Bellgardt 
Münster, Cermany 
Atelier Duisburg 

[pg 351 

De Snelwegkolonisten 

Joep M o l  
s-Hertogenbosch, the Netherlands 
in collaboration with Paul Segers (architect), 
Marcel Eekhout and Aleks Droog 
(landscape architects) 

tpg 7271 

DRIVE-IN THEATER 

Evelien Rodenburg 
Amsterdam, the Netherlands 

tpg 531 

LAND VOOR STAD 

Nathalie van der Hulst, Paul Bontenbal, 
The Hague, the Netherlands 
with the cooperation of Jan Houtenkamer 
Architectenassociatie The Hague 

tpg 401 

link 
Jan Willem Baijense, Pieter Lievense 
Eindhoven, the Netherlands 
students at  Eindhoven Technica1 University, 
the Netherlands 

tpg 921 

MIX 

Niall Brouwne, Conor Moran, Joe Cadogan 
Dublin, Ireland 

ípg 1081 

RUE AMBIGUE 

Van Aken Architektuur en Stedebouw BV 
Eindhoven, the Netherlands 
Daan Lammen, in collaboration with 
Fon Bongaers, Arjan Wierckx, 
Edwin van der Wulp, Hans Windershoven, 
Juliette Weys, Branka Vacsanovic, Iris Penders, 
Cert van der Hoven, Margriet Eugelink, 
Joost Ahsmann 

tpg 7001 

SEINE.NL 

C. den Heijer, H.Th. R e m ~ y  
Haarlem, the Netherlands 

ipg 861 

Streetlife 24/7 

Frederique van Andel, Sven Thorissen, 
Margriet Krüse, René de Roos 
Rotterdam, the Netherlands 

[pg 741 

the Bird 
Borski Noordhoek Bleichrodt Architectuur 
Amsterdam, the Netherlands 
Marti jn Bleichrodt 

tpg 631 
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132823 
Architekturbüro Mitterecker 
Vienna, Austria 
Ceorg Mitterecker, Klaus Olbrich 

ípg 851 

anl603 
Andrea Milkulajova, Antonella Soardi 
Bratislava, Slowakije, Brescia, Italy 
students at  the KTH School of Architecture, 
Royal Institute of Technology, 
Stockholm, Sweden 
Supervisors: Or i  Merom, Moritz Kischmeier, 
Jadwiga Kru pi ns ka 

f p g  961 

CL 372 
lanoire'courrian architectes 
Bordeaux, France 
Jean Philippe Lanoire, Sophie Courrian in 
collaboration with Ernmanuelle Lesgourgue. 
Francis Marchionini, Olivier Osislo 

f p g  991 

DIRECT ACCESS 

ONX architecten bna 
Haarlem, the Netherlands 
H.J. Pouw 

ípg 461 

just-in-time 
Angelika Reichelt, Christian Salewski, Jana 
Scheibe, Dirk Strunk 
Berlin, Cerrnany 
students at  Berlin Technical University, Cermany 
Supervision: Hugo Beschoor Plug, 
Kees Christiaanse, Karen Lohrmann, 
Mathis Malchow, in collaboration wi th 
Rabo Vastgoed BV, René Vonk 

f p g  1261 

022123 
Jan Schneidewind, Carolin Kodisch 
Delft, the Netherlands 
students at  Delft Technical University, 
the Netherlands 

fpg 951 

PROJECT 880008 
Serban Cornea, Simon Krohn-Hansen, 
Kristina Adersen 
Kopenhagen, Denrnark 
wi th the cooperation o f  Jesper Kort (student) 

f p g  581 

P U M P  UP THE V O L U M E  

Oosterhuis. NI 
Rotterdam, the Netherlands 
Kas Oosterhuis. Ilona Lénard, Sander Boer, 
Yael Brosilovski, Petra Frimmil 
advisor: Rabo Vastgoed 

Ipg 681 

rape-it I702050373 
DI.NL 
Strasbourg, France 
Peter Zoderer, Oliver Schilling 

f p g  1141 

XXXIIXC 

Annabel Brown 
London, England 

@g 811 
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De inzendingen die zijn afgevallen in de eerste beoordelingsronde I 
Entries dropped out of the contest in the first assessment round 

00001 3 
Anne-Kristin Meiners, Boris Schmidt, 
Markus Katzenberger, Ursula Eibinger 
Stuttgart, Cermany; Graz, Austria 
students, Stuttgart University, Germany, 
and TU Graz, Austria 

11 543 

Agnes Bejersten, Martin Ohrnan 
Farsta/Stockholrn, Sweden 
students, KTH School of Architecture, Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merorn, Moritz Kirchrneier, 
Jadwiga Krupinska 

13911 

Eva Eylers 
Idar-Oberstein, Cerrnany 
student KTH School of Architecture, Royal 
Institute o f  Technology. Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merorn. Moritz Kirchrneier, 
Jadwiga Krupinska 

2468-Motoway 
Mick Haley, Aaron Fletcher 
London, England 
Ultra Violet Designers Architects Ltd 

7073 

Ivan Cotting 
Stockholm, Sweden 
architect, KTH School of Architecture, Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merorn, Moritz Kirchrneier, 
Jadwiga Krupinska 

7381 703NF 

Christian Seidl, Stephanie Tunka 
Delft, the Netherlands 
students, Delft University o f  Technology 

843201 

Achim Aisslinger, Andreas Bracht, 
Simon Stremming 
Hamburg, Germany 
and 8 architects 

Al241 1 

Illinca Macarie, Arthur O'Looney, Anette Essarn 
Frankfurt arn Main, Cerrnany 

AORTA 

Yke Feenstra 
Lemmer, the Netherlands 
trainee, Jelle de Jong architect 

AS23 

24h-architecture 
Rotterdam, the Netherlands 
Boris Zeisser, Maartje Larnrners, Rob Bothof 
(visualisation) 

bfg7677 

Francesca Boninsegna, Francesca Chiretti 
Verona/Milaan. Italy 
students, KTH School of Architecture, Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merorn, Moritz Kirchrneier, 
Jadwiga Krupinska 

BMQ 
E.M.C.J. Quanjel, C.J. Manintveld, H. Borges 
Rotterdarn/Vlaardingen, the Netherlands 

CHINESE WALL 

Klaas Klarner, Stephan Smeijers 
Leeuwarden, the Netherlands 

CIDL 

Coin O'Çofraigh, John Currant, Kevin Cash, 
Paul Doherty, Angeles Gil Conzalez 
ireland 

Condenser 

John Billberg in collaboration with 
Fabian Blücher, Olof Grip, Erik Persson 
Stockholm, Sweden 

CT141 7 

Thomas Jüttner, Carlos Cassol 
Solna/Stockholrn. Sweden 
students. KTH School of Architecture, Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merom, Moritz Kirchmeier, 
Jadwiga Krupinska 

cut-snelweghuis 2001 

Saverio Panata 
Delft, the Netherlands 

DE EERSTE FORMULE XX1 

Mijnske Sival 
Groningen, the Netherlands 
with cooperation from Coert Verkuijl (involved 
as thinker) 

DE WENDINGEN EN HET DEK 

Kooij Klein Bosscher architecten bna 
Heemskerk, the Netherlands 
F. Bosscher, W.A.M. Kornrnan, K.T. Maessen 

De Wippert 

Aloys J. Stevelink 
Holten, the Netherlands 

Dorpsstraat 

POST-L30 ontwerpers 
Haarlem, the Netherlands 
M.W. van Dongen, E.A. de Graaf, B. Zeinstra 

DR05S 

Warren Chung, Tim Pitman, David Taylor 
London, England 

fika 

Marco d'Elia, Alberto Pierangeli 
Bagnacavallo/Milaan, Italy 
students, KTH School of Architecture, Royal 
Institute of Technology, Stockholm, Sweden 
supervisors: Ori Merorn. Moritz Kirchrneier, 
Jadwiga Krupinska 



FMLBM4892 
Kar1 Ortner, Michael Hieslmair 
Craz/Windischgarsten. Austria 
students TU Craz, Austria 

H-A28-0043 
Lucas Creysmith, Andy Joynt 
Wembley, London, England 

Het snelweghuis als grenservaring 
P.J. van der Cammen, Y. Dunselman, L. Frerichs 
Amersfoort, the Netherlands 
ORTA Nova Architectuur 

HICHWAY OBSTRUCTION LAKE 
Drexler Cuibabd Jausin architekten 
Frankfurt, Germany 
Hans Drexler 

hou.sos.nel 
Richard Partington Architects 
London, England 
Richard Partington, Ewa Maciejewska, 
Zeta Tsernou, Dan Blott 

HM0108 
Éibhlin Mhuire Ni Cheallaigh, Anna Murphy 
Dublin, Ireland 
students, Pearse College, Dublin, Ireland 

INFRABUILDINCS 
Ridwan Tehupelasury, Mark Brouwers 
Roosendaal, the Netherlands 
students, Hogeschool Brabant, 
Ti I bu rg , the Net herlands 

M602 
Paul Miller 
Manchester, England 
student, Manchester University, England 

M.A.I.C. 
K3 architectuur en planning BV bna 
Arnhem, the Netherlands 
Peter Koelewijn, Wim Nieuwint, Robert Nijhuis, 
Misiel Valkenaars 

Mira Olanda 
Nico Tillie 
Amsterdam, the Netherlands 
Paul van Beek Iandschapsarchiteden BNT 

MMXXX FWL 

G.J. van den Berghe, J.M.L. Horsch 
Coes/Roosendaal, the Netherlands 
students, Hogeschool Rotterdam and HTS 
Tilburg, the Netherlands 

Moebiustrip 
Aurora Zanoletti Perez, Rodrigo Vidal 
Madrid, Spain 
in collaboration wi th Diego Barbarena, Franco 
Cirardi, Bobby Cheng, Fabiola Magan. 
consultants: I.A.B. & Assoc, 
Pamplona (installations), MVE Ingenieros, Madrid 
(civil and traffic engineers) 

MoProPARKing 

M. van 't Hoff, M .  Brinkman. M.A. Huijsmans, 
M.C. Leroi 
Amsterdam, the Netherlands 

New Frontier 

Marjan Peters, Rolijn Pouwels 
Rotterdam/Delft, the Netherlands 

onderweg 
Maurits van der Meer Mohr, Pascale Leistra 
The Hague, the Netherlands 
Villa 64 

Project 0004 

en ontwerpen 
Utrecht, the Netherlands 
Arne van Wees, Rogier van der Valk 

SI16 
Stéphane Faidherbe, Frédéric Fraeys, Luis Miguel 
Pinto Concalves, Renaud Dinraths 
Brussels, Belgium 
BOMPA 

SERVE 
Pier Vittorio Aureli, Javier Rojas 
Rotterdam, the Netherlands 

SNLWCHS / UNWILLIN'CESTURES 
Qbbf Architecten BV 
Eindhoven, the Netherlands 
Cerard van Zeijl, Ton Reijers, Martin de Vries, 
Kim Diederen 

S PA-N U L 
Cerard Frishert 
Rotterdam, the Netherlands 
KRUISHEER ELFFERS architecten/adviseurs 
with cooperation from Pieter Kloprogge, 
Jaap van Es. Angela Kat, Certjan Nijhoff 

SW/PeLifeC 

Richard Brook, Paul Miller. Daniel Chadwick 
Manchester/Lancashire, England 
students, Manchester University, England 

TRIOS 
Laurence Declunder 
Centbrugge, Belgium 

UP 002 
Jason Criffiths 
London, England 

U T 0  
Bas Muilwijk 
Amsterdam, the Netherlands 

VCE 30100 

Sabina Tattara, Jacopo Tenani 
Rotterdam, the Netherlands 

VIMab 
Erik Simonse 
Eindhoven, the Netherlands 

XVII 
Johanthan Nicholls 
Richmond, England 
student, Oxford School of Architecture. England 
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Regelgeving snelwegwonen Regulafion rnotorway living 
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Bestelmogelij kheid onderzoeksrapport regelgeving snelwegwonen 

Naast het uitschrijven van de prijsvraag heeft het pilotteam 
Snelweghuis van V&W een onderzoek laten uitvoeren naar de 
regelgeving die bepalend is voor de speelruimte waarbinnen de 
ontwikkeling van een snelweghuis in Nederland kan plaatsvinden. 
Een grondige studie door deskundigen heeft geleid to t  een goed 
overzicht van de belangrijkste toetsingscriteria die door de 
overheid gehanteerd worden om te kunnen vaststellen of een 
ontwerp gehonoreerd kan worden. 

Daarmee wordt antwoord gegeven op de volgende vragen: 
Welke regelgeving is kaderstellend voor de integratie van 
(sne1weg)infrastructuur en woonomgeving? 
O p  welke wijze werken deze regelingen belemmerend? 
(hardheid van de beperkingen en randvoorwaarden)? 
Welke (eventuele) oplossingen zijn er voor deze belemmeringen? 
In hoeverre en waar is snelwegwonen mogelijk? 

M e t  de beantwoording van deze vragen is  een overzichtelijk beeld 
verkregen van de regelgeving, de aard van de eventuele beperkin- 
gen en de maximale 'speelruimte' binnen de huidige regelgeving. 
O p  basis van de studie is een checklist ontwikkeld, die een helder 
overzicht biedt van de huidige wet- en regelgeving rond het 
wonen nabij de weg. Uitvoeriger informatie over de regelgeving 
kunt u vinden in de rapporten: 

'Snelwegwonen van idee to t  realisatie. Een overzicht van 

'Snelwegwonen van idee to t  realisatie. Een overzicht van 
regelgeving anno 2001. Hoofdrapport' 

regelgeving anno 2001. Achtergrondrapport' 

U kunt deze rapporten bestellen bij: 
Studio Wegen naar de Toekomst 
Kluyverweg 4 
2629 HT Delft 
tel +31 (0)15 2517425 
fax +31 (0)152517429 
e-mail studio.wnt@edt.nl 

he t  snelweghuis 







s new and greater road-systems are added year by year they 
are more splendidly buift. I foresee that roads wil1 soon be "A architecture too.. .great architecture. I' 

Frank Lloyd Wright - An Autobiography 

De internationale, openbare ideeenprijsvraag www snelv~eghuis.nl 
werd op 23 februari 2001 door de minister van Verkeer en 
Waterstaat, Tineke Netelenbos. uitgesch!-even in hef kade: v m  
het innovatieprogramma Wegen naar de Toekomst In dit 
programma is onder andere een toekomstbeeld geschetst van de 
architectuur van de weg in het jaar 2030, wanneer auto's stdler, 
schoner en ook veiliger zijn. In dit toekomstbeeid zijn 02 

mogelijkheden om : n  de nabijheid van auto(snei)wegen te 
v,mnen zeer reeei Het ontwikkelen van een 'snelweghuis' kan 
een inspirerend instrurent ziin voor het genereren van een 
integraal stedelijk iandschap. Mer het uitschrijven van de 
ideeënprijsvracg zag het ministerie een kans om ontwerpevi 
onderzoek re stimuleren. Bovendien past het initiatief precies 
binnen het streven van de overheid om daar waar 62: kan 
ruimtelijke functies t e  combineren en te lptegreren 

Ti7e Dutch Minister of Transport, Pubiic Works and Water 
AAanagen-iei-it, Tineke Neteienhos. iaunched the internationai 
putiiic cornpetitmn www.sne/weghuij.ni of7 23 Feb.ruary 2007 
within t i i e  scope of the innoi/ation programme Roads to the 
Future. This programme paint: a picture of the architecture o f  
?he road in the year 2030. when trafiic is qaieter, cleaner and 
safer. in this perspedive, possibiiifiei for //ving near tne 
motorway are very reaiistic. The deveiopmeni of i 'motorwdy 
house' cën be ai7 ins,oiring tooi for the generätio..i cri an integrai 
urbar? iandscäpe The Ministry considered ;he /aunchit:g of the 
contesi a5 2 chance to stjrnulate designing research. Moreover, 
this initiative harmonizes witti the ambition of the  goveriinieni 
to  combine 2nd integraie envi;onrnentai fiinctions 




