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De b e s l u i t v o r m i n g rond de sp i t ss t rook A 1 H o e v e l a k e n - B a r n e v e l d z u i d b a a n is in e e n n i e u w e f ase b e l a n d . 
in o k t o b e r 2 0 0 3 hee f t de M i n i s t e r v a n Ve rkee r en Wa te rs taa t het w e g a a n p a s s i n g s b e s l u i t 

Sp i tss t rook A1 H o e v e l a k e n - B a r n e v e l d z u i d b a a n v a s t g e s t e l d . H e t w e g a a n p a s s i n g s b e s l u i t l ig t v a n a f 1 4 o k t o b e r 2 0 0 3 ter i n z a g e . 

Adrtergrond 
D e fi les bij k n o o p p u n t H o e v e l a k e n o p de A 2 8 en de 
A 1 vo r rnen de aan le id ing v o o r he t real iseren v a n e e n 
spi tsstrook o p de zuidel i jke r i jbaan v a n de A 1 r icht ing 
he t o o s t e n . H e t verkeer kan d o o r de spi tsstrook 
be te r a f s t r o m e n r icht ing B a r n e v e l d / A p e l d o o r n / E d e . 
Z o n d e r de aanpass ing zu l len d e fi les de k o m e n d e 
ja ren ve rde r t o e n e m e n d o o r de groe i v a n het a u t o ­
ve rkee r en het u i tvoeren v a n a n d e r e pro jec ten in 
de buur t van het traject. Het. wegaanpass ingsbes lu i t 
o m v a t het a a n l e g g e n van e e n spi tsst rook tussen 
k m 4 6 . 0 { samenvoeg ing hoofdbaars en paral le lbaan) 
en k m 5 4 . 0 (afrit E d e / B a r n e v e H / A 3 0 ) . 
Een spi tsstrook is een v luch ts t rook d ie o p d rukke 
m o m e n t e n d ienst d o e t als t i jdeli jke ri jstrook. 
In he t kade r van het project w o r d e n pechhavens 
a a n g e l e g d en wo rd t openba re ver i i ch t ing geplaats t . 

H e t w e g a a n p a s s i n g s b e s l u i t 
Het. wegaanpass ingsbes lu i t beva t e e n beschr i jv ing v a n 
he t project, een beschr i jv ing v a n de gevo lgen v a n het 
project en geogra f i sche kaar ten w a a r o p het pro ject is 

W a a r k u n t u h e t w e g a a n p a s s i n g s b e s l u i t i na t i en? 
Het wegaanpassingsbeslu i t Spitsstrook A1 Hoeve laken -
Barneve ld zu i dbaan ligt v a n a f 14 ok tobe r 2 0 0 3 
g e d u r e n d e de regui iere open ings t i jden ter inzage 
o p de v o l g e n d e locat ies: 
• de gemeentehutzen v a n A m e r s f o o r t , Ba rneve ld , 

L e u s d e n en Nijkerk; 
« de hoo fdves t jg ingen v a n de o p e n b a r e b ib l io theken 

in A m e r s f o o r t , Barneve ld , L e u s d e n , Ni jkerk en 
H o e v e l a k e n ; 

• de hoo fdves t ig ing van Ri jkswaterstaat direct ie 
Ut rech t in N i e u w e g e i n ; 

• de hoo fdves t i g ing van Ri jkswaterstaat direct ie 
O o s t - N e d e r l a n d in A r n h e m ; 

• het in fo rmat iecen t rum ' M o b i l i o n ' v a n Ri jkswaterstaat 
in Utrecht"; 

» d e prov inc iehu izen v a n de Prov inc ie Ut rech t in 
Ut rech t en de Prov inc ie Ge lde r land in A r n h e m ; 

• d e hoo fdves t i g i ng v a n het W a t e r s c h a p Val le i en E e m 
in Leusden ; 

• de b ib l i o theken v a n het minister ie v a n Verkee r en 
Waters taat en het minister ie v a n Landbouw, Natuur 
en Voedseikwal i te i t , be ide in D e n H a a g . 

O p dit momen t kan nog geen beroep worden ingesteld 
t egen he t wegaanpass ingsbes lu i t . B innen zes w e k e n 
n a v a n d a a g d ienen de u i tvoer ingsbes lu i ten te w o r d e n 
g e n o m e n die v o o r de u i tvoer ing v a n dit w e g a a n p a s ­
s ingsbeslu i t zijn vereist . Pas nada t deze u i tvoer ings­
bes lu i ten b e k e n d zijn g e m a a k t , start de beroepstermi jn 
me t be t rekk ing to t z o w e l het wegaanpass ingsbes lu i t 
als de u i tvoer ingsbes lu i ten. Bij de b e k e n d m a k i n g van 
de u i tvoer ingsbes lu i ten za l a a n g e g e v e n w o r d e n b innen 
w e l k e termi jn en o p w e l k e wi jze b e l a n g h e b b e n d e n 
be roep k u n n e n instel len bij de A f d e l i n g bestuursrecht -
spraak v a n de R a a d v a n State. 

N a d e r e i n f o r m a t i e 
V o o r het. a a n v r a g e n v a n e e n exemptaa r van he t 
wegaanpass ingsbes lu i t o f het verkr i jgen van nadere 
in format ie ove r de i n h o u d v a n het project , kunt u 
contact, o p n e m e n met de a fde l ing C o m m u n i c a t i e 
v a n Ri jkswaterstaat direct ie Ut recht , t e le foon 
0 3 0 6 0 0 9 7 84 . 

U kun t het wegaanpass ingsbes lu i t o o k inz ien o p 
internet , www. i nsp raakvenw .n l . 

V o o r in l ich t ingen o v e r de p rocedure kunt. u con tac t 
o p n e m e n met het Inspraakpunt Ve rkee r en Wate rs taa t , 
te le foon 0 7 0 351 9 6 0 0 . 
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1 Besluit 

In overeenstemming met artikel 9, eerste lid, van de Spoedwet wegverbreding, 
stel ik hierbij het wegaanpassingsbesluit vast betreffende de aanpassing van de 
A1 Hoevelaken-Barneveld van km 46,0 tot km 54,0 waarbij de vluchtstrook 
van de zuidelijke hoofdrijbaan (van het knooppunt Hoevelaken richting 
Barneveld) wordt ingericht als spitsstrook. Het betreft project 20 van de bijlage, 
onder B, bij de Spoedwet wegverbreding. 
Dit wegaanpassingsbesluit - dat bestaat uit: de besluittekst (I), de toelichting 
(II) en de overzichts- en detailkaarten (III) - voorziet in de daarvoor 
noodzakeli jke maatregelen. Het besluit gaat vergezeld van een aantal bijlagen. 

Artikel 1 Aanpassingsmaatregelen 
O p het wegvak Hoevelaken-Barneveld wordt de vluchtstrook van de A1 tussen 
km 46,4 en km 53,6 (zuidelijke rijbaan) ingericht als spitsstrook. Daarmee 
wordt het aantal rijstroken gedurende de spitsperiode uitgebreid van 1x2 naar 
1x3. De bestaande verhardingsbreedte van circa 12,20 meter voor het wegvak 
Hoevelaken-Terschuur (km 46,0 t /m km 50,6) en de bestaande 
verhardingsbreedte van circa 11,50 meter voor het wegvak Terschuur-
Bameveld (km 50,6 t /m km 54,0) blijven gehandhaafd. Gedurende de 
spitsperiode zal sprake zijn van drie rijstroken met een breedte van 
respectievelijk circa 3,35 meter voor de linkerrijstrook en circa 3,50 meter voor 
de midden- en rechterrijstrook. 

Artikel 2 Bijkomende infrastructurele voorzieningen 
a. Ten behoeve van het invoegend verkeer vanaf de verzorgingsplaats 

" P a l m p o l " wordt ter hoogte van km 52,4 extra wegverhard ing 
aangebracht over een afstand van circa 80 meter met een breedte van 
maximaal 2,5 meter. De extra wegverharding wordt gerealiseerd op 
ri jkseigendom. 

b. Ten behoeve van de verkeersveiligheid worden met een tussenruimte van ' 
circa 1000 meter zes pechhavens aangebracht, elk met een lengte van circa 
100 meter en een breedte van maximaal 3,5 meter. De pechhavens 
worden aangelegd: van km 46 ,780 tot km 46 ,880 , van km 47,700 tot km 
47,800, van km 48,800 tot km 48,900, van km 49 ,700 tot km 49,800, van 
km 51,000 tot km 51,100, van km 53 ,000 tot km 53 ,100 . De pechhavens 
worden gerealiseerd op ri jkseigendom. 

Artikel 3 Openstel l ing spitsstrook 
De spitsstrook kan alleen worden opengesteld indien het aantal voertuigen op 
het wegvak tussen km 46,0 en km 54,0 boven het aantal van 3000 voertuigen 
per uur stijgt. De spitsstrook wordt weer gesloten wanneer het aantal 
voertuigen op het betreffende wegvak daalt onder het aantal van 3000 
voertuigen per uur. De spitsstrook is gesloten in de periode tussen 23.00 uur en 
07.00 uur. 
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Artikel 4 Verkeersveil igheidsmaatregelen 
a. Er worden, zoals hiervoor bij artikel 2, onder b, reeds is aangegeven, zes 

pechhavens aangelegd met een tussenruimte van circa 1000 meter; elke 
pechhaven zal voorzien zijn van een praatpaal. 

b. Gedurende de periode waarin de spitsstrook geopend is, wordt de 
maximumsnelheid op het gehele onderhavige wegvak verlaagd van 120 
km per uur naar 100 km per uur. 

c. Gedurende de periode waarin de spitsstrook geopend is, geldt een 
inhaalverbod voor vrachtauto's 

d. Er wordt een elektronisch systeem aangebracht waarmee stilvallende 
voertuigen snel kunnen worden gedetecteerd. 

e. Ten behoeve van de visuele inspectie en bewaking van de spitsstrook 
wordt het wegvak voorzien van camera's. 

f. Ten behoeve van een beter zicht voor de weggebruiker en ten behoeve 
van de visuele inspectie en bewaking van de spitsstrook wordt het wegvak 
voorzien van wegverl icht ing. 

g. Ten behoeve van de zichtbaarheid voor de weggebruiker wordt de 
dynamische bebording waarop opening en einde van de spitsstrook zijn 
aangegeven hoog geplaatst op masten of portalen. 

h. Ten behoeve van een eenduidig wegbeeld wordt zorggedragen voor 
uniformiteit in bebording, bewegwijzer ing, signalering, markering, etc. en 
voor uniformiteit bij het invoegen en ui tvoegen. 

i. Er is een calamiteitenplan opgesteld. 

Artikel 5 Nadeelcompensatie 
Ingevolge artikel 17 van de Spoedwet wegverbreding zal een belanghebbende 
die schade lijdt, of zal li jden, als gevolg van het vast te stellen 
wegaanpassingsbesluit op zijn verzoek een vergoeding worden toegekend, 
voorzover de schade redelijkerwijs niet of niet geheel te zijner laste behoort te 
blijven en voorzover de vergoeding niet, of niet vo ldoende, anderszins is 
verzekerd. Ter zake is de Regel ing Nadeelcompensatie Verkeer en Waterstaat 
1999 van toepassing. Een verzoek om schadevergoeding kan worden 
ingediend vanaf het moment dat het wegaanpassingsbesluit is vastgesteld. De 
beslissing op een verzoek om schadevergoeding zal niet eerder worden 
genomen dan nadat het wegaanpassingsbesluit onherroepelijk is geworden. 

oktober 2003 

Karla Peijs 
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2 Toelichting op het wegaanpassingsbesluit 

2.1 Aanleiding tot het project 

De Spoedwet wegverbreding bevat regels ter bespoediging en vereenvoudiging 
van procedures met het oog op het zo spoedig mogelijk vergroten van de 
capaciteit van een aantal hoofdwegen door middel van een betere benutt ing en 
verbreding van die wegen. 
De huidige regelgeving voor aanpassingen aan het hoofdwegennet kent een 
procedure die veel tijd in beslag neemt. Deze procedure geldt zowel voor de 
aanleg van wegen als voor wegverbredingen. Dat betekent dat ook voor een 
relatief eenvoudige ingreep een lange procedure door lopen dient te worden. 
Teneinde eenvoudige ingrepen in f i legevoelige onderdelen van het 
hoofdwegennet mogelijk te maken is een snellere procedure nodig die in 
specifieke regelgeving is vastgelegd. De Spoedwet wegverbreding voorziet in 
die snellere procedure. De bijlage bij de Spoedwet wegverbred ing bevat een 
limitatieve opsomming van de projecten waarvoor de versnelde procedure dient 
te worden gevolgd. 

In het kader van de Spoedwet wegverbreding worden die wegen aangepakt 
die tot de grootste knelpunten van het wegennet worden gerekend. Bij de 
selectie heeft verder een rol gespeeld dat de projecten binnen afzienbare tijd 
kunnen worden gerealiseerd, alsmede of deze uit het beschikbare budget 
kunnen worden gefinancierd. 
De kern van de afwegingen die ten grondslag hebben gelegen aan de keuze 
van de projecten die onder de reikwijdte van de Spoedwet wegverbreding 
vallen, ligt in de visie dat het meest effectieve wegennetwerk, een 
wegennetwerk is waarin de elementaire schakels zijn gevri jwaard van files. 
Deze elementaire schakels zijn de wegen rondom de grote steden en 
belangrijke knooppunten. Het gaat om zogenaamde ringen of draaischijven 
rondom de grote en middelgrote stedelijke agglomeraties en belangrijke 
knooppunten. O p deze draaischijven van het wegennet komen de 
verkeersstromen op de diverse rijkswegen samen en splitsen zich weer. 
Opstoppingen op deze draaischijven leiden direct tot slechter functioneren van 
het gehele wegennet. Worden deze elementaire schakels in beweging 
gehouden, dan gaat de prestatie van het totale wegennet fors vooruit. 

De Spoedwet wegverbreding levert een bijdrage aan de oplossing van de grote 
en bekende knelpunten in de doorgaande verbindingen. Het resultaat van de 
spoedwet zal niet zijn dat de files compleet zijn verdwenen. De capaciteit van 
de wegen zal echter in de spits wel toenemen. 

Dit wegaanpassingsbesluit heeft betrekking op project 20 van de bijlage, onder 
B, bij de Spoedwet wegverbreding: de inrichting van de zuidbaan van de A1 
Hoevelaken-Barneveld tussen km 46,0 en 54,0 als spitsstrook. 
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2.2 Relatie met project 19 

Project 20 sluit aan op project 19, de aanleg van een plusstrook op de A 2 8 
Leusden Zu id- knooppunt Hoevelaken tussen km 17,8 op de A 2 8 en 46,5 op 
de A 1 . Het wegvak op de parallelbaan van de A1 tussen km 46,0 en km 46,5 
maakt deel uit van beide projecten. In dit wegvak gaat de plusstrook A 2 8 over 
in de spitsstrook A 1 . Het wegvak tussen km 46,0 en km 46,5 is bewust in beide 
projecten opgenomen omdat onderzoek moet aantonen hoe de beeindiging 
van project 19 voorbij knooppunt Hoevelaken moet worden vormgegeven. 
De onderhavige spitsstrook begint daar waar de invoegstrook van de 
parallelbaan ophoudt (bij km 46,4). De spitsstrook eindigt waar de 
uitvoegstrook van de afrit Barneveld begint (bij km 53,6). De besluitvorming 
over en de aanpassing van het wegvak tussen km 46,0 en km 46,4 zal 
plaatsvinden in het kader van project 19. Deze aanpassing zal te zijner tijd 
worden aangesloten op de onderhavige spitsstrook. 

2.3 Verkeerskundige effecten van het project 

De A1 tussen knooppunt Hoevelaken en de aansluit ing Barneveld is een 
belangrijke verbindende schakel tussen het noordelijk deel van de randstad en 
het oosten van Nederland. O p dit wegvak treedt door de hogere intensiteiten 
regelmatig f i levorming en vertraging op, hetgeen nog zal worden versterkt 
door de voorgenomen aanleg van de plusstrook A 2 8 Leusden Zuid-knooppunt 
Hoevelaken (project 19). De f i levorming en vertraging op het wegvak 
Hoevelaken-Barneveld kan op relatief korte termijn worden tegengegaan door 
de realisatie van een spitsstrook in oostelijke richting (de zuidelijke rijbaan). 
Door deze spitsstrook neemt de capaciteit van dit wegvak toe en wordt de 
afstroom van verkeer uit knooppunt Hoevelaken verbeterd tot Barneveld, waar 
de verkeersstroom zich verdeelt in oostelijke (A1) en zuidelijke (A30) richting. 
Doordat het verkeer bij Hoevelaken beter kan afstromen wordt ook het verkeer 
op de toevoerwegen naar knooppunt Hoevelaken (A1 en A28) minder 
gehinderd. 
In de huidige situatie (2000) ligt de verhouding tussen intensiteit en capaciteit 
( l /C-verhouding) in de avondspits rond de 0,8. Dat komt overeen met circa 
3500 voertuigen per uur. Daarbij treedt regelmatig f i levorming en vertraging 
op. In de toekomstige situatie (2010) ligt de l /C-verhoud ing in de avondspits 
zonder spitsstrook ruim boven de 1. Dat wil zeggen dat er sprake is van een 
sterk overbelast wegvak. M e t spitsstrook ligt de l /C-verhoud ing in 2010 rond 
de 0,7. De verkeersafwikkel ing is dan acceptabel. 

2.4 Wegaanpassing en bijkomende infrastructurele voorzieningen 

In de huidige situatie bestaat de A1 tussen km 46,0 en km 54,0 uit 2x2 
rijstroken. Er is een maximumsnelheid toegestaan van 120 km per uur en het 
wegvak is voorzien van verkeerssignalering. Er geldt een inhaalverbod voor 
vrachtauto's tussen 06.00 en 19.00 uur. 
In de nieuwe situatie zal de w e g in oostelijke richting (zuidelijke rijbaan) 
bestaan uit 2 rijstroken plus een spitsstrook. Het inhaalverbod voor vrachtauto's 
tussen 06.00 en 19.00 uur blijft gehandhaafd en is tevens van kracht bij 
eventuele openstel l ing van de spitsstrook buiten deze periode. 
De spitsstrook begint bij km 46,4 waar de invoegstrook van de parallelbaan op 
de hoofdri jbaan ophoudt en eindigt waar de uitvoegstrook van de afrit 
Barneveld begint bij km 53,6. 
De bestaande verhardingsbreedte van circa 12,20 meter voor het wegvak 
Hoevelaken-Terschuur (km 46 ,0 t /m km 50,6) en de bestaande 
verhardingsbreedte van circa 11,50 meter voor het wegvak Terschuur-
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Barneveld (km 50,6 t /m km 54,0) blijven gehandhaafd. Het dwarsprofiel is 
weergegeven op de kaarten. 
Bij de toerit vanaf de verzorgingplaats " P a l m p o l " even ten westen van 
Barneveld wordt over een afstand van circa 80 meter met een breedte van 
maximaal 2,5 meter extra wegverharding aangebracht. 
Ten behoeve van elk van de zes pechhavens wordt extra verharding 
aangebracht over een lengte van circa 100 meter en een breedte van maximaal 
3,5 meter. 
Volgens de meest recente planning zal realisatie van de spitsstrook plaatsvinden 
in de periode juni -november 2004. De openstel l ing is voorzien in november 
2004. Het project wordt uitgevoerd door Rijkswaterstaat. 

2.5 Openstelling spitsstrook 

De spitsstrook kan alleen geopend worden als dat gezien de (verwachte) drukte 
op de weg wenselijk is. Dat is pas het geval wanneer het aantal voertuigen op 
het wegvak boven het aantal van 3000 voertuigen per uur stijgt. Bij dit aantal is 
de verkeersafwikkel ing nog acceptabel. De praktijk heeft echter uitgewezen dat 
de spitsstrook op dat moment moet kunnen worden opengesteld om de 
toenemende drukte tijdig te kunnen opvangen. 
In de verkeerscentrale wordt gesignaleerd wanneer het aantal van 3000 
voertuigen per uur is bereikt. O p basis van dit signaal en op basis van de 
verwacht ing en de ervaring van de wegverkeersleider over de toename van de 
drukte zal de spitsstrook na inspectie geopend worden . Dit zal naar 
verwacht ing vooral in de avondspits gebeuren. 
Wanneer het aantal voertuigen daalt beneden de 3000 voertuigen per uur zal 
de wegverkeersleider de spitsstrook weer sluiten. De spitsstrook is gesloten in 
de periode tussen 23.00 en 07.00 uur. 

2.6 V e r k e e r s v e i l i g h e i d s m a a t r e g e l e n 

Uitgangspunt van de spoedwetprojecten is dat de verkeersveil igheid door het 
gebruik van spits- en plus- en bufferstroken niet nadel ig wordt beinvloed. 
O p wegvakniveau zal als gevolg van het ontbreken van de vluchtstrook, 
versmalde rijstroken en/o f complexe verkeerssituaties de verkeersveiligheid 
afnemen. 
Positieve effecten van de extra rijstroken zijn te verwachten door minder 
congestie waardoor minder kop-staartbotsingen optreden en minder 
sluipverkeer op het onderl iggende wegennet plaatsvindt. 
O m de negatieve effecten van de spitsstrook tegen te gaan dienen aanvullende 
maatregelen te worden genomen. De Adviesdienst Verkeer en Vervoer ( A W ) 
heeft geadviseerd over het ontwerp van spits- en plusstroken en over de 
aanvullende maatregelen die moeten worden genomen om het 
veil igheidsniveau op de betreffende wegvakken op peil te houden. Het A V V -
advies is als bijlage bij dit besluit gevoegd. 

V o o r het onderhavige project worden overeenkomst ig het AVV-adv ies de 
volgende verkeersveil igheidsmaatregelen genomen: 
• er worden zes pechhavens aangelegd met een tussenruimte van circa 1000 

meter. Elke pechhaven zal voorzien zijn van een praatpaal; 
• gedurende de periode waarin de spitsstrook is geopend wordt de 

maximumsnelheid verlaagd van 120 km per uur naar 100 km per uur; 
• er wordt een elektronisch systeem aangebracht waarmee stilvallende 

voertuigen snel kunnen worden gedetecteerd; 
• ten behoeve van de visuele inspectie en bewak ing van de spitsstrook wordt 

het wegvak voorzien van camera's; 
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• ten behoeve van een beter zicht voor de weggebruiker en ten behoeve van 
de visuele inspectie en bewaking van de spitsstrook wordt het wegvak 
voorzien van wegverl icht ing. De verl ichting zal in principe direct voor en 
tijdens de openstel l ing van de spitsstrook ingeschakeld zijn. 

• ten behoeve van de zichtbaarheid voor de weggebruiker wordt de 
dynamische bebording waarop open ing en einde van de spitsstrook zijn 
aangegeven hoog geplaatst op masten of portalen; 

• Gedurende de periode waarin de spitsstrook geopend is, geldt een 
inhaalverbod voor vrachtauto's 

• er wordt, ten behoeve van een eenduidig wegbeeld , zorggedragen voor 
uniformiteit in bebording, bewegwi jzer ing, signalering, markering etc. en 
uniformiteit bij het invoegen en ui tvoegen. 

Tenslotte is een calamiteitenplan opgesteld dat beschrijft hoe wordt gehandeld 
bij calamiteiten en andere incidenten en welke hulpdiensten daarbij betrokken 
kunnen zijn. O p basis van het calamiteitenplan worden afspraken gemaakt met 
de verschillende hulpdiensten over aanrijtijden alsook over de verdeling van 
taken, verantwoordeli jkheden en bevoegdheden bij hulpverlening. 

2.7 Milieutoets 

Ten behoeve van het wegaanpassingsbesluit is een milieutoets uitgevoerd in 
welk kader onderzoek is verricht naar de effecten van de spitsstrook op de 
aspecten geluidhinder, luchtkwaliteit, externe vei l igheid, natuur en landschap 
en bodem en water. De resultaten van de milieutoets zijn vervat in het rapport 
dat een bijlage is bij dit wegaanpassingsbesluit. 
De milieutoets is door de ingediende zienswijzen op een punt inhoudelijk 
aangepast. O p pagina 15 is onder het kopje waterkwali teit de zin 'Echter door 
de snelheidsverlaging tijdens de spits, de aanwezigheid van bosschages, brede 
wegbermen en de grote afstand tot de watergangen zal dit mogelijk negatieve 
effect gecompenseerd worden. ' veranderd in 'De effecten van de toegenomen 
verwaai ing zijn echter beperkt vanwege het toepassen van een Z O A B 
wegdeklaag in combinatie met de aanwezige bosschages. ' 

De conclusies ten aanzien van de diverse aspecten zijn in hoofdli jnen de 
volgende. 

2.7.1 Geluidhinder 
Ingevolge artikel 6, tweede lid, van de Spoedwet wegverbreding is de W e t 
geluidhinder niet van toepassing op projecten die op de bijlage, onder B, bij de 
Spoedwet wegverbreding staan. 
Het wegaanpassingsbesluit dient ingevolge artikel 6, derde en vierde lid van de 
Spoedwet wegverbreding de akoestische gegevens te bevatten waaruit kan 
worden afgeleid of sprake is van een overschri jding van de 70 dB(A) bij 
geluidsgevoelige bestemmingen. Indien dat het geval is wordt , zo bepaalt 
artikel 6, vierde l id, in het wegaanpassingsbesluit een geluidreducerende 
wegdeklaag voorgeschreven, tenzij dit redelijkerwijze niet kan worden gevergd. 

Voorts geldt ingevolge artikel 4, eerste lid, onder e, van de Spoedwet 
wegverbreding dat het wegaanpassingsbesluit voor projecten genoemd in de 
bijlage, onder B, bij de wet een verlaging van de maximumsnelheid van 
motorvoertuigen gedurende de periode van openstel l ing van de extra rijstrook 
bevat. De mate en de duur van de verlaging worden bepaald door de ernst van 
de belasting met betrekking tot geluidhinder en luchtkwaliteit. 

In het kader van de milieutoets is onderzoek gedaan naar de akoestische 
gegevens als vermeld in artikel 6, derde en vierde lid, van de Spoedwet 
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wegverbreding. Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat op basis van de 
berekening met de verkeersgegevens over het jaar 2000 bij een won ing (zie 
onderstaande tabel) de geluidsbelasting voor de uitbreiding van de weg met 
een spitsstrook reeds hoger is dan 70 dB(A). 

Soort 
geluidgevoelige 
bestemming 

Gemeente Straatnaam 
nummer 

waarneem-
hoogte 

geluids­
belasting 
in dB(A) 

W o n i n g Barneveld Brunesengweg 8 4,5 meter 71 

Omda t het slechts een won ing betreft en het bovendien gaat om een geringe 
overschrijding is ten opzichte van 70 dB(A) is in dit geval het aanbrengen van 
een geluidreducerende wegdek laag niet doelmat ig zodat het voorschrijven 
daarvan redelijkerwijs niet kan worden gevergd. 
Voorts blijkt dat een snelheidsbeperking voor de periode waarin de spitsstrook 
wordt opengesteld een verwaarloosbaar effect heeft op de geluidsbelasting 
zodat om reden van geluidhinder geen aanleiding bestaat de snelheid te 
verlagen als bedoeld in artikel 4, lid 1, onder e, van de Spoedwet 
wegverbreding. 
Achterstal l ig onderhoud aan het geluidscherm ter hoogte van Terschuur aan de 
noordkant van het onderhavige wegvak wordt ui tgevoerd. Dit zal in 2005 
plaatsvinden 

2.7.2 Luchtkwaliteit 
In het kader van de milieutoets is een onderzoek gedaan naar de luchtkwaliteit. 
Conclusie is dat de grenswaarden uit het Besluit luchtkwaliteit niet zullen 
worden overschreden bij won ingen en /o f andere gevoel ige bestemmingen. Er 
behoeven derhalve uit het oogpunt van luchtkwaliteit geen maatregelen te 
worden genomen. 

2.7.3 Externe veiligheid 
In het kader van de milieutoets is een onderzoek gedaan naar de externe 
veil igheid. Conclusie is dat de grenswaarde van het plaatsgebonden risico (PR) 
en de orienterende waarde van het groepsrisico (GR) niet worden 
overschreden. Er behoeven derhalve uit het oogpunt van externe veiligheid 
geen maatregelen te worden genomen. 

2.7.4 Natuur en landschap 
In het kader van de milieutoets is onderzocht of er sprake is van significante 
effecten op beschermde gebieden en beschermde flora en fauna. 

Uit het onderzoek blijkt dat de A1 geen effecten heeft voor beschermde 
(natuur)gebieden, zoals gebieden met een Speciale beschermingszone volgens 
de Vogelrichtl i jn en de Habitatrichtlijn of Natuurbeschermingswetgebieden. De 
A1 grenst wel aan gebieden die aangewezen zijn als Ecologische 
Hoofdstructuur. De voorgenomen werkzaamheden vinden echter plaats buiten 
de aangewezen gebieden. O o k anderszins worden de wezenli jke kenmerken en 
waarden van de Ecologische Hoofdstructuur niet aangetast door de aanleg van 
de spitsstrook. Daarmee zijn mitigerende en compenserende maatregelen in de 
zin van het Structuurschema Groene Ruimte niet nod ig . 

Er zijn geen significante effecten van verniet iging en /o f barrierewerking op de 
f lora en fauna. W e l is geconstateerd dat er een aantal algemeen voorkomende 
beschermde soorten voorkomen die mogelijk verontrust raken door de ingreep. 
Hiervoor is een onthef f ing aangevraagd als bedoeld in artikel 75 lid 3 van de 
Flora- en faunawet. 
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De aanleg van de spitsstrook heeft geen negatieve effecten op het landschap. 
Er wordt geen beplanting aangetast en er zijn geen waardevol le archeologische 
en cultuurhistorische elementen direct langs de A1 aanwez ig . 

2.7.5 Bodem en water 
In het kader van de milieutoets is onderzoek gedaan naar de effecten van het 
project op bodem en (oppervlakte)water. 

Bodem 
Het grondverzet vindt alleen plaats in de berm en zal bestaan uit het 
verwijderen van de humeuze toplaag (circa 30 a 40 cm). Hierbij komt ongeveer 
600 m 3 bekledingsgrond vrij. Vervolgens wordt als funder ing een laag 
gebroken puin aangebracht. Ten slotte wordt de nieuwe verharding (ZOAB) 
aangebracht. Het voornemen is de ontgraven toplaag zoveel mogelijk te 
hergebruiken. De te hergebruiken grond wordt deels direct naast de 
ontgronding in de berm verwerkt. De resterende grond die niet ter plaatse 
verwerkt kan worden, zal in de berm ter hoogte van km 45,5 tot km 46,1 
verwerkt worden als aanvul l ing en versteviging van het bestaande talud. 
Toepassing van puin en Z O A B en mogelijk het hergebruiken van de 
toplaaggrond vindt plaats conform het Bouwstoffenbeslui t . De milieubelasting 
van de onderl iggende bodem is verwaarloosbaar. 

O p basis van eerdere onderzoeken in wegbermen en het feit dat het 
zandl ichaam eind zestiger jaren is aangelegd in een agrarisch gebied, wordt 
verwacht dat de bermgrond over het algemeen niet tot licht verontreinigd is, 
waardoor geen sprake zal zijn van een geval van ernstige bodemverontreiniging 
waarvoor sanering noodzakeli jk is als bedoeld in de W e t bodembescherming. 

Water 
Ter invull ing van de watertoets is twee keer over leg gevoerd met het 
Waterschap Vallei & Eem. De voorgenomen benutt ingsmaatregel en de 
effecten daarvan op het (oppervlakte)water zijn besproken en hebben 
geresulteerd in een advies van het waterschap. De wijze waarop is omgegaan 
met dat advies is beschreven in de milieutoets. 

Ten aanzien van de kwantiteit van het afstromend wegwater geldt dat de 
verwachte effecten van de aan te leggen verhardingen geen aanleiding geven 
tot het nemen van aanvullende maatregelen. 

Ten aanzien van de waterkwaliteit geldt dat het Z O A B , de aanwezige 
infi ltratiegreppel, de relatief brede bermen en grote afstand tot 
oppervlaktewater (niet zijnde de infiltratiegreppel), veelal in combinatie met de 
langs een groot deel van het wegtraject daartussen gelegen bosschage, een 
afdoende beschermingsniveau bieden. Als gevolg van de spitsstrook zal geen of 
een verwaarloosbare extra belasting van het oppervlaktewater plaatsvinden 
door afstromend en verwaaiend wegwater , zodat er geen aanleiding is voor 
aanvullende maatregelen. 

V o o r het ingraven van kabels boven de duikers van de primaire watergangen, 
te weten de Hoevelakensebeek bij km 46,1 en de Esvelderbeek bij km 52,5 is 
ontheff ing van de Keur van het Waterschap Vallei & Eem aangevraagd. 
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2.8 Bouwhinder 

De werkzaamheden worden uitgevoerd als wegwerkzaamheden. Er worden 
geen grootschalige bouwactiviteiten ui tgevoerd. Werkzaamheden waaraan 
gedacht moet worden zijn: het aanbrengen van andere beli jning, plaatsen van 
borden, enzovoorts. Tevens zal op de plekken waar de pechhavens komen en 
de uitbreiding van de toerit vanaf de verzorgingplaats Palmpol naar de rijksweg 
extra asfalt aangebracht worden. Dit zal wein ig hinder voor omwonenden 
opleveren. Weggebruikers zullen via de gebruikelijke media worden 
geinformeerd over eventuele afsluit ing van bepaalde rijstroken. 

2.9 Zienswijzen op het ontwerp-wegaanpassingsbesluit en de aanvragen voor de 
uitvoeringsbesluiten 

O p grond van de Spoedwet wegverbreding en de A lgemene wet bestuursrecht 
hebben vanaf 8 juli 2003 tot 19 augustus 2003 , het ontwerp-
wegaanpassingsbesluit A1 Hoevelaken-Barneveld zuidbaan en de aanvragen 
voor de in onderstaande tabel vermelde besluiten (zie tabel hieronder) ter 
uitvoering van het ontwerp-wegaanpassingsbeslui t , ter inzage gelegen. 

Type 
uitvoeringsbesluit 

Aanleiding 
uitvoeringsbesluit 

Bevoegd gezag 

Verkeersbesluit Snelheidsbeperking Ministerie van Verkeer 
en Waterstaat 

Onthef f ing Flora- en 
faunawet 

Verstor ing algemeen 
voorkomende soorten 

Ministerie van 
Landbouw, Natuur en 
Voedselkwali teit 

Onthef f ing Keur Graven nabij primaire 
watergang 

Waterschap Vallei & Eem 

O p 23 juli 2003 is een hoorzit t ing gehouden in Hotel De Klepperman te 
Hoevelaken. Van de hoorzit t ing is verslag opgemaakt . Er zijn bij het 
Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat veertien schriftelijke en twee mondelinge 
reacties binnen gekomen. Het betreft een gemeente, een waterschap, een 
natuur en milieufederatie, twee buurtcomites, twee belangenverenigingen voor 
ondernemers en zeven individuen of families. 
Een aantal insprekers vindt dat de bekendmaking van ter visie legging van het 
O W A B en de hoorzitt ings- en informat ie-avond onvo ldoende is geweest en er 
onvoldoende kans is geweest voor reactie. De keuze voor media is mede in 
overleg met de gemeente Barneveld tot stand gekomen. Deze bladen hebben 
een brede verspreiding. Daarnaast is er naast de hoorzi t t ing een periode van 
zes weken voor het indienen van zienswijzen geweest. Dit wordt voldoende 
geacht. 

De reacties hebben daarnaast vooral betrekking op de mil ieu-gevolgen van de 
spitsstrook. Vaak worden opmerkingen gemaakt over (de effecten van) de 
reeds bestaande situatie langs de A 1 . De gevolgen voor de geluidsoverlast 
worden vaak genoemd. In reactie daarop is uiteengezet dat de maatregel zelf 
wein ig extra geluidshinder met zich meebrengt. Gezien de niveaus van 
geluidhinder zijn in het kader van het wegaanpassingsbesluit maatregelen niet 
noodzakeli jk. In een nog op te stellen plan worden de maatregelen ten aanzien 
van geluid en de termijn van realisatie uitgewerkt. 
Daarbij wordt ook opgemerkt dat het bestaande geluidsscherm bij Terschuur 
achterstallig onderhoud vertoont. Dit zal in 2005 uitgevoerd worden. 
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O o k de gevolgen voor de luchtkwaliteit worden genoemd. De spitsstrook heeft 
geen overschrijding van de normen tot gevolg. Uit het onderzoek blijkt dat de 
situatie tot 2010 sterk verbetert. 

Opgemerk t wordt dat ten aanzien verwaai ing van wegwater de milieutoets niet 
geheel correct is. Daar de file wordt opgelost zal de verwaai ing door hogere 
snelheden toenemen. De effecten van de toegenomen verwaai ing zijn echter 
beperkt vanwege het 
toepassen van een Z O A B wegdeklaag in combinatie met de aanwezige 
bosschages. Dit is aangepast in dit besluit en in de milieutoets (paragraaf 6.3). 
Andere insprekers maken zich zorgen om de gevolgen voor natuur en 
landschap. De aanleg van de spitsstrook heeft echter wein ig gevolgen heeft 
voor natuur en landschap. Naar aanleiding van de inspraakreactie van de 
Celderse milieufederatie in de toel icht ing toegevoegd dat de wegverl icht ing 
inprinciepe alleen wordt gebruikt wanneer de spitsstrook is (wordt) geopend. 

Over de verkeerskundige aspecten zijn enkele reacties binnen gekomen. De 
vraag was waarom niet een spitsstrook op de noordbaan wordt aangelegd. 
Uiteengezet is dat dit meer files verderop op de A1 en A 2 8 bij knooppunt 
Hoevelaken tot gevolg zal hebben. Daarnaast werd verzocht om een 
inhaalverbod voor vrachtwagens gedurende de openstel l ing van de spitsstrook. 
Aan dit verzoek is gehoor gegeven. Het inhaalverbod zal ook gelden bij 
eventuele openstel l ing van de spitsstrook tussen 19.00 en 23.00 uur. 

Gevraagd is om een uitgebreid moni tor ingprogramma. Dit zal uitgevoerd 
worden. Hierover zal aan de Tweede Kamer gerapporteerd worden. 

Een overzicht van alle ingediende zienswijzen een meer gedetailleerde 
beantwoording daarvan en een verslag van de hoorzit t ing is opgenomen in een 
bijlage bij dit besluit. 
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3 Beroep 
Tegen dit besluit kan een belanghebbende beroep instellen bij de Afdel ing 
bestuursrechtspraak van de Raad van State. In afwi jking van art. 6:8 van de 
Algemene wet bestuursrecht vangt de termijn voor het indienen van een 
beroepschrift tegen dit wegaanpassingsbesluit pas aan met ingang van de dag 
na die waarop de in art. 10, lid 7 van de Spoedwet wegverbreding bedoelde 
bekendmaking van de besluiten ter uitvoering van het wegaanpassingsbesluit 
heeft plaatsgevonden. 
De termijn om een beroepschrift in te dienen bedraagt zes weken. Een 
beroepschrift moet worden ingediend bij de Afde l ing bestuursrechtspraak van 
de Raad van State, Postbus 20019 , 2500 EA Den Haag. 

Het beroepschrift dient in tweevoud te worden toegezonden, te zijn 
ondertekend en ten minste het volgende te bevatten: 
a. naam en adres van de indiener; 
b. de dagtekening; 
c. vermelding van de datum en het nummer of het kenmerk van het besluit 

waartegen het beroepschrift zich richt; 
d. een opgave van de redenen waarom men zich met het besluit niet kan 

verenigen. 

Zo mogelijk dient bij het beroepschrift tevens een fotokopie te worden gevoegd 
van het besluit waarop het geschil betrekking heeft. 

Indien een beroepschrift is ingediend, is het mogelijk om daarnaast een verzoek 
tot het treffen van een voorlopige voorziening in te dienen. Een dergelijk 
verzoek dient te worden gericht aan de Voorzi t ter van de afdeling 
bestuursrechtspraak van de Raad van State. 

Het verzoek dient te zijn ondertekend en ten minste het volgende te bevatten: 
a. de naam en het adres van de verzoeker; 
b. de dagtekening; 
c. vermelding van het bestuursorgaan dat het besluit heeft genomen en 

datum en nummer of kenmerk van het besluit; 
d . de gronden van het verzoek (motivering). 

Bij het verzoek dient voorts een fotokopie van het beroepschrift te worden 
overgelegd. Zo mogelijk wordt tevens een kopie van het besluit waarop het 
geschil betrekking heeft overgelegd. 

Naar aanleiding van het verzoek kan de Voorzi t ter een voorlopige voorziening 
treffen indien onverwij lde spoed, gelet op de betrokken belangen, dat vereist. 

Indien het beroep- of verzoekschrift in een vreemde taal is gesteld en een 
vertaling voor een goede behandel ing van het verzoek noodzakeli jk is, dient de 
indiener zorg te dragen voor een vertal ing. 

V o o r het indienen van een beroep en /o f verzoek om een voorlopige 
voorziening is griff iegeld verschuldigd. 
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4 Bijlagen 
Dit wegaanpassingsbesluit gaat vergezeld van de volgende bijlagen: 
• Veil igheid spitsstroken en plusstroken: advies voor de spoedwetprojecten, 

A W , juni 2003 
Mil ieutoets spitsstrook A1 Hoevelaken-Barneveld zuidbaan, Directie 
Utrecht, September 2003 . 

• Ingediende zienswijzen, beantwoord ing en verslag van de hoorzitt ing 
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JZ 

door de hoorz i t t ing 
ti jdens de 
zomervakant ie te laten 
p laatsv inden, kon dhr 
Jansen niet t i jdens de 
hoorz i t t ing a a n w e z i g 
zi jn. 

De heer Jansen wi l 
g raag we ten 
hoe de akoest ische 
met ingen hebben 
p laa tsgevonden? 

Ten aanz ien van de vastgestelde da tum is het zo dat deze 
direct voor tv loe i t uit de wens o m zo spoed ig mogel i jk de 
spitsstrook te real iseren. De S p o e d w e t is 23 juni 2 0 0 3 in 
het Staatsblad gepubl iceerd. Gez ien de urgent ie, die ook 
blijkt uit het aannemen van de Spoedwe t , is besloten zo 
snel mogel i jk te starten met de procedure. O p 8 juli 2 0 0 3 
zijn de s tukken ter inzage ge legd. In de zes w e k e n daarna 
(tot en met 18 augustus 2003) is er de ge legenhe id 
geweest o m schrifteli jk of monde l ing te reageren. Later ter 
inzage leggen werk t door in een latere realisatie. 
V & W is van men ing dat er door de termijn van zes w e k e n 
vo ldoende ge legenhe id is geweest o m hetzij monde l i ng 
hetzij schrifteli jk te reageren. De hoorz i t t ing is in het begin 
van de per iode van tervis ie legging gehouden o m het 
verslag ook w e e r ter inzage te kunnen leggen. 

In de S p o e d w e t wegverb red ing w o r d t ondersche id 
gemaakt in verschi l lende soorten projecten. He t 
wegaanpass ingspro jec t A1 Hoeve laken - Barneveld is een 
z o g e n o e m d project van semi -permanente aard. Dit houd t 
in dat op langere termijn voor dit project een structurele 
op loss ing w o r d t gereal iseerd, maar dat de op loss ing voo r 
de f i leproblemat iek in eerste instantie wo rd t gezoch t in 
relatief kleine maat rege len, zoals in dit geval het 
openstel len van de v luchtstrook als spitsstrook. Deze 
openste l l ing zelf heeft slechts een beperk t ef fect op de 
gelu idsbelast ing. Akoest isch gezien levert deze 
openste l l ing voo r de in de W e t ge lu idh inder maa tgevende 
gelu idsbelast ing een verwaar loosbaar verschil van t ienden 
van een dB(A) op . In het kader van de S p o e d w e t 
wegve rb red ing is voor deze projecten bepaald dat de W e t 
gelu idhinder niet onverkor t toegepast word t , maar dat het 
in een aantal geval len niet ve ran twoord is o m 
gelu idsmaatregelen zonder meer ach te rwege te laten. 
In de S p o e d w e t wegve rb red ing is voorts bepaald dat ten 
behoeve van het te nemen Wegaanpass ingsbes lu i t ( W A B ) 
onderzoch t d ient te wo rden of er sprake is van w o n i n g e n 
e n / o f andere gelu idsgevoel ige bes temmingen die 
u i tgaande van de verkeersgegevens over het jaar 2 0 0 0 
een gelu idsbelast ing onde rvonden van meer dan 70 
dB(A) . Is da t het geval dan moeten eventueel 
maatregelen g e n o m e n wo rden in de zin van 
snelhe idsver lag ing e n / o f ge lu idsreducerend wegdek . In dit 
geval bleek een w o n i n g een gelu idbelast ing te 
onderv inden van 71 dB(A) . 

O m d a t het slechts o m een w o n i n g gaat met een ger inge 
overschr i jd ing is het aanbrengen van een 
ge lu idreducerend wegdek niet doe lma t ig zodat het 
voorschr i jven daarvan redeli jkerwijs niet kan w o r d e n 
gevergd als bedoe ld in artikel 6, lid 4 van de Spoedwet . In 
het akoest isch onderzoek is ook bezien wa t het ef fect is 
van een eventue le ver lag ing van de m a x i m u m snelheid 
gedurende de per iode van openste l l ing van de spitsstrook. 
Dat ef fect blijkt echter verwaar loosbaar te zi jn. Er 
behoeven ko r t om, in het kader van het onderhav ige 
besluit geen akoest ische maatregelen te w o r d e n 
g e n o m e n . 





De gelu idsbelast ing op uw w o n i n g bedraagt vo lgens de 
berekeningen minder dan 65 dB(A) . 
Deze gelu idsbelast ing is gebaseerd o p bereken ingen, niet 
op met ingen. Di t is over igens niet a fw i jkend van de 
normale g a n g van zaken bij ge lu idsonderzoeken . De 
rekenmodel len zijn geval ideerd aan de hand v a n , in het 
ver leden u i tgevoerde, met ingen. 

De Spoedwe t wegve rb red ing gaat ervan uit dat de regels 
van de W e t ge lu idh inder op een later m o m e n t a lsnog 
vol ledig moe ten w o r d e n toegepast . Di t gebeur t d o o r het 
opstel len van een plan waar in , vo lgens de regels van de 
W e t ge lu idh inder , de eventuele noodzakel i jke 
ge lu idsmaatregelen en de eventuele hogere waa rden 
vermeld zi jn. Di t p lan moe t uiterlijk 2 jaar na het 
onherroepel i jk w o r d e n van het W A B gereed zi jn, maar zal 
zo mogel i jk eerder wo rden vastgesteld. Begin 2 0 0 4 zal 
gestart w o r d e n met de voorbere id ingen. In dit plan wo rd t 
tevens de termijn van de u i tvoer ing van de eventue le 
ge lu idsmaatregelen aangegeven . O p het plan is de 
openbare voorbere id ingsprocedure van de A l g e m e n e we t 
bestuursrecht van toepass ing. In dit kader zul len 
be langhebbenden in de ge legenheid w o r d e n gesteld o m 
zienswi jzen in te d ienen tegen het on twerpp lan . Tegen het 
def ini t ieve plan kan beroep w o r d e n ingeste ld. 
Bij het plan w o r d t reken ing gehouden met de toekomst ige 
situatie. In dat kader zal dus rekening g e h o u d e n w o r d e n 
met de situatie dat de spitsstrook a a n w e z i g is. O o k in dat 
kader zal de gelu idsbelast ing berekend w o r d e n in plaats 
van gemeten .  
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Inspreker geef t aan dat 
dieren verplaatst 
moeten w o r d e n bij 
verdergaande 
act ivi tei ten. 

Namens T L N Adv iseer t 
de heer V a n M o o r s e l 
o m in het kader van 
verkeersvei l igheid de 
rijstroken vo l doende 
breed uit te voeren en 
o m de harde ker ing van 
de rechterri jstrook o p 
vo ldoende afs tand van 
de r i jstrookbel i jning te 
plaatsen 

Bovendien stelt de heer 
V a n M o o r s e l voo r de 
openste l l ing van de 
spitsstrook tussen 0 6 . 0 0 
uur en 2 2 . 0 0 uur ipv 
07 :00 en 2 3 : 0 0 uur 
laten p laatsv inden. 

De heer V a n M o o r s e l 
heeft een v raag ten 
aanzien van de 
duidel i jkheid van de 
bel i jning van de 
spitsstrook ter hoog te 
van de afslag van de 
verzorg ingsplaats 
Pa lmpo l . 

Gez ien de ger inge o m v a n g van de ingreep, nameli jk het 
aan leggen van zes pechhavens en een strook asfalt bij de 
invoegstrook bij verzorgingsplaats Pa lmpo l , en de 
aanwez ighe id in de berm van al leen a lgemeen 
v o o r k o m e n d e soor ten is verp laats ing van dieren niet aan 
de orde. O m d a t we l verstor ing zal p laatsv inden van die 
a lgemeen v o o r k o m e n d e soorten is on the f f i ng 
aangevraagd bij de minister van L N V in het kader van de 
Flora- en Faunawet . 

De spitsstrook en de rijstrook daarnaast zijn op het gehele 
traject 3 ,50 m breed. Dit geef t vo l doende moge l i j kheden 
voor het vrachtverkeer . 
Ten aanz ien van het advies vo ldoende afstand te bewaren 
van de r i jstrookbel i jning wil ik opmerken dat h iermee zo 
veel mogel i jk reken ing word t gehouden . O p enkele 
plaatsen bij v iaduc ten wo rd t de geleiderai l d icht bij de 
verhard ing geplaatst. Dit is slechts over kleine a fs tanden 
het geval . 

De ve rwach t i ng is dat de spitsstrook voora l in de 
avondspi ts g e o p e n d zal wo rden o m d a t de 
verkeersintensi tei ten tussen 15 en 19 uur boven 3 0 0 0 
voer tu igen per uur k o m e n . N a 19 uur neemt de intensiteit 
snel af. De g e n o e m d e mogel i jke openingst i jden van 7 .00 
tot 23 .00 uur geven vo ldoende moge l i j kheden o m deze 
spi tsperiode o p te vangen . In de ochtendspi ts l iggen de 
intensitei ten o p dit traject normaal gesproken niet boven 
3 0 0 0 motorvoer tu igen per uur. 

Een belangri jk u i tgangspunt bij de her inr icht ing van een 
w e g ten behoeve van een spitsstrook, is dat het wegbee ld 
er bui ten de spits als een normale au tosne lweg met 
v luchtst rook uitziet. Dit houd t in dat bui ten de spits al leen 
de normale bee lden e n / o f borden w o r d e n ge toond . 
Ti jdens de openste l l ing van de v luchtst rook als spitsstrook 
is er sprake van een n ieuwe situatie nameli jk het gebruik 
van een ext ra , ti jdelijke, rijstrook. Dan wo rden speci f ieke 
aandu id ingen g e t o o n d , die het gebruik regelen en het 
verkeer ge le iden. Dit betekent da t de status van de 
v luchtst rook tijdelijk omgeze t w o r d t in een rijstrook.  





Deze juridische verander ing wo rd t mogel i jk d o o r een 
n ieuw verkeersbord op te nemen in het Reg lement 
Verkeersregels en Verkeerstekens ( R V V 1990) . 
Dit verkeersbord regelt de status van de v luchts t rook als 
tijdelijke ri jstrook. Het bord word t z ichtbaar bij 
openste l l ing van de spitsstrook. V a n a f dat m o m e n t heef t 
de v luchtst rook te gelden als rijstrook en m a g de 
doorge t rokken streep overschreden w o r d e n . Dit geldt ook 
voor de d iagona le , doorget rokken streep bij de 
verzorgingsplaats Pa lmpo l . 
De verkeersborden worden geplaatst na elk 
convergent iepunt dat de spitsstrook passeert. Di t zo rg t 
voor vo ldoende duidel i jkheid voor weggebru ike rs bij 
afritten zoals bij de verzorgingsplaats Pa lmpo l . Buiten de 
spits is dan de normale situatie z ichtbaar waarbi j de 
weggebru ike r de afrit neemt. In de spits is doo r bebord ing 
en bewegwi jze r ing aangegeven dat het verkeer o p de 
spitsstrook rechtdoor kan rijden en de doorge t rokken 
d iagonale lijn m a g overschri jden. 

Bij een proefproject met een vergel i jkbare inr icht ing o p de 
A 5 0 tussen A r n h e m en Ape ldoo rn zijn h iermee posi t ieve 
ervar ingen o p g e d a a n . 
Ui teraard zal ook het verkeersgedrag o p de spitsstrook op 
de A1 Hoeve laken - Barneveld gemon i to rd w o r d e n . 
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De heer of m e v r o u w 
Allei jn constateert een 
verdere be lemmer ing 
van de 
overs teekmogel i j kheden 
voor boommar te rs doo r 
de aan leg van de 
spitsstrook me t 
b i jbehorende 
voorz ien ingen en 
ver l icht ing. De heer of 
m e v r o u w Al lei jn 
verzoekt o m 
maatregelen o m deze 
be lemmer ingen te 
min imal iseren. 

De absolute barriere van de A1 is in de huid ige situatie 
voor eco log ie al een prob leem. M e t de aan leg van de 
Spitsstrook A1 Hoeve laken - Barneveld zal de 
barr ierewerk ing niet substantieel vergroot w o r d e n , 
aangez ien de verhard ing niet substant ieel wo rd t verbreed 
en slechts enke le uren per d a g de v luchtst rook gebru ik t zal 
wo rden als rijstrook. Dit zal met name in de avondspi ts het 
geval zi jn. Maa t rege len zijn in het kader van dit 
wegaanpass ingspro ject dan ook niet nod ig . De 
wegver l i ch t ing die word t aange legd , zal al leen direct voo r 
en gedurende de openingspe'r iode van de spitsstrook 
ingeschakeld zi jn. 

Ri jkswaterstaat erkent de wensel i jkheid van een grote 
ecologische voorz ien ing ter hoog te van Terschuur . Dit 
wo rd t echter gezien in het l icht van de robuuste 
verb ind ing tussen de V e l u w e en de Utrechtse Heuve l rug . 
De eco log ische voorz ien ing zal deel moe ten uit m a k e n van 
de her inr icht ing van een omvangr i jk geb ied . Er is n o g 
geen z icht o p de real isat iemogel i jkheden van een 
ecologische verb ind ingszone voor deze locat ie. He t 
kne lpunt is o p g e n o m e n in het in het on tw ikke l i ng zi jnde 
M e e r j a r e n p r o g r a m m a Ontsn ipper ing van Verkeer en 
Waters taat . 
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De heer Boshu izen 
vraagt zich af w a a r o m 
de spitsstrook op de 
zu idbaan r icht ing 
Barneveld w o r d t 
aange legd . V o l g e n s de 
heer Boshuizen l igt een 
spitsstrook o p de 
noordbaan tot 
Hoeve laken of van 
Hoeve laken naar 
A m s t e r d a m , of de 
afslag naar de A 2 8 
r icht ing Ut recht meer 
voor de hand . 

In de huid ige situatie (2000) ligt de ve rhoud ing tussen 
intensiteit en capaci te i t ( l /C -ve rhoud ing ) in de avondspi ts 
rond de 0,8. Dat komt overeen met circa 3 5 0 0 voer tu igen 
per uur. Daarbi j t reedt regelmat ig f i levorming en 
ver t raging op . O m hier op korte termijn iets aan te d o e n , 
word t een spitsstrook gereal iseerd. 

Het grootste kne lpun t rond Amers foo r t is de A 2 8 van 
Leusden-Zu id tot Hoeve laken . V o o r dit traject word t , ook 
binnen de S p o e d w e t wegverb red ing , een O W A B v o o r een 
plusstrook voorbere id . Doo r deze maatregel zal er meer 
verkeer doo r k n o o p p u n t Hoeve laken a fs t romen. O m te 
v o o r k o m e n dat er op de A1 r icht ing Barneveld een n ieuw 
knelpunt w o r d t gecreeerd, is de aan leg van de spitsstrook 
Hoeve laken - Barneveld des te noodzakel i jker . 

Een spitsstrook op de noordbaan van dit wegvak is niet 
o v e r w o g e n o m d a t dit zal leiden tot extra verkeer op het 
knooppun t Hoeve laken en op de A 2 8 r icht ing Utrecht . Dit 
zijn beide verkeerskne lpunten die o p dit m o m e n t al veel 
verkeersaanbod te verwerken hebben . Een spitsstrook op 
de noo rdbaan zou deze p rob lemen al leen vergro ten. 

V o o r het traject H o e v e l a k e n - A m s t e r d a m ligt het kne lpunt 
nu bij A m e r s f o o r t - N o o r d . Op lossen van dit kne lpunt kan 
alleen d o o r het spoorv iaduc t te verbreden. De kosten 
hiervan w e g e n niet op tegen de ve rwach te ba ten . B innen 
het huid ige beperkte budge t is daarom in het kader van 
de Spoedwe t wegve rb red ing afgez ien van dit project. 
Ve rde rop o p de A1 v inden in het kader van de spoedwe t 
wel aanpass ingen plaats. Tussen Laren en k n o o p p u n t 
M u i d e r b e r g w o r d t aan beide kanten een spitsstrook 
aange legd en de wisselstrook tussen k n o o p p u n t 
M u i d e r b e r g en D iemen wo rd t ve rdubbe ld . 

De S p o e d w e t wegve rb red ing voorz ie t niet in een 
spitsstrook vanaf k n o o p p u n t Hoeve laken r icht ing Ut recht , 
o m d a t een van de u i tgangspunten van de s p o e d w e t is dat 
de ' r i ngen ' rond de grote steden zovee l mogel i jk r i jdende 
gehouden moe ten w o r d e n . M e t name doo r de capaci te i t 
van de r i jbanen, die de steden uit gaan , te vergroten 
word t dit r i jdende houden van de r ing bevorderd . 

V o o r de gehele A1 van A m s t e r d a m tot Henge lo v inden 
over igens we l studies plaats naar een structurele 
verbred ing . Dit zal echter pas op zijn vroegst vanaf 2 0 1 0 
kunnen w o r d e n u i tgevoerd . V o o r die tijd zijn er b innen de 
huid ige pr ior i ter ing geen f inanciele midde len beschikbaar. 
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Het Wa te rschap merk t 
ten aanz ien van de 
mil ieutoets o p dat is 
u i tgegaan van een 
onjuist percentage 
afs t romend w e g w a t e r 
bij Z O A B , en dat 
snelheidsver lag ing als 
onjuist a rgumen t w o r d t 
gebruikt . 

Het Wa te rschap geef t 
aan dat een 
calami te i tenplan 
opgeste ld z o u moe ten 
worden . 

Bij het onderzoek naar de ef fecten van de spitsstrook o p 
bodem en wa te r is onder meer u i tgegaan van het C I W 
rapport 'a fs t romend wegwate r ' , april 2 0 0 2 . In dit rapport 
word t aangeven dat 'de hoeveelhe id regen die o p Z O A B 
normal i ter to t a fs t roming komt veel kleiner blijkt te zijn 
dan op D A B . O p Z O A B komt gemidde ld gezien c i rca 2 0 % 
van de neerslag tot a fs t roming, bij D A B is dat 8 0 % . ' 
(paragraaf 2.4 van het C l W - r a p p o r t ) . 

Ten aanz ien van de opmerk ing over ve rwaa i ing is het juist 
dat door een t oename van de ri jsnelheid in de spits er in 
principe meer ve rwaa i ing zal op t reden. O o k zal de 
reikwijdte van de verwaa i ing gedurende de openste l l ing 
van de spitstrook met de breedte van de spitsstrook 
toenemen. De ef fecten van de t o e g e n o m e n verwaa i ing 
zijn echter, zoals u terecht stelt, beperkt v a n w e g e het 
toepassen van een Z O A B wegdek laag in combinat ie de 
aanwez ige bosschages. 

Ten aanz ien van het verzoek tot het opstel len van een 
calamite i tenplan ter v o o r k o m i n g van ui ts t room van 
v loeistof fen in het opperv lak tewater bij calamite i ten is het 
vo lgende o p te merken. 
De directie O o s t - N e d e r l a n d van Ri jkswaterstaat 
(beheerder van dit wegvak) kent een a lgemeen 
ca lami te i ten- en bestr i jdingsplan. In dit plan is ook 
aandacht voo r mogel i jke mi l ieugevo lgen van calamite i ten 
en ongeva l len . Z o worden er in v o o r k o m e n d e geval len 
gespecial iseerde bedri jven ingeschakeld o m 
verontre in ig ingen op te ru imen. M e t de hu lpd iensten zijn 
en wo rden aanvu l lende afspraken gemaak t in ve rband 
met de spitsstrook. 
In de O W A B en het W A B wo rd t ve rwezen naar het 
vei l igheidsadvies van A W waaru i t blijkt dat bij realisatie 
van de spitsstrook de verkeersvei l igheid o p peil blijft indien 
de daarin voorgeste lde maatregelen (signaler ing, 
ver l icht ing, pechhavens etc) wo rden u i tgevoerd. In de 
O W A B en het W A B zijn de door A W voorgeschreven 
maatregelen o p g e n o m e n . Het risico op calamite i ten zal 
door het gebruik van de spitsstrook niet t o e n e m e n . Een 
aanpass ing van het calamite i tenplan ten aanz ien van de 
mogel i jke veront re in ig ing van het opperv lak tewater is 
daarom niet noodzakel i jk .  
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De be langengroep 
merkt op dat de 
commun ica t ie over de 
hoorz i t t ing 
onvo ldoende is gewees t 

De be langengroep 
geeft aan dat de 
gelu idhinder groter is 
dan uit het onde rzoek 
blijkt. 

Ten aanz ien van de opmerk ingen over de commun ica t ie 
over de hoorz i t t ing is het vo lgende op te merken . De 
advertent ie is gepubl iceerd in de Amers foor tse C o u r a n t 
en een aantal hu is -aan-hu isb laden waa ronde r de 
Barneveld N u , die een vo ldoende dekk ing garanderen. 
Hierbij is ook de gemeente Barneveld geraadp leegd. 

In de S p o e d w e t wegverb red ing w o r d t ondersche id 
gemaakt ten aanz ien van verschi l lende soor ten 
projecten. H e t w e g a a n p a s s i n g s p r o j e c t A 1 H o e v e l a k e n -
Barneveld is een z o g e n o e m d project van semi -
permanente aard. Dit houd t in dat op langere termijn 
voor dit project een structurele op loss ing wo rd t 
gereal iseerd, maar dat de op loss ing voo r de 
f i ieproblemat iek in eerste instantie wo rd t gezoch t in , 
zoals in dit geval het openste l len van de v luchtst rook als 
spitsstrook. Deze openste l l ing zelf heef t slechts een 
beperkt e f fect o p de gelu idsbelast ing. Akoest isch gezien 
levert deze openste l l ing voor de in de W e t ge lu idh inder 
maa tgevende gelu idsbelast ing een verwaar loosbaar 
verschil van t ienden van een dB(A) op . In het kader van 
de Spoedwe t wegve rb red ing is voor deze projecten 
bepaald dat de W e t gelu idhinder niet onverkor t 
toegepast word t , maar dat het in een aantal geval len 
niet ve ran twoord is o m gelu idsmaatregelen zonde r meer 
ach te rwege te laten. Ingevolge artikel 6 van de 
Spoedwe t wegve rb red ing is daarbij gekeken naar 
ge lu idsgevoel ige bes temmingen die u i tgaande van de 
verkeersgegevens over het jaar 2 0 0 0 een 
gelu idsbelast ing onde rvonden van meer dan 70 dB(A) . 
De bepa l ing van de z o g e n a a m d e 70 dB(A) con tou r is 
u i tgevoerd con fo rm de wettel i jke regels (Reken- en 
Mee tvoo rsch r i f t Wegverkeers lawaa i 2002) . De 
gehanteerde rekenmode l len zijn geval ideerd aan de 
hand v a n , in het ver leden u i tgevoerde, met ingen . 

Het in de z ienswi jze g e n o e m d e onderzoek dat in 1988 is 
u i tgevoerd , was veel g lobaler dan het huid ige onderzoek 
en had tot doel een bovengrens vast te stellen o m d a t bij 
een n ieuw te b o u w e n w o n i n g de toe te passen 
geve lmaat rege len bepaald moesten w o r d e n . 
Daarnaast bes tond in 1988 de wegdekve rha rd ing 
z o g e n a a m d dichtasfal t beton (DAB) Dit type w e g d e k 
leidt tot een hogere gelu idsproduct ie dan het nu 
aanwez ige zeer open asfalt beton ( Z O A B ) . 





Uit het akoest isch onderzoek blijkt dat o p basis van de 
bereken ing met de verkeersgegevens uit 2 0 0 0 bij een 
w o n i n g de gelu idsbelast ing hoger is dan 70 dB(A) , te 
weten 71 dB(A) . V o o r de toepass ing van een 
ge lu idsreducerend wegdek is een z o g e n a a m d 
doelmat igheidscr i ter ium toegepast , waarvoo r ik verwi js 
naar de mi l ieutoets. In dit geval leidt di t cr i ter ium er toe 
dat het aanbrengen van gelu idsreducerend asfalt niet 
doe lmat ig is, o m d a t het slechts een w o n i n g betreft en 
het bovend ien gaat o m een ger inge overschr i jd ing van 
70 dB(A) . Voo r t s blijkt uit het akoest isch onderzoek dat 
snelheidsver laging voor de per iode waar in de spitsstrook 
word t opengeste ld een verwaar loosbaar ef fect heeft o p 
de gelu idsbelast ing. Daarom word t in di t geval geen 
snelheidsver laging toegepast o m de ge lu idh inder te 
verminderen. Dit laat uiteraard onver le t dat de snelheid 
omwi l le van de verkeersvei l igheid t i jdens de openste l l ing 
van de spitsstrook word t ver laagd tot 1 0 0 km per uur. 
Andere ge lu idsmaat rege len, dan snelhe idsver lag ing en 
het toepassen van ge lu idsreducerend wegdek , zijn o p 
basis van de Spoedwe t wegve rb red ing op dit m o m e n t 
niet aan de orde. 

De Spoedwe t wegve rb red ing gaat er van uit da t de 
regels van de W e t gelu idhinder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten wo rden toegepast . Dit gebeur t 
door het opste l len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventue le 
noodzakel i jke ge lu idsmaatregelen en de eventue le 
hogere waa rden vermeld zi jn. Dit plan moe t uiterlijk 2 
jaar na het onherroepel i jk wo rden van het W A B gereed 
zi jn, maar zal zo mogel i jk eerder wo rden vastgeste ld. 
Begin 2 0 0 4 zal gestart wo rden met de voorbere id ingen . 
In dit plan w o r d t tevens de termijn van de u i tvoer ing 
van de eventue le gelu idsmaatregelen aangegeven . O p 
het plan is de openbare voorbere id ingsprocedure van de 
A l g e m e n e w e t bestuursrecht van toepass ing. In dit 
kader zul len be langhebbenden in de ge legenhe id 
wo rden gesteld o m zienswi jzen in te d ienen tegen het 
on twerpp lan . Tegen het def ini t ieve plan kan beroep 
wo rden ingeste ld. 

Bij het plan w o r d t reken ing gehouden met de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is. O o k in dat kader zal de gelu idsbelast ing 
berekend w o r d e n in plaats van gemeten . 

Moge l i j ke reflectie van het scherm is in de 
ge lu idsbereken ingen m e e g e n o m e n . Cumu la t i e van 
geluid van t re inverkeer is bij het vaststel len van de 7 0 
dB(A) -con tour niet m e e g e n o m e n , aangez ien het gaat 
o m de gelu idsbelast ing die, onder meer, op w o n i n g e n 
word t o n d e r v o n d e n doo r het verkeer van de A 1 . In het 
plan met be t rekk ing tot ge lu id , dat opgeste ld word t , zal 
waar re levant cumulat ie van verschi l lende 
ge lu idsbronnen wo rden m e e g e n o m e n ter beoorde l ing 
van de o n d e r v o n d e n hinder. 





W a t betreft de staat van het gelu idsscherm bij 
Terschuur, is er sprake is van achterstal l ig o n d e r h o u d . In 
2 0 0 5 zal het benod igde onde rhoud aan het scherm 
gepleegd w o r d e n . 

Ten aanzien van luchtkwal i te i t blijkt uit het onderzoek 
dat de aan leg van de spitsstrook als z o d a n i g geen 
negatief e f fect heeft op de luchtkwal i te i t . Aanvu l l ende 
maatregelen zijn b innen het kader van de u i tvoer ing van 
de Spoedwe t wegve rb red ing niet vereist. 

V o o r wa t betreft de drie eisen die in de z ienswi jze 
wo rden ge fo rmu leerd word t het vo lgende opgemerk t : 
1) Achtersta l l ig onde rhoud van het bestaande 
gelu idsscherm zal wo rden u i tgevoerd in 2 0 0 5 . Eventuele 
extra ge lu idsmaatregelen zul len in het kader van het 
eerder g e n o e m d e geluidsplan bepaald w o r d e n . 
2) Een a lgehele sne lhe idsbeperk ing tot 8 0 k m / u u r 
is in deze procedure niet aan de orde. O p het 
h o o f d w e g e n n e t wo rd t in beginsel 1 2 0 km per uur 
gereden. Zeker op een brede w e g in een o p e n , landeli jk 
gebied past het niet o m de max imumsne lhe id o m l a a g te 
brengen als dit vanui t de onde rzoeken niet nod ig blijkt. 
O p dit m o m e n t wo rd t naar aan le id ing van de evaluat ie 
van het exper iment op de A 1 3 bij Oversch ie gewerk t 
aan een bele idskader voor snelhe idsver lag ing op het 
hoo fdwegenne t . In dat kader zal moe ten bli jken waar 
dit eventueel verder n o g toegepast kan w o r d e n . 

3) Gez ien de overschr i jd ing van 7 0 dB(A) bij een 
w o n i n g met slechts 1 dB(A) volstaat een Z O A B -
wegdek laag zoals die ook nu a a n w e z i g is en zal er geen 
extra ge lu idsreducerende w e g d e k l a a g toegepast w o r d e n 
in het kader van de u i tvoer ing van het W A B . 
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Insprekers merken op 
dat de ge lu idh inder in 
1988 reeds 73 dB(A) 
bedroeg en v ragen o m 
ver leng ing van het 
bestaande 
gelu idsscherm met 
1500 meter. 

In de S p o e d w e t wegverb red ing w o r d t ondersche id 
gemaakt ten aanz ien van verschi l lende soor ten 
projecten. Het wegaanpass ingspro jec t A1 Hoeve laken -
Barneveld is een z o g e n o e m d project van semi -
permanente aard. Dit houdt in dat op langere termijn 
voor dit project een structurele op loss ing wo rd t 
gereal iseerd, maar dat de op loss ing voo r de 
f i leproblemat iek in eerste instantie w o r d t gezoch t in, 
zoals in di t geval het openstel len van de v luchtst rook als 
spitsstrook. Deze openste l l ing zelf heef t slechts een 
beperkt e f fect o p de geluidhindersi tuat ie. Akoes t isch 
gezien levert deze openste l l ing voor de in de W e t 
gelu idhinder maa tgevende gelu idsbelast ing een 
verwaar loosbaar verschil van t ienden van een dB(A) op . 
In het kader van de Spoedwe t wegve rb red ing is voo r 
deze projecten bepaald dat de W e t ge lu idh inder niet 
onverkor t toegepast word t , maar dat het in een aantal 
geval len niet ve ran twoord is o m gelu idsmaatregelen 
zonder meer ach te rwege te laten. In het kader van de 
Spoedwet wegve rb red ing is daarbij gekeken naar 
won ingen en andere gelu idsgevoel ige bes temmingen 
die, u i tgaande van de verkeersgegevens over het jaar 
2 0 0 0 , een gelu idbelast ing onde rvonden van meer dan 
70 dB(A) . 

De waarden voo r gelu idhinder uit het u i tgevoerd 
onderzoek zijn berekend con fo rm de wettel i jke regels 
(Reken- en Meetvoorschr i f t Wegverkee rs lawaa i 2002) . 
De gehanteerde rekenmodel len zijn geval ideerd aan de 
hand van , in het ver leden u i tgevoerde, met ingen . 

Het in de z ienswi jze genoemde onderzoek dat in 1988 is 
u i tgevoerd was veel g lobaler dan het hu id ige onderzoek 
en had tot doe l een bovengrens vast te stellen o m d a t bij 
een n ieuw te b o u w e n w o n i n g de toe te passen 
geve lmaat rege len bepaald moesten w o r d e n . De 
berekende gelu idsbelast ing, op basis van de 
verkeersgegevens over het jaar 2 0 0 0 , v o o r de w o n i n g 
op de Hoeve lakenseweg 73 bedraagt 68 ,7 dB(A) . 

Ver leng ing van het bestaande gelu idsscherm of andere 
ge lu idmaat rege len, dan snelheidsver lag ing e n / o f het 
toepassen van ge lu idreducerend w e g d e k , zijn op basis 
van de S p o e d w e t wegverb red ing o p dit m o m e n t niet 
aan de orde. 
De S p o e d w e t wegverb red ing gaat er van uit dat de 
regels van de W e t ge lu idh inder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten wo rden toegepast . Dit gebeur t 
door het opste l len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventue le 
noodzakel i jke gelu idsmaatregelen en de eventue le 
hogere waa rden vermeld zi jn. Dit plan moe t uiterlijk 2 
jaar na het onherroepel i jk wo rden van het W A B gereed 
zi jn, maar zal zo mogel i jk eerder wo rden vastgeste ld. 
Begin 2 0 0 4 zal gestart wo rden met de voorbere id ingen . 
In dit plan w o r d t tevens de termijn van de u i tvoer ing 
van de eventue le gelu idsmaatregelen aangegeven . O p 
het plan is de openbare voorbere id ingsprocedure van de 





A l g e m e n e w e t bestuursrecht van toepass ing. In dit 
kader zul len be langhebbenden in de ge legenhe id 
wo rden gesteld o m zienswi jzen in te d ienen tegen het 
on twerpp lan . Tegen het def ini t ieve plan kan beroep 
worden ingeste ld. 
Bij het plan w o r d t reken ing gehouden met de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is. O o k in dat kader zal de gelu idsbelast ing 
berekend w o r d e n in plaats van geme ten . 
In het kader van het plan zal bezien w o r d e n of 
maatregelen in de zin van eventuele ver leng ing van het 
ge lu idsscherm, hier noodzakel i jk zi jn. 
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Insprekers merken een 
aantal zaken op over de 
commun ica t ie rond de 
hoorz i t t ing, de 
hoogte l igg ing van de 
sne lweg, de gevo lgen 
voor o m w o n e n d e n en 
de situatie bij de aan leg 
van de A 3 0 . 

Ten aanz ien van uw opmerk ingen over de commun ica t i e 
over de hoorz i t t ing is het vo lgende o p te merken . De 
advertent ie is gepubl iceerd in de Amers foor tse C o u r a n t 
en een aantal hu is -aan-hu isb laden waa ronde r de 
Barneveld N u , die een vo ldoende dekk ing garanderen. 
Hierbij is ook de gemeente Barneveld geraadp leegd. 

Ten aanzien van de vastgestelde da tum is het zo dat 
deze direct voor tv loe i t uit de wens o m zo spoed ig 
mogeli jk de spitsstrook te realiseren. De Spoedwe t 
wegverb red ing is 23 juni 2003 in het Staatsblad 
gepubl iceerd. Gez ien de urgent ie, die ook blijkt uit het 
aannemen van de spoedwet , is besloten zo snel mogel i jk 
ter visie te gaan . Elke week later ter visie werk t direct 
door in een latere realisatie. O p 8 juli 2003 zijn de 
stukken ter visie ge legd. In de zes w e k e n daarna (tot en 
met 18 augustus 2003) is er de ge legenheid gewees t o m 
schriftelijk o f monde l i ng te reageren. D o o r de termijn 
van zes w e k e n is er vo ldoende ge legenheid gewees t o m 
hetzij monde l i ng hetzij schriftelijk te reageren. De 
hoorz i t t ingsavond is in het begin van de per iode van 
terv is ie legging gehouden o m het vers lag ook weer t i jdig 
ter inzage te kunnen leggen. 

In het onderzoek naar de gevo lgen voo r natuur en 
landschap van de spitsstrook word t inderdaad aandach t 
besteed aan de doo r de inspreker g e n o e m d e 
diersoorten. In de onderzoeken naar gelu idshinder, 
luchtkwal i te i t en externe vei l igheid w o r d t echter 
gekeken naar de gevo lgen voor de o m w o n e n d e n bij de 
A 1 . V a n onevenwich t ighe id is geen sprake. 
In de onderzoeken is reken ing gehouden met de 
hoogte l igg ing van de A1 op het traject. 
De vergel i jk ing met de A 3 0 Ede - Barneveld is niet 
terecht. Het gaat bij de A1 immers o m een bestaand 
trace waaraan slechts een beperkte aanpass ing 
plaatsvindt. Bij de A 3 0 gaat het o m het realiseren van 
een au tosne lweg die er daarvoor n o g niet was . De 
consequent ies van een dergeli jk project zijn veel groter. 
Vandaa r dat daar dan ook andere maatregelen aan de 
orde zi jn. 

De waarden voo r ge lu idh inder uit het u i tgevoerd 
onderzoek zijn berekend con fo rm de wettel i jke regels 
(het R e k e n - en Meetvoorschr i f t Wegverkee rs lawaa i 
2002) . Deze gelu idsbelast ing is gebaseerd op 
bereken ingen v o o r het gehele e tmaa l , niet op 
incidentele met ingen. Dit is over igens niet a fw i jkend van 
de normale g a n g van zaken bij ge lu idsonderzoeken . De 
rekenmodel len zijn geval ideerd aan de hand v a n , in het 
ver leden u i tgevoerde, met ingen. 

In de S p o e d w e t wegve rb red ing w o r d t ondersche id 
gemaak t ten aanz ien van verschi l lende soor ten 
projecten. He t wegaanpass ingspro jec t A1 Hoeve laken -
Barneveld is een z o g e n o e m d project van semi -
permanente aard. Dit houd t in dat o p langere termijn 
voor dit project een structurele op loss ing wo rd t  





gereal iseerd, maar dat de op loss ing voo r de 
f i leproblemat iek in eerste instantie w o r d t gezoch t in , 
zoals in dit geval het openste l len van de v luchtst rook als 
spitsstrook. Deze openste l l ing zelf heef t slechts een 
beperkt ef fect o p de geluidhindersi tuat ie. Akoest isch 
gezien levert deze openste l l ing voo r de in de W e t 
gelu idhinder maa tgevende gelu idsbelast ing een 
verwaar loosbaar verschil van t ienden van een dB(A) op . 
In het kader van de Spoedwe t wegve rb red ing is voo r 
deze projecten bepaald dat de W e t ge lu idh inder niet 
onverkor t toegepast word t , maar dat het in een aantal 
geval len niet ve ran twoord is o m gelu idsmaatregelen 
zonder meer ach terwege te laten. Ingevolge artikel 6 
van de S p o e d w e t wegverb red ing is daarbi j gekeken naar 
gelu idsgevoel ige bes temmingen die, u i tgaande van de 
verkeersgegevens over het jaar 2 0 0 0 , een 
gelu idsbelast ing onde rvonden van meer dan 7 0 dB(A) . 

De overschr i jd ing is berekend bij de w o n i n g aan de 
B runesengweg 8 ten zu iden van de A 1 . O m d a t het 
slechts een w o n i n g betreft en het bovend ien gaat o m 
een ger inge overschr i jd ing ten opz ich te van 7 0 dB(A) is 
in dit geval het aanbrengen van een ge lu idsreducerende 
wegdek laag niet doe lmat ig zoda t het voorschr i jven 
daarvan redeli jkerwijs niet kan w o r d e n gevergd als 
bedoeld in artikel 6, lid 4 , van de Spoedwet . 

De S p o e d w e t wegve rb red ing gaat er van uit da t de 
regels van de W e t gelu idhinder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten wo rden toegepast . Dit gebeur t 
door het opstel len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventue le 
noodzakel i jke ge lu idsmaatregelen en de eventuele 
hogere waa rden vermeld zi jn. Dit plan moe t uiterlijk 2 
jaar na het onherroepel i jk w o r d e n van het W A B gereed 
zijn, maar zal zo mogel i jk eerder w o r d e n vastgeste ld. 
Begin 2 0 0 4 zal gestart w o r d e n met de voorbere id ingen . 
In dit plan wo rd t tevens de termijn van de u i tvoer ing 
van de eventue le ge lu idsmaatregelen aangegeven . O p 
het plan is de openbare voorbere id ingsprocedure van de 
A l g e m e n e w e t bestuursrecht van toepass ing. In dit 
kader zul len be langhebbenden in de ge legenhe id 
wo rden gesteld o m z ienswi jzen in te d ienen tegen het 
on twe rpp lan . Tegen het def in i t ieve plan kan beroep 
wo rden ingeste ld. 

Bij het plan wo rd t rekening gehouden me t de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is. O o k in dat kader zal de gelu idsbelast ing 
berekend w o r d e n in plaats van geme ten . 
In het kader van het plan zal bezien w o r d e n of 
maatregelen in de zin van ge lu idsschermen hier 
noodzakel i jk zi jn.  
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De insprekers merken 
een aantal zaken o p 
over de commun ica t ie , 
waa rdoo r de indruk 
ontstaat dat 
Ri jkswaterstaat de 
spitsstrook even 
st i lzwi jgend wi l 
real iseren, de 
gelu idhinder en de 
luchtkwal i te i t . 

Het is zeker niet de bedoe l ing o m de spitsstrook ' zomaar 
even te real iseren' . 
In het kader van de procedure vo lgens de Spoedwe t 
wegverb red ing is een advertent ie geplaatst in de 
Amers foor tse C o u r a n t en een aantal hu is -aan-
huisbladen waa ronde r de Barneveld N u , die een 
vo ldoende d e k k i n g garanderen. Hierbij is ook de 
gemeente Barneveld geraadp leegd. 

De waarden voo r gelu idhinder uit het u i tgevoerde 
onderzoek zijn berekend con fo rm de wettel i jke regels 
(Reken- en Mee tvoorschr i f t Wegverkeers lawaa i 2002 ) . 
Deze gelu idsbelast ing is gebaseerd o p bereken ingen 
over de e tmaa lper iode, niet op incidentele met ingen. Di t 
is over igens niet a fw i jkend van de normale g a n g van 
zaken bij ge lu idsonderzoeken . De rekenmode l len zijn 
geval ideerd aan de hand van , in het ver leden 
u i tgevoerde, met ingen . Daarbij is ook reken ing 
gehouden met een gemidde lde weerscorrect ie . 

In de S p o e d w e t wegverb red ing wo rd t ondersche id 
gemaak t in verschi l lende soorten projecten. He t 
wegaanpass ingspro jec t A1 Hoeve laken - Barneveld is 
een z o g e n o e m d project van semi -permanente aard. Di t 
houdt in dat op langere termijn voor dit project een 
structurele op loss ing wo rd t gereal iseerd, maar dat de 
op loss ing v o o r de f i leproblemat iek in eerste instantie 
word t gezoch t in relatief kleine maat rege len , zoals in di t 
geval het openste l len van de v luchtst rook als spitsstrook. 
Deze openste l l ing zelf heeft slechts een beperk t e f fect 
op de gelu idsbelast ing. Akoes t isch gez ien levert deze 
openste l l ing voo r de in de W e t ge lu idh inder 
maa tgevende gelu idsbelast ing een verwaar loosbaar 
verschil van t ienden van een dB(A) op. In het kader van 
de Spoedwe t wegve rb red ing is voo r deze projecten 
bepaald dat de W e t ge lu idh inder niet onverkor t 
toegepast word t , maar dat het in een aantal geval len 
niet ve ran twoord is o m gelu idsmaatregelen zonde r meer 
ach te rwege te laten. 

In de S p o e d w e t wegve rb red ing is voorts bepaald dat ten 
behoeve van het te nemen Wegaanpass ingsbes lu i t 
( W A B ) onderzoch t d ient te w o r d e n of er sprake is van 
w o n i n g e n e n / o f andere ge lu idsgevoel ige bes temmingen 
die u i tgaande van de verkeersgegevens over het jaar 
2 0 0 0 een gelu idsbelast ing o n d e r v o n d e n van meer dan 
70 dB(A) . Is dat het geval dan moeten eventueel 
maatregelen g e n o m e n wo rden in de zin van 
snelhe idsver lag ing e n / o f ge lu idsreducerend wegdek . In 
dit geval bleek een w o n i n g , die van de inspreker, een 
gelu idbelast ing te onderv inden van 71 dB(A) . 
O m d a t het slechts o m een w o n i n g gaat me t een ger inge 
overschr i jd ing is het aanbrengen van een 
ge lu id reducerend wegdek niet doe lma t ig zoda t het 
voorschr i jven daarvan redeli jkerwijs niet kan w o r d e n 
gevergd als bedoe ld in artikel 6, lid 4 van de Spoedwet . 
In het akoest isch onderzoek is ook bezien wa t het e f fect 
is van een eventue le ver lag ing van de m a x i m u m 
snelheid gedurende de per iode van openste l l ing van de 





spitsstrook. Da t ef fect blijkt echter verwaar loosbaar te 
zijn. Er behoeven kor tom, in het kader van het 
onderhav ige besluit geen akoest ische maatregelen te 
wo rden g e n o m e n . 

De Spoedwe t wegverb red ing gaat er van uit da t de 
regels van de W e t gelu idhinder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten wo rden toegepast . Dit gebeur t 
door het opstel len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventuele 
noodzakel i jke ge lu idsmaatregelen bepaald w o r d e n en 
waar in de eventue le hogere waarden vermeld zi jn. Di t 
plan moet uiterlijk 2 jaar na het onherroepel i jk w o r d e n 
van het W A B gereed zi jn, maar zal zo mogel i jk eerder 
wo rden vastgeste ld. Begin 2 0 0 4 zal gestart w o r d e n met 
de voorbere id ingen. In dit plan wo rd t tevens de termijn 
van de u i tvoer ing van de eventuele ge lu idsmaatregelen 
aangegeven . O p het plan is de openbare 
voorbere id ingsprocedure van de A l g e m e n e w e t 
bestuursrecht van toepass ing. In dit kader zul len 
be langhebbenden in de ge legenheid wo rden gesteld o m 
zienswi jzen in te d ienen tegen het on twerpp lan . Tegen 
het def ini t ieve p lan kan beroep w o r d e n ingeste ld. 
Bij het plan w o r d t rekening gehouden met de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is. O o k in dat kader zal de gelu idsbelast ing 
berekend w o r d e n in plaats van gemeten . 
In het kader van het plan zal bezien wo rden of 
maatregelen in de zin van ge lu idsschermen hier 
noodzakel i jk zi jn. 

Ten aanzien van luchtkwal i te i t blijkt uit het onderzoek 
dat de aan leg van de spitsstrook als z o d a n i g geen 
negatief ef fect heef t op de luchtkwal i te i t . Aanvu l l ende 
maatregelen zijn b innen het kader van de Spoedwe t 
wegverb red ing dan ook niet vereist.  
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De heer Pater merk t op 
dat het de wijk 
M idde laa r die recent bij 
Hoeve laken g e b o u w d is 
(en n o g in a a n b o u w is) 
niet v o o r k o m t o p de 
kaarten die bij het 
ge lu idsonderzoek 
gehanteerd zi jn. 

De reden h iervoor is dat de gebru ik te topograf ische 
onderg rond van de kaarten enigszins verouderd is. 
Over igens heef t dit geen gevo lgen gehad voo r de 
ui tkomst van het ge lu idsonderzoek. Naar aan le id ing van 
uw reactie en ook de informat ie die u op de 
in format ieb i jeenkomst heeft gegeven , is a lsnog gekeken 
naar de exacte locatie van de w o n i n g e n aan de Evert 
van der Veer laan en de Jan Lubber tsen laan. Daarbi j is 
vastgesteld dat deze zich buiten de 7 0 dB(A) -con tou r 
bev inden. De gelu idsbelast ing o p de w o n i n g van de 
inspreker bedraagt dan ook minder dan 7 0 dB(A) . 
Ingevolge de spoedwe t behoeven ter u i tvoer ing van het 
wegaanpass ingsbes lu i t dan ook geen maatregelen te 
wo rden get ro f fen. 

De Spoedwe t wegve rb red ing gaat er van uit da t de 
regels van de W e t ge lu idh inder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten wo rden toegepast . Dit gebeur t 
door het opstel len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventue le 
noodzakel i jke ge lu idsmaatregelen bepaald w o r d e n en 
waar in de eventue le hogere waarden verme ld zi jn. Dit 
plan moe t uiterlijk 2 jaar na het onherroepel i jk w o r d e n 
van het W A B gereed zi jn, maar zal zo mogel i jk eerder 
wo rden vastgeste ld. Begin 2004 zal gestart w o r d e n me t 
de voorbere id ingen . In dit p lan wo rd t tevens de termijn 
van de u i tvoer ing van de eventue le ge lu idsmaatrege len 
aangegeven . O p het plan is de openbare 
voorbere id ingsprocedure van de A l g e m e n e w e t 
bestuursrecht van toepass ing. In dit kader zul len 
be langhebbenden in de ge legenheid w o r d e n gesteld o m 
zienswi jzen in te d ienen tegen het on twe rpp lan . Tegen 
het def in i t ieve plan kan beroep w o r d e n ingeste ld. In het 
kader van dit p lan zal de wijk M idde laa r , voorzover deze 
ge legen is b innen de wettel i jke ge lu idszone, be t rokken 
wo rden in het uit te voeren akoest isch onderzoek . 
Bij het plan wo rd t reken ing gehouden me t de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is. O o k in dat kader zal de gelu idsbelast ing 
berekend w o r d e n in plaats van geme ten . 
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De gemeente Barneveld 
brengt in de z ienswi jze 
de staat van het hu id ige 
gelu idsscherm bij 
Terschuur en de 
u i tkomsten van het 
akoest isch onderzoek 
naar voren. 

W a t betreft de staat van het gelu idsscherm bij 
Terschuur, is er sprake is van achterstal l ig onderhoud. In 
2005 zal het benod igde onde rhoud aan het scherm 
gepleegd w o r d e n . 

Tevens wo rd t aangegeven dat er voo r de gelu idsover last 
al leen naar de nachtper iode is gekeken , waarbi j de 
spitsstrook gesloten is en dus het ef fect van de 
spitsstrook in het onderzoek niet duideli jk word t . Er is in 
eerste instantie zowe l voor de d a g - als de nachtper iode 
gekeken naar de gelu idsproduct ie. Hierbij is geb leken 
dat de gelu idsbelast ing in de nachtper iode maa tgevend 
is omda t in de nachtper iode een straffactor van 10 
dB(A) geldt. Er is ti jdens het onderzoek n o g wel gekeken 
naar het e f fec t van snelheidsver laging t i jdens de 
dagper iode. Deze bleek echter ger ing te zi jn. 

De Spoedwe t wegve rb red ing gaat er van uit da t de 
regels van de W e t gelu idhinder op een later m o m e n t 
a lsnog vo l led ig moeten worden toegepast . Dit gebeur t 
door het opste l len van een plan waar in , vo lgens de 
regels van de W e t gelu idhinder, de eventue le 
noodzakel i jke gelu idsmaatregelen bepaald w o r d e n en 
waar in de eventue le hogere waarden vermeld zi jn. Di t 
plan moe t uiterlijk 2 jaar na het onherroepel i jk w o r d e n 
van het W A B gereed zi jn, maar zal zo mogeli jk eerder 
wo rden vastgeste ld. Begin 2 0 0 4 zal gestart w o r d e n me t 
de voorbere id ingen . In dit plan wo rd t tevens de termijn 
van de u i tvoer ing van de eventuele ge lu idsmaatregelen 
aangegeven . O p het plan is de openbare 
voorbere id ingsprocedure van de A l g e m e n e w e t 
bestuursrecht van toepass ing. In dit kader zul len 
be langhebbenden in de ge legenheid w o r d e n gesteld o m 
zienswi jzen in te d ienen tegen het on twerpp lan . Tegen 
het def ini t ieve plan kan beroep w o r d e n ingeste ld. 
Bij het plan wo rd t rekening gehouden met de 
toekomst ige situatie. In dat kader zal dus reken ing 
gehouden w o r d e n met de situatie dat de spitsstrook 
aanwez ig is  
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Dhr. V a n Elten geef t 
aan dat de onts lu i t ing 
van industr ieterrein 
Harselaar op de 
A 1 / A 3 0 voor hem een 
punt van zo rg is in de 
p lannen en dat 
mogel i jke op loss ingen 
daarvoor niet in de 
teken ingen te rug 
worden gez ien. 

Dit project in het kader van de S p o e d w e t wegve rb red ing 
heeft be t rekk ing op de aan leg van een spitsstrook op de 
A1 tussen Hoeve laken en Barneveld . De spitsstrook 
eindigt daar w a a r de afrit naar de A 3 0 begint . He t project 
heeft dus geen bet rekk ing op het k n o o p p u n t van de A1 
en A 3 0 . De problemat iek van de onts lu i t ing van 
industr ieterrein Harselaar speelt daa rom in andere 
procedures. D a a r o m treft u op de teken ingen ook de 
huidige situatie aan. 

Daarbij geldt over igens we l dat de aan leg van de 
spitsstrook geen var ianten die de inspreker n o e m t 
onmogel i jk maakt . Bes lu i tvorming hierover v indt echter 
niet plaats in de procedure omt ren t dit 
wegaanpassingsbeslu i t .  
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De Gelderse 
mi l ieufederat ie brengt 
in de reactie naar voren 
dat het open ings-
cri terium kan w o r d e n 
aangevu ld , en verzoek t 
o m verdere ver lag ing 
van de 
max imumsne lhe id in de 
spits en een 
inhaalverbod v o o r 
v rachtwagens t i jdens 
openste l l ing van de 
spitsstrook. Tevens 
maakt hij opmerk i ngen 
over de ef fecten naar 
de o m g e v i n g en de 
moni tor ing. 

De norm van 3 0 0 0 motorvoer tu igen per uur is een 
ondergrens. V a n a f dat aantal kan de spitsstrook geopend 
wo rden . Indien blijkt dat f i levorming pas bij hogere 
intensiteiten gaat op t reden, kan operat ioneel de 
spitsstrook ook bij hogere intensitei ten geopend w o r d e n . 
Het ge formuleerde cri terium biedt daar toe de ruimte. 

Ten aanz ien van het verzoek o m de max imumsne lhe id in 
de spits verder te ver lagen naar 80 of 9 0 k m / u u r is het 
vo lgende op te merken. Uit de onde rzoeken blijkt dat 
snelheidsver laging in de spits slechts een zeer ger ing ef fect 
heeft op de gelu idsbelast ing. De breedte van de ri jstroken 
en de spitsstrook is vanui t het o o g p u n t van 
verkeersvei l igheid ruim vo ldoende o m sne lheden van 100 
k m / u u r mogel i jk te maken . Zeker o p een brede w e g in 
een o p e n , landeli jk gebied past het niet o m de 
max imumsne lhe id om laag te brengen. O p dit m o m e n t 
word t naar aan le id ing van de evaluat ie van het 
exper iment op de A 1 3 bij Oversch ie gewerk t aan een 
bele idskader voo r snelheidsver laging op het 
hoo fdwegenne t . In dat kader zal moe ten bli jken waar dit 
eventueel verder n o g toegepast kan w o r d e n . 

Het inhaa lverbod voor v rach twagens is nu ge ld ig van 6 .00 
tot 19 .00 uur. Dit zal ui tgebreid wo rden tot die m o m e n t e n 
dat de spitsstrook geopend is bui ten de venstert i jden (dus 
tussen 19 .00 en 23 .00 uur). 

De absolute barriere van de A1 is in de huid ige situatie 
voor ecolog ie al een p rob leem. M e t de aan leg van de 
Spitsstrook A1 Hoeve laken - Barneveld zal de 
barr ierewerk ing niet substant ieel vergroot w o r d e n , 
aangez ien de verhard ing niet substant ieel wo rd t verbreed 
en slechts enkele uren per d a g , gedurende de 
middagper iode , de v luchtstrook gebru ik t zal wo rden als 
rijstrook. Maa t rege len zijn in het kader van dit 
wegaanpass ingspro jec t dan ook niet nod ig . 

Ri jkswaterstaat erkent de wensel i jkheid van een grote 
eco log ische voorz ien ing ter hoog te van Terschuur. Di t 
wo rd t echter gezien in het l icht van de robuuste 
verb ind ing tussen de V e l u w e en de Utrechtse Heuve l rug . 
De eco log ische voorz ien ing zal deel moe ten uit maken van 
de her inr icht ing van een omvangr i jk geb ied . Er is n o g 
geen z icht o p de real isat iemogel i jkheden van een 
eco log ische verb ind ingszone voor deze locat ie. Het 
kne lpunt is o p g e n o m e n in het in het on tw ikke l ing zi jnde 
M e e r j a r e n p r o g r a m m a On tsn ippe r i ng van Verkeer en 
Waters taat . 

In principe zal de ver l icht ing aangeze t w o r d e n vlak voo r 
en ti jdens de open ing van de spitsstrook. In 
ove reens temming met uw verzoek zal ik dit o p n e m e n in 
de toe l icht ing op het wegaanpass ingsbes lu i t . Aangez ien er 
de ef fecten van de wegver l i ch t ing verwaar loosbaar 
wo rden geacht , zul len er aan de armaturen geen speciale 
eisen gesteld w o r e n .  





V o o r alle projecten in de Spoedwe t wegve rb red ing w o r d t 
een mon i t o r i ngp rog ramma opgeze t w o r d e n . H ierover zal 
aan de T w e e d e Kamer gerappor teerd w o r d e n . De 
t i jdstippen van openen en sluiten van de spi tsstrook, het 
in - en u i tschakelen van de ver l icht ing en de intensitei ten 
zul len in het mon i t o r i ngp rog ramma w o r d e n o p g e n o m e n . 
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onafhanke l i j k voorz i t ter 
Inspraakpunt Ve rkee r en Wate rs taa t 
project le ider on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t Spi tsstrook 

A1 
H o e v e l a k e n - Barneve ld , Ri jkswaterstaat direct ie Ut recht 

A l s m e d e 2 insprekers, o n g e v e e r 2 0 be langs te l lenden en een aanta l mensen van Ri jkswaterstaat. 

Inleiding 

De voorz i t te r open t o m 2 0 . 0 0 uur de hoorz i t t ing in het kader van het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t 
Spi tsstrook A1 H o e v e l a k e n - Barneve ld zu idbaan en b i jbehorende aanv ragen v o o r u i tvoer ingsbes lu i ten. 

De voorz i t ter l icht toe dat hij d o o r de M in i s te r van Ve rkee r en Wate rs taa t is ve rzoch t o p te t reden als 
onafhanke l i j k voorz i t ter van deze hoorz i t t ing , waarb i j hij me t name tot taak heef t te zo rgen v o o r een g o e d 
ve r loop van deze z i t t ing. Hij benad ruk t da t hij inhoudel i jk niet be t rokken is bij di t project. 

De voorz i t ter stelt S teven W o u d a voor . Hij is w e r k z a a m bij het Inspraakpunt Ve rkee r en Waters taa t . He t 
Inspraakpunt Ve rkee r en Wate rs taa t is veran twoorde l i j k v o o r het zo rgvu ld ig doo r l open van de 
inspraakprocedure en heef t evena ls de voorz i t ter geen inhoudel i jke be t rokkenhe id bij het project. 

De voorz i t ter stelt o o k Jasper Tils voor . Hij is project le ider bij Ri jkswaterstaat Direct ie Ut rech t en uit d ie 
funct ie verantwoorde l i j k v o o r het project "Sp i tss t rook A1 H o e v e l a k e n - Barneve ld z u i d b a a n " w a a r o p 
on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t be t rekk ing heeft . Indien de voorz i t ter het v o o r het ve r l oop van de z i t t ing 
wensel i jk acht , zal hij de heer W o u d a of de heer Tils o m een toe l ich t ing v ragen . 

A l vo rens over te gaan to t het horen van insprekers schetst de voorz i t ter de s tand van zaken in de 
bes lu i t vo rmingsprocedure . O p basis van de in format ie in het on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t en de 
inspraakreact ies zal de M in i s te r van Ve rkee r en Wate rs taa t het def in i t ieve wegaanpass ingsbes lu i t 
vastste l len. De p lann ing is di t beslui t b innen 10 w e k e n na de a f loop van de inspraaktermi jn te n e m e n . 

De hoorzi t t ing is bedoeld o m mensen monde l ing de gelegenheid te bieden hun zienswijze op het o n t w e r p -
wegaanpass ingsbes lu i t Spi tsstrook A1 H o e v e l a k e n - Barneve ld zu idbaan en b i jbehorende aanv ragen v o o r 
u i tvoer ingsbes lu i ten kenbaar te maken . Een ieder kan ook schriftelijk een zienswijze kenbaar maken . De 
schri f tel i jke reacties k u n n e n to t en me t 18 augus tus 2 0 0 3 naar het Inspraakpunt Ve rkee r en Wate rs taa t 
ges tuurd w o r d e n (Postbus 3 0 3 1 6 , 2 5 0 0 G H D e n Haag) . Schriftel i jk inspreken kan ook v ia de internetsi te 
w w w . i n s p r a a k v e n w . n l . 

N a de inspraakprocedure zal de M in i s te r van Ve rkee r en Wate rs taa t het wegaanpass ingsbes lu i t vastste l len. 
H ie r tegen kunnen b e l a n g h e b b e n d e n n o g in be roep gaan bij de A f d e l i n g bestuursrechtspraak van de Raad 
van State. Het wegaanpass ingsbes lu i t w o r d t o p deze l fde locaties als het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t 
ter inzage ge legd . De beroepstermi jn start o p het m o m e n t dat ook de b e n o d i g d e u i tvoer ingbes lu i ten ter 
inzage zijn ge legd en duur t zes w e k e n . 

De voorz i t ter me ld t verder dat van deze hoorz i t t ing een vers lag w o r d t gemaak t , da t desgewens t w o r d t 
toeges tuurd aan be langs te l lenden . 

De voorz i t ter sluit zijn in le id ing af en geef t als eerste het w o o r d aan de heer S l o t b o o m . 
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1. De heer A .H . Slotboom, namens het bewonerscomite Hoevelakenseweg 

De heer S l o t b o o m beg in t zijn inspraakreact ie me t de ui tspraak 'haast ige spoed is ze lden g o e d ' . De heer 
S l o t b o o m zal w a t improv iseren in zijn b e t o o g , o m d a t t i jdens de aan de hoorz i t t ing v o o r a f g a a n d e 
in fo rmat iemark t meer re levante in format ie naar vo ren is g e k o m e n . He t bewone rscomi te wist laat da t er 
een hoorz i t t ing was. Dit k o m t doo rda t de a a n k o n d i g i n g niet in de Barneveldse C o u r a n t is ve rschenen , d ie 
de heer S lo tboom leest, maar in Barneve ld N u . De omiss ie is inmiddels al t o e g e g e v e n , maar h ierdoor wis t 
de heer S l o t b o o m pas laat w a t er in de o m g e v i n g van de H o e v e l a k e n s e w e g gaat gebeu ren . 

De heer S lo tboom spreekt namens het bewone rscom i te H o e v e l a k e n s e w e g , w a a r hij zelf ook w o o n t . Later 
zal n o g iemand spreken namens Te rschuu r -Zu id . He t comi te is een aanta l jaren ge leden g e v o r m d uit 
o n v r e d e met de verkeersve i l ighe id op de H o e v e l a k e n s e w e g . Later zijn de doels te l l ingen u i tgebreid naar 
mi l ieuaspec ten . M i l i euaspec ten zijn ook in de versch i l lende nota 's te rug te v inden en w o r d e n d o o r het 
comi te ondersche iden in enerzi jds ge lu idsover las t - / h inder en anderz i jds luchtkwal i te i t . V o o r de 
du ide l i j khe id wi l hij g r a a g zeggen dat het bewone rscom i te niet in het bezi t is van alle s tukken . De 
mi l ieutoets , voo r de leek een g e w e l d i g moei l i jk stuk, en het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t zijn we l in het 
bezi t van het comi te . He t b leek bij het bewone rscom i te t i jdens de in fo rmat iemark t dat een belangri jk stuk, 
me t al lerlei o n d e r z o e k e n u i tgevoerd d o o r Gron tm i j , een a n t w o o r d kan geven o p een aanta l v ragen . 
Inmiddels heef t Ri jkswaterstaat t oegezegd di t stuk aan de heer S l o t b o o m toe te z e n d e n . 

Terschuur is doo r de A1 jaren ge leden dwars d o o r m i d d e n gesneden . Het is interessant de locatie te 
b e z o e k e n en de situatie ter p lekke in o g e n s c h o u w te n e m e n . Het bewonerscomi te heef t heel snel de 
s tukken ge lezen en het is soms aandoenl i jk hoevee l aandach t aan natuur , f lo ra en f a u n a wo rd t bes teed. 
He t w o o r d mens , o o k een levende soort , k o m je o p geen enke le plaats t egen . Ri jkswaterstaat straalt 
h ie rmee vo lgens de heer S l o t b o o m uit zakeli jk te zi jn. Er w o r d t ook niet gesp roken ove r me ten , maar ove r 
be rekenen . 

De heer S l o t b o o m vertel t ove r de voorgesch ieden is van de s n e l w e g en w a t in Terschuur is g e b e u r d . 
Luchtkwal i te i t en ge lu idsh inder zijn d o o r het comi te vana f beg in jaren 8 0 aan de orde gesteld toen 
Ri jkswaterstaat de voo rbe re id ingen g i n g t re f fen v o o r het aan leggen van de ge lu idsschermen langs de 
noordz i jde van de A 1 , ter h o o g t e van Terschuur . T o e n we rd er een in fo rmat ieb i jeenkomst georgan iseerd 
d o o r Ri jkswaterstaat en de g e m e e n t e . De bewone rs van de H o e v e l a k e n s e w e g w e r d e n daa rvoo r 
u i t genod igd en de heer S l o t b o o m is daar , evena ls anderen die deze a v o n d a a n w e z i g zi jn, ook gewees t . 
D o o r amb tena ren van Ri jkswaterstaat we rd een toe l ich t ing g e g e v e n o p over de voo rz ien ingen die 
Ri jkswaterstaat zou aan leggen o m de ge lu idsh inder v o o r een aanta l n ieuw te real iseren w o n i n g e n te 
bepe rken . De bewoners van de H o e v e l a k e n s e w e g hebben daa rvan meegepro f i t ee rd . O p die b i jeenkomst 
is g e z e g d dat langs de s n e l w e g een ge lu idsscherm zou w o r d e n o p g e b o u w d uit vijf de len . T w e e de len 
z o u d e n bestaan uit stalen f rames te vu l len me t g rond en bep lan t ing van meer dan 3 meter h o o g . Dr ie 
de len z o u d e n bestaan uit het aanb rengen van p lanken van t ropisch ha rdhou t tot een hoog te van 2 meter 
4 5 . In de bi j lagen van de hu id ige mi l ieutoets is di t scherm als een b lauwe lijn w e e r g e g e v e n , w a t niet 
correct is. 
De a a n w e z i g e bewoners hebben desti jds Ri jkswaterstaat d r ingend verzoch t o m geen hout te geb ru i ken , en 
zeker geen t ropisch hardhou t . Desti jds is ve rzoch t overa l het stalen f rame met g rond en bep lan t ing te 
p laa tsen. De ve rzoeken zijn desti jds niet d o o r Ri jkswaterstaat ingewi l l igd en a fgedaan me t de m e d e d e l i n g 
" z o is het en niet a n d e r s " . V o o r dergel i jke redener ingen m o e t ook bij de S p o e d w e t w o r d e n opgepas t . A l 
vana f de t o t s t a n d k o m i n g van dat scherm, m e d i o 8 0 ' e r jaren, v o l d e d e n de ha rdhou ten de len in ieder geva l 
niet. O v e r de andere voo rz ien ingen wi l de heer S l o t b o o m geen oordee l ve l len . 

Bi jna 2 0 jaar later, in 2 0 0 3 , v o l d o e n de ge lu i dwe rende voo rz ien ingen sowieso niet meer. Di t k o m t d o o r 
een gewe ld ige ve rkee rs toename en de s lechte condi t ie van de ha rdhou ten de len . In 1 9 8 0 reden er 
dagel i jks ongevee r 4 0 . 0 0 0 voer tu igen ove r de A 1 . In 2 0 0 0 wa ren dit er 8 0 . 0 0 0 , dat is een ve rdubbe l i ng . 
He t comi te heef t beg repen dat er in 2 0 1 0 1 1 0 . 0 0 0 voer tu igen zi jn. Ten opz ich te van 2 0 0 0 is dat een 
t o e n a m e van 3 5 % . Bij het aans lu i ten van de A 3 0 o p de A 1 2 zal het verkeer n o g verder t o e n e m e n . Naast 
de e n o r m e t o e n a m e van het verkeer speel t de s lechte condi t ie van de ha rdhou ten de len een rol. De 
p lanken zijn k r o m g e t r o k k e n , verzak t en een aanta l ve rb ind ingss tukken on tb reken . De heer S l o t b o o m 
n e e m t aan dat Ri jkswaterstaat h iervan o p de h o o g t e is en de situatie kan beves t igen. De p lanken tri l len bij 
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bepaa lde sne lheden , voora l bij v rach twagens , en dat geef t een gewe ld ige resonant ie . 's A v o n d s zijn 
l ichtf l i tsen d o o r de m u u r te z ien . 

To t t w e e maa l toe h e b b e n de bewoners van de H o e v e l a k e n s e w e g zich bek laagd bij Ri jkswaterstaat regio 
G e l d e r l a n d , of rayon O o s t - G e l d e r l a n d . T o e n zijn amb tena ren van Ri jkswaterstaat ter p lekke de si tuat ie 
gaan beoorde len en zij oo rdee lden dat de ha rdhou ten de len ve rbe te r ing b e h o e f d e n . Daa rop Net de 
d i recteur van O o s t - G e l d e r l a n d het comi te in 1 9 9 6 te le fonisch w e t e n dat v o o r ve rbe te r ing geen ge ld 
besch ikbaar was . Pas bij een ve rb red ing van de s n e l w e g zou het ge lu idsscherm aandach t kr i jgen. In 1 9 9 6 
zal n o g niet gedach t zijn aan de hu id ige voorges te lde , ook in het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t zo 
g e n o e m d e , ve rb red ing . 

De bewone rs hebben het niet bij een keer ge la ten . In 2 0 0 2 hebben zij o p n i e u w aan de bel ge t rokken . De 
k lachten zijn toen bij brief van 2 7 juni 2 0 0 2 v ia het gemeen tebes tuu r van Barneve ld ter kennis gebrach t 
v a n Ri jkswaterstaat Direct ie O o s t - N e d e r l a n d . To t o p dit m o m e n t is taal n o g teken van Ri jkswaterstaat 
v e r n o m e n . H ie rdoor is het ve r t rouwen van de bewone rs in Ri jkswaterstaat niet zo groot . 

De heer S l o t b o o m gaat ve rvo lgens in op de nu voorges te lde spi tsstrook. Elke p o g i n g o m het verkeer o p de 
A1 in meer geo rdende banen te le iden w o r d t d o o r de bewoners toegeju icht , maar niet to t e lke prijs. De 
a a n l e g van de spi tsstrook leidt tot verdere ge lu idsmax imer ing . De log ica leert dat , anders dan het 
on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t suggereer t , dr ie banen naast e lkaar me t meer verkeer meer 
ge lu idsover las t p roduceren dan nu . De heer S l o t b o o m stelt da t de aang renzende bewoners van A1 ter 
h o o g t e van Terschuur meer baat hebben bij f i les. Inwoners h e b b e n gemerk t da t fi les le iden tot een 
bepe rk i ng van de gelu idsover last . In de s tukken doe t Ri jkswaterstaat geen enke le p o g i n g o m de 
ge lu idsover las t te bepe rken . 

De bewone rs conc luderen uit het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t , o p b ladzi jde 9 , paragraaf 2 . 7 . 1 , dat 
Ri jkswaterstaat geen bepe rk i ng van de sne lhe id voors taat o p het traject. Di t terwij l de S p o e d w e t daar toe 
we l de moge l i j khe id biedt. Di t is v o o r de bewone rs onbegr i jpel i jk . Ri jkswaterstaat rept met geen enke l 
w o o r d ove r aanpass ing en verbe te r ing van het bes taande ge lu idsscherm ter bepe rk ing van de 
gelu idsover last . 

He t verbaast de b e w o n e r s in hoge mate da t uit het o o g p u n t van luchtkwal i te i t geen maat rege len 
noodzake l i j k , zie b ladzi jde 10 , paragraaf 2 .7 .2 . Het v o o r n e m e n dat Ri jkswaterstaat niets doe t aan de 
luchtkwal i te i t staat vo l l ed ig haaks op m e d e d e l i n g e n van de g e m e e n t e Barneve ld . Deze zijn gepub l i ceerd 
in de Barneveldse C o u r a n t van 2 0 juni 2 0 0 2 . Hieru i t bli jkt dat o n d e r meer langs de A1 ter hoog te van 
Terschuur de toeges tane g renswaarde w o r d t ove rsch reden . H ieraan is t o e g e v o e g d " d a t de gemeen te een 
p lan m o e t opste l len , zoda t uiterlijk 2 0 1 0 aan de kwal i te i tseisen is v o l d a a n " . Voo r t s w o r d t in het ber icht 
g e w e z e n op de gezondhe idsr i s i co 's die z ich v o o r d o e n o p de p r o b l e e m p l e k k e n . Bewi jzen heef t het comi te 
niet, maar er k o m t vee l z iekte v o o r in de regio. A ls gee igende maat rege len w o r d e n in dat ber icht tunnels 
o f het aanb rengen van luifels ove r w e g e n g e n o e m d . Dat laatste k l inkt de bewoners als muz iek in de o ren . 
V o l g e n s de in format ie d ienen Europese l idstaten h ieraan uiterli jk 2 0 1 0 het nod ige te d o e n . Ri jkswaterstaat 
is vo lgens het comi te d o o r de g e m e e n t e Barneve ld h ierover gei 'n formeerd. 

De heer S l o t b o o m zegt ter a fs lu i t ing dat ve rbe te r ing van de doo rs t r om ing van het verkeer o p de A1 w o r d t 
toegeju icht . Het zal de a a n w e z i g e n en Ri jkswaterstaat duidel i jk zijn dat di t niet kan o p de wi jze w a a r o p het 
in het on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t is voo rges te ld . D o o r het bewone rscomi te H o e v e l a k e n s e w e g 
w o r d e n aanvu l l ende maat rege len geeist: 

1. A a n p a s s i n g van het bes taande ge lu idsscherm to t een voo rz i en i ng die is a fges temd o p de 
verkeers intensi te i t d ie is voo rz ien v o o r de per iode 2 0 0 4 - 2 0 1 0 . 

2. Een a lgehele sne lhe idsbeperk ing tot max imaa l 1 0 0 k i lometer o p het gehe le baanvak A1 
H o e v e l a k e n - Barneve ld en vice versa. 

3. A l het n i euw aan te leggen w e g d e k d ient te w o r d e n u i tgevoerd me t een ge lu ids reducerende 

w e g d e k l a a g . 

A a n deze eisen wi l de heer S l o t b o o m g raag t o e v o e g e n dat het bewone rscomi te H o e v e l a k e n s e w e g zich alle 
rechten v o o r b e h o u d t me t be t rekk ing tot verdere acties ter inwi l l ig ing van de ge fo rmu lee rde e isen. Daar 
w a a r het bewone rscom i te kan zal het alles d o e n o m de be langen van de bewoners , zowe l aan de n o o r d -
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als aan de zu idkant , te behar t igen . 

Naar aan le id ing van de i nb reng van de heer S l o t b o o m vraagt de voorz i t ter aan de heer Tils of t i jdens de 
opens te l l i ng van de spi tsstrook een sne lhe idsbeperk ing geldt . 
De heer Tils geef t aan da t inderdaad de sne lhe id t i jdens opens te l l ing tot 1 0 0 k i lometer per uur w o r d t 
ge reducee rd . 

De voorz i t te r v raagt ve rvo lgens aan de heer Tils of hij iets kan zeggen ove r het verbe teren van de hu id ige 
ge lu idswa l , de moge l i j khe id van het nemen van andere ge lu idswerende maat rege len en of h ieraan een 
p rocedure g e k o p p e l d is. 
De heer Tils legt uit da t di t project be t rekk ing heef t o p de spi tsstrook en de realisatie daa rvan . Bij het 
bepa len van de ge lu idsmaat rege len die in het kader van dit project g e n o m e n moe ten w o r d e n is g e k e k e n 
naar de z o g e n a a m d e 7 0 dB(A) contour . Bij w o n i n g e n die b innen die con tou r va l len is gekeken of het 
z invo l is ex t ra maat rege len te n e m e n , zoals een ge lu idswerende asfa l t laag of sne lhe idsverminder ing . V o o r 
w o n i n g e n bui ten die con tou r is o p dit m o m e n t niet verder g e k e k e n . W e l is er een wet te l i jke verp l i ch t ing 
b innen twee jaar na het onherroepel i jk w o r d e n van het wegaanpass ingsbes lu i t een ge lu idsp lan o p te 
stel len. Hier in m o e t precies staan hoe het zit me t de ge lu idsbe las t ing en we lke maat rege len Ri jkswaterstaat 
gaat n e m e n . In het kader van de o n d e r z o e k e n v o o r de in het hu id ige on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t 
voo rges te lde spi tsstrook is het hu id ige ge lu idsscherm in de be reken ingen m e e g e n o m e n . 

De voorz i t ter v raagt of de bewoners en de gemeen te bij de d imens ione r i ng van de ge lu idswerende 
voo rz i en ingen be t rokken w o r d e n . 
De heer Tils a n t w o o r d t da t dit het geva l is. Het ge lu idsp lan w o r d t o p init iatief van Ri jkswaterstaat 
g e m a a k t , in coproduc t ie m e t de g e m e e n t e en de prov inc ie . V o o r het be t rekken van de bewoners bestaan 
ook voorschr i f ten . W e l m o e t daarbi j a a n g e t e k e n d w o r d e n dat da t in het kader van dit o n t w e r p -
wegaanpass ingsbes lu i t niet zal gebeu ren , maar dit pas kan in het ge lu idsp lan . 

De voorz i t te r v raagt ve rvo lgens w a t het ge lu ids reducerende ef fect is van de sne lhe idsver lag ing t i jdens de 
opens te l l i ng van de spi tsstrook. 
De heer Tils a n t w o o r d t da t ge lu idsh inder in de nachtel i jke uren zwaarde r w o r d t ge te ld . De spitsstrook is 
a l leen o v e r d a g g e o p e n d , dus de ge lu idsbeperk ing heef t een beperk t e f fect o p de be rekende ge lu idh inder . 
Het ge lu ids reducerende ef fec t van de sne lhe idsver lag ing is 0,5 dB(A) . 

De voorz i t ter n o e m t ve rvo lgens de sne lhe idsver lag ing o p de A 1 3 bij Ove rsch ie naar 8 0 k m / u en zeg t da t 
hij uit de krant heef t v e r n o m e n dat dit v o o r de o m w o n e n d e n in de subject ieve w a a r n e m i n g aanmerke l i jk 
scheel t , zowe l v o o r w a t betref t ge lu id als luchtkwal i te i t . 
De heer S l o t b o o m vraagt ve rvo lgens of het ve rm inde ren van de ge lu idsbe las t ing een a r g u m e n t was o m 
tot sne lhe idsver lag ing ove r te g a a n . 
De heer Tils a n t w o o r d t da t de ge lu idsreduct ie h iervoor te beperk t is en dat de sne lhe idsver lag ing d ienst ig 
is aan de verkeersve i l ighe id . 
De heer S l o t b o o m stelt de v raag af of d i t correct in het on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t staat. Een 
be langste l lende uit de zaal merk t o p dat di t i nderdaad correct v e r w o o r d staat, o p pag ina 5 art ikel 5 lid b 
van het on twerp -wegaanpass ingsbes lu i t . O o k o p pag ina 8, paragraaf 2 .6 w o r d t di t nogmaa ls g e n o e m d . 
De heer S lo tboom licht toe dat het bewone rscom i te v raagt de sne lhe id gedu rende de hele d a g op het 
gehe le baanvak k n o o p p u n t H o e v e l a k e n - afr i t A 3 0 te reduceren tot 1 0 0 k i lometer . De heer S l o t b o o m 
verte l t da t het bewone rscom i te ook heef t o v e r w o g e n een ve r lag ing tot 8 0 k m / u te e isen, c o n f o r m de 
sne lhe idsver lag ing in Ove rsch ie . Een reducer ing tot 8 0 k m / u heef t namel i jk we l degel i jk e f fect o p de 
g e z o n d h e i d van o m w o n e n d e n . He t hele comi te en alle bewoners zul len hier g raag m e e i ns temmen . De 
heer S l o t b o o m is ook best bereid die eis aan te scherpen o m zo tot een aanvaardbare situatie te k o m e n . 

De heer S l o t b o o m wi l als laatste o p m e r k e n dat hij best begri jpt da t de heer Tils vanu i t zijn posit ie zegt da t 
er n o g p lannen g e m a a k t gaan en moe ten w o r d e n ove r het ge lu idswerende scherm. De heer S l o t b o o m is 
van m e n i n g dat hij duidel i jk heef t laten bl i jken dat het bewone rscomi te in de a fge lopen jaren rege lmat ig 
o p de g o e d e plek b e z w a a r heef t g e m a a k t tegen de onts tane si tuat ie. He t bewone rscomi te laat z ich niet 
n o g een keer o p s l eep touw n e m e n met p lannen v o o r de toekomst . Ri jkswaterstaat heef t e rvoor te zo rgen 
da t zij t e g e m o e t k o m t aan de w e n s e n van de bewoners . Ri jkswaterstaat heef t 2 0 jaar niet g e a n t w o o r d en 
reageert niet o p br ieven o f k lach ten . D e z e hoorz i t t ing is de eerste keer dat de bewone rs fo rmee l de 
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ge legenhe id kri jgen iets tegen Ri jkswaterstaat te z e g g e n . Het o n t k e n n e n van de p u i n h o o p in Terschuur is 
z in loos. V a n Ri jkswaterstaat w o r d t geeist da t de p rob lemat iek nu w o r d t aangepak t . 

De voorz i t te r bedank t de heer S lo tboom v o o r zijn z ienswi jze en geef t het w o o r d aan de heer Herder van 
het bewonerscomi te Te rschuu r -Zu id . 

2. De heer W.A. Herder, namens het bewonerscomite Terschuur-Zuid 

De heer Herder voer t het w o o r d namens de bewoners van Te rschuur -Zu id . Hij ve r t egenwoord ig t 13 
bewone rs aan de E l l e b o o g w e g , de B a a n w e g en de S t o u t e n b u r g e r w e g . Het bewone rscomi te onderschr i j f t 
de z ienswi jze van de heer S l o t b o o m . 

Evenals de vor ige inspreker is de heer Herder t egen de kor ts tond ige termi jn van de hoorz i t t ing 
a a n g e l o p e n . " E r schijnt een b i jeenkomst te zijn in H o e v e l a k e n , d ie gaa t ove r de spi tsstrook in Te rschuu r " . 
Da t w as de boodschap van de bewoners o p de B a a n w e g . De bewone rs hadden dit o p g e m a a k t uit een 
art ikel in de krant van het bewone rscomi te T e r s c h u u r - N o o r d . In de t o e k o m s t zul len Te rschuu r -Noo rd en -
Zu id gaan ove r leggen ove r de consequent ies van de mogel i j ke spi tsstrook. 

De heer Herder stelt da t de vor ige spreker heel duidel i jk was ove r w a t bij de bewoners van Terschuur leeft 
ten aanz ien van de A1 H o e v e l a k e n - A p e l d o o r n . In het rappor t lezen de bewoners dat er een spitsstrook 
k o m t o p het zuidel i jke gedee l te en niet o p het noordel i jke. He t onde rzoek is dus ook ger icht o p het 
zuidel i jke deel van de A 1 , stelt de heer Herder . A ls g e k e k e n w o r d t naar de e f fec ten van het be t re f fende 
onde rzoek dan w o r d t geste ld dat er een w o n i n g is w a a r een overschr i jd ing is van de no rm van 7 0 dB(A) . 
De bewone rs van Terschuur -Zu id hebben hun zo rg me t be t rekk ing tot deze on tw i kke l i ngen . Niet w a t 
betref t de spitsstrook of het ge lu idsp lan , maar voora l ove r dat w a t het ge lu idsp lan v o o r de bewoners 
op lever t . 

De heer Herder vertel t ove r de historie van de w e g d o o r Terschuur . Zeven t ien jaar te rug waren er 
aanpass ingen v o o r Te rschuu r -Zu id . Die bes tonden uit het aanb rengen van dubbe l glas in de w o n i n g . Di t 
gebeu rde aan de voorz i jde , niet aan de achterz i jde. De mensen die aan de voorz i jde s l iepen moes ten het 
raam d i ch thouden . Di t was een e e n v o u d i g e en g o e d k o p e r e op loss ing dan de ha rdhou ten schut t ing die 
aan de noordz i jde van de A1 zou k o m e n . De bewone rs hebben zo rgen v o o r de t o e k o m s t tot 2 0 1 0 . N u 
ri jden er 7 0 . 0 0 0 voer tu igen ove r de w e g , met passende maat rege len w o r d t dat aanta l o m h o o g gebracht 
tot 1 0 0 . 0 0 0 . De a m b t e n a r e n van Ri jkswaterstaat kennen a l lemaal het g e g e v e n 'n iet in mijn achter tu in ' . De 
b e w o n e r s van Terschuur -Zu id hebben het in de voor tu in en wi l len g raag daa rmee verder leven . Zoals de 
si tuat ie nu is en groei t h e b b e n de bewoners zo rg dat ze daar niet mee verder kunnen leven. 

De bewone rs wi l len be t rokken w o r d e n bij de verdere p l a n v o r m i n g en o p de hoog te g e h o u d e n w o r d e n 
we l ke ge lu i dwerende maat rege len Ri jkswaterstaat gaa t n e m e n v o o r Te rschuur -Zu id . Naast het 
a a n b r e n g e n van glas e ind jaren 8 0 is er niets g e d a a n . De en ige w o n i n g die in het o n t w e r p -
wegaanpass ingsbes lu i t als hogere w a a r d e - w o n i n g is a a n g e m e r k t staat zeker o p deze l fde a fs tand als de 13 
w o n i n g e n in Te rschuu r -Zu id . Nadere gegevens zijn mogel i jk in het u i tgebre ide ge lu idsonderzoek te 
b e s c h o u w e n . Bij de bewone rs is de angst a a n w e z i g dat de w e g in de t o e k o m s t verder blijft g roe ien . Da t 
b rengt mensen emot ies , s lechte nachtrust en een slechte econom ische situat ie v o o r het do rp Terschuur . A ls 
de heer Herder mo rgen een make laar o p zijn erf laat k o m e n vraagt d ie als eerste w a t de s n e l w e g gaat 
d o e n : hoe ver deze gaa t g roe ien en hoe g roo t de ge lu idsbe las t ing is. 

De voorz i t te r heef t geen v ragen ove r de i nb reng en bedank t de heer Herder v o o r zijn inspraakreact ie. W e l 
v raag t de voorz i t ter aan de heer Tils of een exemp laa r van het gedeta i l leerde ge lu idsonderzoek v o o r de 
heer Herder besch ikbaar is. 
De heer Tils a n t w o o r d t da t dit o p de i n fo rma t ieavond ter inzage heef t ge legen en hij er ook voo r zal 
zo rgen dat de heer Herder een exemp laa r thuis krijgt. 

De voorz i t ter v raagt de zaal of een van de andere a a n w e z i g e n zich thans ge roepen voe l t zijn of haar 
z ienswi jze op het on twe rp -wegaanpass ingsbes lu i t Spi tsstrook A1 H o e v e l a k e n - Barneve ld zu idbaan en 
b i jbehorende aanv ragen v o o r u i tvoer ingsbes lu i ten n o g kenbaar te m a k e n . A a n g e z i e n n i emand reageert 
rest de voorz i t ter niets anders dan de a a n w e z i g e n te d a n k e n v o o r hun aanwez ighe id en een g o e d e a v o n d 
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te w e n s e n De voorz i t ter sluit de hoorz i t t ing o m 2 1 . 0 0 uur 

Verslag van de openbare hoorzitting over het ontwerp-wegaanpassingsbesluit Spitsstrook A1 Hoevelaken -
Barneveld zuidbaan en bijbehorende aanvragen voor uitvoeringsbesluiten, gehouden op 23 juli 2003 te Hoevelaken 




